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ДИАЛОГ В ПЕРВУЮ СРЕДУ 


Уважаемые читатели! Раз в месяц, в первую среду вы можете через Интернет 
(ИіхрУ/ѵѵѵѵѵѵ.гг.ги) и по телефону (095] 207-10-58 с 10 до 1 9 часов обратиться 
к главному редактору ЗР Петру Меньших и сразу же получить ответ. 


В Москве, до и зо городом, ста- 
ло просто опоено ездить. Владель- 
цы богатых иномарок плюют на Пра- 
вила, летят но сумасшедшей скоро- 
сти. Почему? Как-то надо но это ре- 
агировать. Не могут же из-за них 
страдать все остальные. СЕРГЕЙ. 

Добавил бы еще. что чаще все- 
го они сами и становятся х<ертвами. 
Я тоже езжу за рулем и вижу столько 
разбитых иномарок, что становится 
не ло себе. Причем аварии все ка- 
кие-то х<уткие, не оставляющие во- 
дителю и лассажирам шансов на 
жизнь. Поневоле задумаешься: отче- 
го это такие безопасные современ- 
ные автомобили так бьются? И вот к 
каким выводам приходишь. Револю- 
ционные скачки в техническом про- 
грессе оказываются не всегда бла- 
гом. Люди должны быть к ним подго- 
товлены. Где-нибудь на Западе об- 
щество десятилетиями шло к сегод- 
няшним автомобилям; улучшались 
дороги, увеличивались скорости и 
вместе с тем повышались увах<ение 
к законом и правилом, ответствен- 
ность водителей. 

К ном передовая техника вор- 
валась внезапно. Автомобилисты 
пересели с относительно тихоход- 
ных, аскетичных машин но комфор- 
табельные, мощные, где скорость 
ощущается не ток, кок в наших 
"сомарох" и "волгах", и неровно- 
сти дороги тоже. Дороги же не из- 
менились, по ним по-прех<нему 
опасно ездить. Психология тоже 
осталась прежней. А с ломкой 
старой системы у кого-то вообще 
появилось ощущение полной все- 
дозволенности. Все это, вместе 
взятое, вольно или невольно прово- 
цирует многих владельцев инома- 
рок но игнорирование Правил, на 
рискованную езду. 

Эволюция всегда предпочти- 
тельнее революций. А что касает- 
ся "реагирования", то в распоря- 
жении правоохранительных орга- 
нов достаточно мёр, ‘толыю^й^ 
плохо пользуютс|^%^^Ш р^,у^ I ивиг 
научились. Надеі|)сь, научсуся и у 
нас. 


Диалог без сокращений предста те 


В июне страницу “За рулем” в И пернете т сетило 68'^ 

Тел 


Знакомый, который работает 
но заводе "Москвич", сказал, что 
уже "все" - скоро его будут рас- 
продавать по частям - под склады 
и т. п. Неужели правда, что все так 
плохо? АЛЕКСАНДР. 

На собрании акционеров АО 
"Москвич" прозвучали малообнаде- 
живающие факты: долги огромны, 
производство стоит. Уволены некото- 
рые руководители предприятия, но ге- 
неральный директор Р. С. Асатрян на 
своем посту остался. Он, если верить 
его публичным заявлениям, уверен, 
что на заводе все обстоит наилучшим 
образом. Во всяком случае, объявле- 
но, что готовится выпуск... полнопри- 
водных автомобилей. Тем временем 
поступают сведения о закрытии стан- 
ций гарантийного обслуживания "мо- 
сквичей" в регионах России. По всей 
видимости, многое в судьбе завода 
зависит от московских властей - ведь 
это они принимают решение креди- 
товать деятельность предприятия. А 
оплачивать "экономические экспе- 
рименты", как всегда, приходится на- 
логоплателыцикам. 

В прошлом году прочитал в жур- 
нале о стойках "Габриэль "ив ско- 
ром времени купил их. А потом у 
вас же, в "Зо рулем" появилось ста- 
тья, где эти амортизаторы раскри- 
тиковали. Хотел бы все-таки узнать 
ваше мнение. ЧИТАТЕЛЬ. 

Ситуация любопытна: прочитал 
человек, что у товара есть хорошие 
характеристики - тут же, не задумы- 
ваясь, купил его. Потом прочитал, 
что есть и недостатки (а бывают ли 
товары без них?) - готов немедлен- 
но отказаться, даже не начав ис- 
пользовать. 

Но ведь никто - ни журнал, ни 
эксперты, ни приятели по гарах<у - 
не могут принять решение за вас. И 
никто не сможет дать абсолютно 
однозначную рекомендацию, все- 
объемлющую оценку какому бы то 
''ни ‘ЙТло''тбвару7 Новью' йспьітания 

5! І'ЗЛ/^ібПжу риала |- 
фо'рмировать об 





этом читателей. А ух< они, взвесив 
"за" и "против", пусть делают са- 
мостоятельный выбор. И отвечают 
за него сами. 

Есть еще другая сторона этого 
вопроса - производители и продав- 
цы. Встречаются и среди них "ро- 
мантики", "идеалисты" - они счита- 
ют, что их изделие - совершенство, 
потому писать о его недостатках 
чуть ли не преступление. Или наде- 
ются, что можно скрывать от потре- 
бителей истину? Так или иначе, каж- 
дая публикация, где сравнивают ка- 
чества тех или иных товаров, вызы- 
вает недовольство среди части 
производителей и продавцов - все 
мнят себя только лучшими. Очень 
хочу, чтобы критика журнала, нако- 
нец, стала восприниматься адек- 
ватно. Потребителями - как инфор- 
мация к размышлению, предваря- 
ющему самостоятельное решение 
о покупке. Производителями и про- 
давцами - как помощь, подсказка, 
чтобы улучшить качество товара. 
Только так можно прийти к цивили- 
зованному рынку. 

Что касается нашего мнения по 
поводу амортизаторов, то оно изло- 
жено в журнале. 

Скоро опять буду ломать голо- 
ву: подписаться но журнал но но- 
вый год или покупать его в киоске? 
Ао сих пор подписывался, но бо- 
юсь, не дождусь выигрыша - авто- 
мобиля. Ток что начинаю колебать- 
ся. СЕРГЕЙ. 

Аох<дитесь девятого номера 
журнала. Вас х<дут приятные сюр- 
призы. Назову один из них - цена 
подписки, объявленная нашим из- 
дательством но 2001 год, остается 
прежней. В рознице х<е, с учетом 
постоянной инфляции - не уверен. 


п рнете 


Йѵ.^,г^в^злй^/С унференции” 5.7.2008. 
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Объем продаж автомобидей “Ниссан”, еще па- 
ру -іст назад бывших среди дндсров на отечествен- 
ном рынке, в последнее время несколько снизился. 
Оживить спрос призваны новые “Максима ^X” и 
“Алмера" с кузовом седан (ЗР, 2000. 2, 5), пред- 

ставленные иедавио российским журналистам. 

“Максима втоіюго поколения - ирестижиіяй иередиеириводиый седан верхнеп) среднего Е-кадеса - чуть 
увсліршлась в раімсрах. стала более комфортабсльноіі и пол\^піла 
усовершенствованную подвеску. Из двигатсмей - Ѵ-образных 
“иісстсрок" объе.мо.м 2,0 и 3,0 . і - нсрвыіі остался без 
изменений, а .мощность второго выросла со 193 
до 200 л. с. Коробки передач - спсциа.іьно раз- 
рабо гаі и I ые четырехсту I іеичаіая авто.матиче- 
ская с блокировкой трансфор.матора и ияти- 
стуі іенчатая .мехаиическіія. 

Вьтускаелкія в Японии “А-імсра”-сс;іан в 


“НИССАН” НЕ НАМЕРЕН 
ОТСТУПАТЬ 


сравнении с хэпіоско.м у>пииилась на 245 .м.м, а ооъс.м оагажника, сохранившего к то.му же возможность траис- 
фор.маиии, вырос с 3.55 до 425 л. 


2 500 000 автомо- 
билей ‘Форд-Мондео" со- 
шло с конвейера завода 
в бельгийском городе 
Генке. Этот седан, вы- 
пуск которого начался в 

1993 году, был признан в 
Европе “Автомобилем 

1994 года”, а также на- 
зван лучшим на конкурсе 
“Ауто 1” - авторитетного 
немецкого журнала ‘Ау- 
тобильд”. По-видимому, 
производством 2,5-МИЛ- 
ЛИОННОГО юбилейного эк- 
земпляра будет подведе- 
на черта в истории “Мон- 
део” первого поколения. 
В ближайшее время 
“Форд” представит его 
преемника. 


ПРОКАТИМСЯ С ВЕТЕРКОМ! 
ВОДОРОДНЫМ 

Для .этого не понадобится .машина вре- 
мени. Достаточно только посетить ЭКСПО- 
2000 в Ганновере и увидеть та.м 15 “водород- 
ных" БМВ-750ЬЕ. которые обс.іуживают 
выставку. Они оснащены 12-цилинлровы- 
ми две .мощностью 204 л. с., разгоняющи- 
•ми ли.музин до первой сотни всего за 9,6 с. 
Обычные параметры. Вот только кро.ме беіг- 
зниового бака (оставлен на всякий елхшай) 
они имеют “термос” на 140 л сжиженного 



Первые серийные водородомобили перед отправ- 
кой на ЭКСПО-2000 были показаны в Берлине. 


при -250°С водорода. Он-то н сгорает в ци- 
.тиндрах, превращаясь в экологически чис- 
тый пар. Паиіла себе .место в багажнике и 
батарея топливных элементов, также рабо- 
тающая на водороде из бака. Она превраща- 
ет его в электроэиерпио для снабжения про- 
жорливых потребителей, гаких. наири.мер, 
как кондиционер, работающий з.чесь и при... 
выключенном двигателе. Все 15 водоро.чо- 
мобилей связаны по радио с Мюнхеио.м и 
непрерывно передают в исследовательский 
центр свои рабочие параметры. Так что о 
возможной неполадке там узнают... раньше 
водителя. 


НОВЫЕ ПРАВИЛА ДЛЯ ^^ММГАЛОК” 


С 1 июля 2000 года из.меііи.іись пра- 
вила устаповки и применения проблеско- 
вых .маячков на государственных автомо- 
би.чях. Иа .маіиипах ГИБДД. ФСО и Ву\И 
в.месте с синим теперь будет и красиыіі 
маячок, указывающий на принадлеж- 
ность к эти.м службам. Лишаются желто- 
го маячка автомоби.чи Федера.’гыіой поч- 
товой службы и иикасеаторекие - в.место 
него будет \хтаповлои вновь вводимый 
маячок бело-л\чііюго цвета. Он пе дает 
никакого преи.мущсетва па дороге и до.ч- 
жеи вк.чіочаться в.мсете со сиецеигижю.м 
то.чько в случае нападения на авто.мо- 
биль. Как сообщил в связи с этими иово- 
вве.чсниями начальник ГУ ГИБДД МВД 
РФ В. Федоров, в Москве каждый ,чеиь 
сніі.мают пять-шесть незаконно установ- 
ленных .маячков, включая автомобили де- 



путатов Госду.мы. Кро.ме того, но его сло- 
вам, появилась новая “.мода” - разукра- 
шивать авто.мобили “иод .ми.иішію". По- 
добные “художества” яв.чяются иравона- 
рушеиис.м и подлежат ад.миииетративио- 
му наказанию - штра(()у, раз.мср которо- 
го. по іюво.му Кодексу, бу.чет состав, іять: 
для граж.чаи - от 1 до 3 МРОТ, для долж- 
ностных .ищ - от 3 до 5 МРОТ. 



“СТАРИКАМ” В МОСКВЕ ПОЧЕТ 


Владельцы автомобилей-ветсранов от.мети.ін начало лета традиционным 
иробего.м по Москве. Самы.м сгары.м автомоби.іс.м в колонне оказа.іся “Вандс- 
рср-\Ѵ 22 1933 года (на фото), са.мы.м юиы.м - “Сигросм-2С\'”, выпущенный в 
1982-м. Строі о говоря, последнему в ветераны записываться рано, но ведь он - 

прямой потомок легендарно- 
го "Гадкого утенка”, появив- 
шегося еще в 1948-.М. Столич- 
ные водители приветствова- 
ли колонну с подобающим 
иочтение.м - бурными и иро- 
до.чжи тс.іьными звуков ы ми 
сигиала.ми. 

Д.чя заслуженных лгашии 
пробег ст^ш пробой сил перед 
летним сс.зоиом выставок, фес- 
тивалей. ііаі)адов. 
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АКТУАЛЬНО 


Закон 


МЕЖДУ 


диктатурой 
и анархией 


Принятый во втором чтении Кодекс об административных 
правонарушениях все еще далек от совершенства. 


Аля чего нужен Закон? 
Странный вопрос! Чтобы был по- 
рядок. Впрочем, все не ток при- 
митивно. Порядок порядку рознь. 
Режим чрезвычайного положения 
или военная диктатура - тоже по- 
рядок, только стоит ли к нему 
стремиться? 

Наша жизнь меняется. И, кок 
говорят, движется в сторону демо- 
кратии. Значит, и регулировать ее 
должны демократические законы, 
о не те, что создавались в годы 
"тоталитарного государство 


менных разрешениях"; запретить 
брать в залог "права" до уплаты 
штрафа: сделать ток, чтобы ин- 
спекторы только фиксировали 
нарушение (доказательно!), о 
решение о наказании принимал 
независимый орган. 

Уже в то время стало ясно: вме- 
сте мы - сило. Хотя законодатели и 
не пришли в восторг от инициативы 
журнала, все-токи пренебречь 
мнением такого количество авто- 
мобилистов не посмели. И внесли 
поправки в старый Кодекс: отмени- 


Пока еще есть 
время, 
в документ, 
который будет 
регламентировать 
нашу жизнь, 

нужно внести изменения. 

Елена ВАРШАВСКАЯ 



2001 года автомобильная жизнь 
потечет по новому законодатель- 
ному руслу. Куда? 

ШАГ ВПЕРЕД, ДВА ШАГА НАЗАД 

То ли "ура" кричать, то ли "ка- 
раул". В новом Кодексе, кок и в 
старом, нет баллов. Ну, еще нельзя 
изымать водительское удостове- 


рение, чтобы заставить водителей 
Именно для этого и нужно бы- ли баллы, снизили суммы штрафов, штраф плотить (хотя, собственно. 


ло принять Кодекс об админист- 
ративных правонарушениях вза- 
мен того, что появился еще во 
времена РСФСР. И Государствен- 
ная Аума приняло его во втором 
чтении. О "победе" депутатов 
НОД "гибэдэдэшникоми" не тру- 
бил только ленивый. Видимо, при- 
шло время разобраться, кто и у 
кого выиграл. 

ПОПРАВКИ - ПОЛДЕЛА 

Кок же мы за него боролись! 
Писали много роз, доже органи- 
зовали голосование: помните, 
может быть доже вы в нем участ- 
вовали. Тогда, три с лишним года 
назад, мы принесли в Думу гро- 
мадную коробку с читательски- 
ми анкетами - их было больше 20 
тысяч! И почти все - за то, чтобы в 
действующий Кодекс внесли по- 


которые до того повысили. 

Кок временная мера это бы- 
ло неплохо. Но ждали большего: 
чтобы, кроме нескольких реве- 
рансов в сторону автомобили- 
стов, в новый документ было за- 
ложено целая система правовых 
взаимоотношений власти и гра- 
ждан. Уважение к собственно- 
сти, презумпция невиновности, 
доказательства вины, четкая и 
обоснованная взаимосвязь на- 
рушений и наказаний. 

Робота НОД Кодексом шла 
долго. Доже непозволительно 
долго: все уже устали жить по 
старому закону. В то же время 
росло уверенность, что после 
стольких трудов, обсуждений, 
споров документ стонет таким, 
кок надо. Всем законом Закон! 
Наконец-то лед тронулся. Гря- 
провки. Отменить балльную сис- дет третье чтение. Совет Феде- 
тему учета нарушений во "Вре- рации, подпись президента - и с 


запрета кок токового нет, просто 
в главе "Применение мер обеспе- 
чения производство по делом об 
административных правонаруше- 
ниях" не сказано, что удостовере- 
ние можно изымать). Специально 
оговаривается запрет но эвакуа- 
цию транспортных средств, нару- 
шивших правило парковки. Пожа- 
луй, и все прогрессивные нововве- 
дения. Впрочем, если постарать- 
ся, найдется еще что-нибудь, толь- 
ко вовсе незначительное. 

Ао! Еще "борцы с ГИБАА " из 
числа думских избранников мо- 
гут похвастать уменьшением 
штрафов доже по сравнению с 
действующими. 

Осталось снятие “номеров” 
(если не пройден техосмотр или 
заведомо неисправны тормоз- 
ная система и рулевое управле- 
ние). Добавились статьи, по ко- 
торым лишают “прав”. Глава об 
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АКТУАЛЬНО 


Закон 


обеспечении мер произвоАства 
позволяет личный досмотр и до- 
смотр вещей “в случаях необхо- 
димости” (что это значит?!) и да- 
же без понятых! 

Но и это не самое неприят- 
ное. В пылу борьбы "за" и “про- 
тив" ужесточения, в противостоя- 
нии “борцов за благо народное" 
и ГИБАЛ потерялось (или не ро- 
дилось) основное: не удалось 
создать свод Правил. Именно 
свод - логичный, стройный, ис- 
полнимый. Согласующийся с 
Конституцией и другими закона- 
ми. Создающий правовое поле 
для нормального существования 
водителей и автовладельцев. 

ПОД РУИНАМИ БАРРИКАД 

Проверить техническое со- 
стояние автомобиля но дороге 
нельзя. Ездить без тормозов тоже 
нельзя, по Кодексу с такой маши- 
ны нужно снять “номера", о саму 
ее задержать до установления 
неисправности. Интересно, кок 
это совместить? Роз в году но тех- 
осмотре “ отлавливать" неис- 
правные автомобили, о в осталь- 
ное время ждать, что сознатель- 
ный водитель, у которого в пути 
вытекло тормозухо, открутит но- 
мерные знаки и принесет их ин- 
спектору “до устранения"? 

А кок сочетаются, например, 
такие нетленные строки: “...не- 
принятие мер по своевременно- 
му устранению помех в дорож- 
ном движении... влечет наложе- 
ние штрафа но должностных 


Мнение 

читателей 


Как скажется на аварийности 
резкое снижение штрафов за превышение 
максимально допустимой скорости? 



лиц... в размере от 20 до 30 мини- 
мальных размеров оплоты труда" 
(12.34) и “зо нарушение правил 
стоянки или остановки ...запре- 
щается эвакуация транспортных 
средств" (от. 12. 19). Ток и видится 
картинка: пробка из-за остовлен- 
ного посреди дороги автомоби- 
ля (есть желающие бросить ма- 
шину но полосе движения - мест 
для парковки не хватает) и груст- 
ный инспектор, “не принявший 
меры" и выписывающий самому 
себе штраф в 30 “минимолок". 

Это еще что! Если вниматель- 
но почитать Кодекс, и не такое 
обнаружить можно. 

Радетели зо благо народное 
безмерно гордятся уменьшени- 
ем штрафов. Зо превышение ско- 
рости от 40 до 60 км/ч наказание 
-до 0,5 МРОТ, мелочь. Зато боль- 
ше, чем на 60 километров превы- 
сить - ни-ни! Зо это уже поплати- 
тесь не только деньгами (2 МРОТ), 
но и без “прав" можете остаться 
на 2-4 месяца. Вот какое значе- 
ние приобретают буквально до- 
ли километра. “Я ехал, превышая 
скорость но 59 километров в 
час!" - будет убеждать водитель. 
“А вот радар показывает - но 
60, 1 км/ч"... Кок сторгуются? 

Не прошло в новый Кодекс и 
норма содержания алкоголя в 
крови водителя. То ли депутаты не 
разобрались, зачем оно нужно 
(“хотят протащить в закон пьянку зо 
рулем"), то ли считают тепереш- 
нее положение вещей нормаль- 
ным. А кто сейчас скажет, какое 
содержание алкоголя - уже опья- 
нение? Ведь “абсолютного нуля" 
не существует, о методички Минз- 
драва, где рекомендуется, до ка- 
кого количество промилле считать 
человека трезвым, - не закон. 

НАША ОБЩАЯ ЦЕЛЬ - 
БЕЗОПАСНОСТЬ 

Ошибка думать, что автомо- 
билистом нужно вседозволен- 
ность, безвластие: ведь это - ос- 
нова беспорядка. А дорого, ав- 
томобиль (пусть избито - “источ- 
ник повышенной опасности") 
беспорядка не прощают. Цена 
может быть слишком высоко и 
для каждого, и для всех вместе. 

Аругоя крайность - отдать ав- 
томобильную жизнь в полную 
власть и но усмотрение сотруд- 


ником автоинспекции, воздейст- 
вовать но водителей одним уст- 
рашением. Аоть ту самую “все- 
дозволенность" в руки ГИБАА- 
Возможно, тогда и будет порядок, 
но какой-то очень диктаторский. 

Впрочем, кажется, новый Ко- 
декс и рох<долся в борьбе зо 
право но какую-то “отдельную" 
свободу. С одной стороны, для 
ГИБ/\А, с другой - для автомоби- 
листов. “Зноем мы этих гаишни- 
ков! Будут взятки брать, " - обос- 
новывали требования смягчить 
наказание нарушители. “Зноем 
мы этих водил: аварийность рас- 
тет. дисциплина подает - им толь- 
ко волю дай", -мотивировали по- 
борники закручивания гаек. 

В результате закон получился - 
какой-то причудливый сплав анар- 
хии с диктатом. И “вашим", и “на- 
шим", о по сути - никому. Ведь и ис- 
полнить-то его будет невозможно. 

А по большому счету, цель у 
нос, автомобилистов, и у ГИ БАЛ 
одно - чтобы движение но доро- 
гах было безопасным. И уж коль 
строим мы демократическое об- 
щество, то и документ, по которо- 
му будут наказывать тех, кто угро- 
жает этой безопасности, должен 
быть соответствующим. 

Бессмысленно писать закон 
под существующую, мягко говоря, 
неидеальную ситуацию, “приспо- 
сабливать" его к возможностям 
ГИБАЛ и к пох<елониям водителей. 
Вот, мол, необоснованно ограни- 
чивают скорость - все и наруша- 
ют. Значит, штрафы за превыше- 
ние нужно снизить. Это вместо то- 
го. чтобы ответственность повы- 
сить 30 немотивированную уста- 
новку знаков! Ведь иначе логичен 
следующий шоп везде ограни- 
чить скорость 20 км/ч, чтобы... все 
ездили под 60. Абсурд какой-то! 

Все наоборот: нужно создать 
четкий, продуманный документ, 
предусмотреть эффективные (но 
демократические!) механизмы 
его исполнения. И жизнь строить 
по такому закону, только тогда 
она изменится к лучшему К за- 
конности, к правопорядку. 

Хочется верить, что не все еще 
потеряно -до вступления Кодекса 
в силу пока есть время. Мы наде- 
емся, что необходимость измене- 
ния этого закона будет понята. 

□ 


12 


8/2000 ЗР 






I 


АКТУАЛЬНО 


Новый поворот 




Новое 

“достижение” 
экономической 
реформы - 
ликвидировано строка в бюджете 
“на строительство автодорог". 


Игорь МОРЖАРЕТТО 


ИРАЮТ 


ДОРОГИ КАК ПУТЬ к ПРОЦВЕТАНИЮ 

Странный мы все-таки народ. В начале XXI века не 
стыдимся того, что 39 тысяч населенных пунктов страны 
(или более 15 млн. ее граждан!) из-за отсутствия дорог с 
твердым покрытием каждую весну и осень отрезаны от 
Большой земли, что, по сравнению с западными страна- 
ми, расходуем на треть больше горючего, что стоимость 
перевозок обходится дороже в полтора раза, да треть со- 
бранного урожая гробим при транспортировке... 

Тем более можно удивляться другому. В кризисном 
1998 году темпы дорожного строительства увеличились в 
4 раза по сравнению с 1997-м, а в 1999-м - еще вчетве- 
ро (!). В прошлом году введено в эксплуатацию 5485 км 
новых автомобильных дорог общего пользования (107% к 
уровню 1998 года), 32 280 погонных метров мостов (129% 
к уровню 1998-го). Открыты для движения автострады в 
Подмосковье, Краснодарском крае, в Северо-Западном 
регионе, Приморье, введены в строй современные мосты 
через Амур в Хабаровском крае, через Оку у Каширы, 
транспортная эстакада в Видном (Московская обл.). 

Куда более масштабные планы на предстоящее деся- 
тилетие. Программа “Дороги XXI века” нацелена на то, 
чтобы “развязать" все крупные транспортные узлы стра- 
ны (а их более двух десятков), протянуть международные 
транспортные коридоры с востока на запад и севера на 
юг, обеспечить на современном уровне подъезд ко всем 
крупнейшим портам, транспортным узлам и терминалам. 
В общем, Россия может стать полноценным и полноправ- 
ным участником международного автомобильного движе- 
ния с вытекающим отсюда для граждан и бюджета страны 
огромным выигрышем. 

Так что это - долгожданный транспортный бум? По мне- 
нию специалистов, страна наша, ее народное хозяйство на- 
ходятся сейчас на витке спирали, хорошо в мире известном: 
“больше автомобилей (а их количество ежегодно возрастает 
на 1 0%) - больше дорог - развитие и освоение территорий - 
экономический рост". Задача государства при этом в рыноч- 
ных условиях - не мешать. Между прочим, 707о средств на 
дорожное строительство - это затраты на технику, оборудо- 
вание, материалы. Значит, немало “дорожных” процентов и 
в росте продукции металлургии, машиностроения, производ- 
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На правах рекламы 


СТ8Ѳ стройматериалов. Не случайно во всем мире строи- 
тельству дорог в развитии экономики отводится исключи- 
тельная роль. Но то в мире. А как будет в России? 

ДОРОГИ, КАК ГАРАНТ КОНСТИТУЦИИ 

Кто будет спорить: дорожное строительство - занятие 
не из дешевых, тем более в стране, протянувшейся с запада 
на восток на 11 часовых поясов. Даже выяснить, сколько ре- 
ально стоит 1 км автомобильной дороги — трудно, и отнюдь 
не потому, что цифру эту от общественности скрывают. 

- Километр автомагистрали 1-го класса (соответству- 
ющей европейским требованиям) можно у нас построить и 
за 7 млн. руб., и за 40 (в Европе от 1 до 3 млн. долларов — 
И. М.), - говорит первый заместитель генерального дирек- 
тора Росавтодора Николай Серегин. — Все зависит от очень 
многих причин. Один километр не похож на другой: тут бо- 
лото, через которое предстоит построить мост, дальше - го- 
ра и нужно вести тоннель, потом - населенный пункт, жите- 
лей которого надо отселять. Вот на днях мы рассматривали 
проект расширения Ярославского шоссе в районе Короле- 
ва, где под отселение попадает около 400 семей. Для них 
мы должны построить новые дома или выдать компенса- 
цию. Так что дорога - удовольствие ох какое дорогое. 

Серьезную автомагистраль сегодня в одиночку не в 
состоянии потянуть ни бедные регионы, ни богатый 
Росавтодор. 

- Раньше многие губернаторы отказывались вклады- 
вать деньги в федеральные стройки - мол, зачем это нам, 
пусть у Москвы голова болит, - продолжает Николай Се- 
регин. - Теперь все поумнели и понимают: населению все 
равно, чьи деньги пошли на строительство моста, глав- 
ное, есть мост - хорошая власть, нет моста - плохая. 
Кстати, не было за последние годы ни одного кандидата в 
губернаторы в России, в предвыборной программе кото- 
рого не стоял бы пункт о строительстве новых дорог. 

Сегодня стало обычным, когда для строительства 
крупных дорожных объектов используют деньги как из фе- 
дерального, так и из местных бюджетов. И тут, если по- 
смотреть шире, выгода не просто экономическая: мост, 
возведенный на общие деньги. - это и есть федерализм в 
действии. Прагматичные американцы - те вообще любят 
повторять, что дороги - это гарантия Конституции. Речь 
идет не только о свободе перемещения любого граждани- 
на. что закреплено соответствующей статьей Конституции 
(и нашей, и американской), но и о свободе экономического 
выбора, которая без дорог невозможна, а еще о гарантиях 
федерального устройства страны. Если суверенные шта- 



у с. Кайбалы 



СОВРЕМЕННЫЕ ТЕХНОЛОГИИ - 
НА СЛУЖБЕ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ 


Продолжая знакомство читателя с лакокрасочными материалами 
фирмы НЕІІ05. сегодня мы хотим уделить особое внимание 
смесительным системам, так как доля этого продукта на рынке 
авторемонтных материалов неуклонно увеличивается, и основная 
причина в этом - ориентирование сервисных услуг на полное 
удовлетворение нужд потребителей, что. в свою очередь, делает 
смесительные системы просто незаменимыми. 

Так что же такое смесительная система и из чего она состоит? 
Смесительная установка - это специальное оборудование, которое 
состоит из определенного набора элементов, позволяющее точно 
подобрать цвет эмали, заказанный потребителем. 

Элементами смесительной установки являются; определенный набор 
лакокрасочных полуфабрикатов - "миксов", смешивание которых в 
определенноіх пропорциях позволяет получить эмали различных 
цветовых опенков, набор цветовых эталонов (выкраски эмалей 
различных цветов), дающий возможность идентифицировать цвет 
автомашины для последующего приготовления эмали, компьютерная 
база данных рецептур цветовых эталонов, которая позволяет 
определить, какие "миксы" и в каких пропорциях требуется смешать, 
чтобы получить эмаль, цвет которой аналогичен выкраске. оборудование 
для хранения "миксов", электронные весы и специальные 
"смесительные крышки" (для перемеш'ивания и розлива “миксов"). 
Смесительные системы “МоЬіПеГ' позволяют изготавливать эмали на 
основе алкидных (11< эмали) и акриловых (2К эмали) смол. Цветовые 
эталоны этих систем содержат более 3500 выкрасок, среди которых 
имеются все цветовые опенки, используемые на конвейере ВАЗа, АЗЛК 
и других отечественных, а также зарубежных производителей 
автомобилей. 

Основное достоинство смесительных систем состоит в том, что из 12 (в 
случае 11< системы) или из 17 (в случае 21< системы) полуфабрикатов - 
миксов" можно изготовить эмаль любого цветового опенка, что 
позволяет потребителю избежать поисков эмали необходимого цвете на 
рынках и в магазинах, поскольку с помощью смесительной системы 
специалист сервиса всего за несколько .минут сам ее изготовит При 
этом путем подколеровки учтет такие неблагоприятные факторы, 
связанные с эксплуатацией автомобиля, как выгорание эмали или ее 
изменение вследствие воздействия агрессивной среды. 

Более того, используя смесительную систему, специалист сервиса 
может изготовить ровно столько эмали, сколько необходимо для 
проведения авторемонта (от ЗСЮ мл), что ведет к уменьшению конечной 
стоимости работ для потребителя, кроме того, отпадает необходимость 
держать на складе сервиса запас готовых эмалей различных цветов. 
Как и всякая другая продукция фирмы НЕІЮЗ, смесительные системы 
МоЬібеГ отвечают основным требованиям отечественного 
потребителя; при невысокой цене они отличаются высоким качеством. 
Данный факт в совокупности с перечисленными выше достоинствами 
делает эти материалы идеальными для ремонтной покраски 
отечественных автомобилей. 

Однако для того, чтобы успешно работать со смесительными системами 
фирмы НЕІІОЗ, необходимо предварительно пройти курс обучения их 
правильному использованию. Для этой цели на базе ЗАО "ОДИХЕЛ" 
создан тренинг-центр, где проводится обучение как колористике - науке 
и искусству смешения цветов, так и тонкостям нанесения материалов 
' МобібеІ". Специалистами фирмы разработан и с успехом читается 
курю для будущих колористов и маляров, по окончании которого 
слушателям выдаются дипломы согласованного с фирмой НЕІІОЗ 
образца. Помимо этого ЗАО “ОДИХЕЛ" предоставляет своим клиентам, 
использующим смесительные системы, "горячую линию" технической 
поддерх<ки и периодически организует семинары с привлечением 
специалистов из Словении. 

Иными словами, российский потребитель лакокрасочной продукции 
"МоЫбеІ" может получить европейский уровень технической 
поддержки, а значит, быть более конкурентоспособным и ѵспешным в 
бизнесе. 


ЗАО «ОДИХЕЛ», Российско-словенское акционерное общество, 
143000, г. Одинцово Московской области, 

* Южная промзона, 

тел./факс: 424 69 98, 424 69 99 е-таіі: аІех@ос»ЬеІ.ішік.ги 
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АКТУАЛЬНО 


:| Новый поворот 

ты (области, республики, губернии) не соединены дорога- стран создали Федеральную дорожную службу (позже ее 
I ми и общими экономическими интересами — то зачем они переименовали в Российское дорожное агентство). 

нужны друг другу? Вот только кажется, что в родной стра- Росавтодор стал исполнительным органом государст- 
не эту простую и мудрую истину понимают далеко не все. ва по управлению средствами дорожных фондов, дейст- 
I вовал в рамках закона “О дорожных фондах РФ” и, кажет- 

* ДОРОГИ ИЛИ ПУШКИ? ся, сумел-таки изменить ситуацию в отрасли (см. выше). А 

I Нынешняя система организации дорожного строи- нарушения? Они тоже, конечно, были, и о них писал жур- 

тельства в стране далека от идеала. Неразберихи, несог- нал. Скажем, о том, что аппарат РДА в 1998 году превы- 
ласованности и других “не” ей хватает. И, наверное, вору- сил бюджет на собственное содержание на 4 млн. руб. Но 
ют тут изрядно - впрочем, в любом строительстве всегда это - “цветочки”. 

и везде воровали и воровать будут. Но у нас, в России... О По закону “О дорожных фондах” "...средства Феде- 
том, что несколько лет назад дорожная отрасль вообще рального дорожного фонда РФ и территориальных дорож- 
стояла на грани развала, свидетельствуют результаты ных фондов имеют специальное назначение и не подлежат 
проверки, проведенной Главным контрольным управлени- изъятию или расходованию на нужды, не связанные с со- 
ем Президента РФ в 1996 году. Она выявила, что Мин- держанием и развитием автомобильных дорог" (ст. 1.2). Но 
транс России (тогда дорожная служба была департамен- “дорожные деньги” — одни из немногих “живых” в бюджете, 
том министерства) “неудовлетворительно организовал и, естественно, власти на них постоянно покушаются, дабы 
I планирование, финансирование и выполнение работ, что залатать многочисленные “дыры”. В 1999 году из средств 

нередко приводило к неэффективному использованию фонда правительство забрало 1 млрд. руб. на выплату пен- 
средств дорожного фонда, увеличению сроков строитель- сий, 5,5 млрд. - на нужды МЧС (а куда они ушли - на чечен- 
ства объектов”. Деньги до территории и конкретных объе- скую войну или на другие цели - поди гадай!). В 2000 году 
ктов вообще не доходили, исчезали вместе с многочислен- еще 5,5 млрд, обязали перечислить Министерству обороны 
ными посредническими фирмами-однодневками. Итоговый на закупку вооружений. Но, как оказалось, этого мало, 
документ проверки, кстати, подписали тогдашний началь- Еще прошлой осенью тогдашний министр финансов 
ник ГКУ Владимир Путин и его зам. Вячеслав Иванов. Пос- Михаил Касьянов, выступая в Думе, заявил о необходимо- 
ле этого дорожное строительство вывели из состава ми- сти слияния дорожных фондов со всем бюджетом в единое 
I нистерства и по примеру США, Канады и других развитых целое (хотя эти деньги и так в бюджете, просто проходят 
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ввод важнейших объектов дорожного 

СТРОИТЕЛЬСТВА В 2000-2003 гг. 

Мостовой переход через р. Обь у г. Сургута (общая 
длина 12 628 м, мост - 1210 м) - сентябрь 2000 года. 

Первая очередь мостового перехода через Волгу у се- 
ла Пристанное Саратовской обл. (общая длина 14 882 м, 
мост - 2122 м) - сентябрь 2000 г. 

Участок магистрали “Дон” от г. Каширы (60 км) - ок- 
тябрь 2000 г. 

Обход г. Тосно на магистрали Москва - Санкт-Петер- 
бург (длина 21,2 км) - октябрь 2000 г. 

Участок магистрали Чита - Хабаровск (длина 120 км) - 
декабрь 2000 г. 

Мостовой переход через Кольский залив в Мурманской 
обл. (общая длина 2500 м, мост - 1613 м) - 2001 г. 

Мостовой переход через р. Малая Северная Двина у 
г. Котласа Архангельской обл. (общая длина 6951 м, мост - 
1251 м) - 2001 г. 

Мостовой переход через р. Ангару у г. Иркутска (общая 
длина 2160 м, мост - 1596 м) - 2003 г. 


отдельной, условно-неприкосновенной строкой) - дескать, 
уже много дорог понастроили (!), есть более насущные ну- 
жды. К сожалению, его поддержал и тогдашний премьер- 
■министр Владимир Путин - он публично возмутился, узнав, 
что на строительство дорог тратится денег больше, чем на 
вооружение армии... А 17 мая 2000 года уже Президент 
России Владимир Путин издал указ “О структуре феде- 
ральных органов исполнительной власти”, где, между про- 
чим, можно прочитать: ‘‘Передать Министерству транспор- 
та РФ функции упраздняемых Федеральной службы воз- 
душного транспорта России и Российского дорожного 
агентства”. Видимо, в части строительства новых дорог и 
реконструкции старых. Да и Бог с ним, как будет называть- 
ся новое дорожное учреждение - самостоятельным агент- 
ством или департаментом (хотя еще четыре года назад 
бывший руководитель ГКУ Владимир Путин доказал, какая 
структура лучше и эффективнее). Дело в другом - в нару- 
шении закона “О дорожных фондах”. Ликвидируется от- 
дельная строка в бюджете, откуда деньги могли направ- 
ляться исключительно на дорожное строительство. 

Министр финансов Алексей Кудрин уже подписал со- 
ответствующее распоряжение: теперь будет другая стро- 
ка "на развитие транспорта, автомобильных дорог и свя- 
зи”. И “неприкосновенные” дорожные деньги можно смело 
“бросать” куда угодно - поди разберись, из какого источ- 
ника они получены. Правда, есть маленькая “загвоздочка" 
в виде закона “О дорожных фондах”, но это, кажется, уже 
никого не смущает. Во всяком случае, министр финансов 
предложил создать два новых фонда для управления “до- 
рожными деньгами”. Один будет называться Фонд субвен- 
ций регионам на развитие дорожного хозяйства, второму 
название еще не дали. Может быть, тянут время, чтобы 
законодательно ликвидировать старый Фонд (вместе с за- 
коном)? На это потребуется немало вршени. А пока мож- 
но легко “разрулить” около 40 миллиард ов ежегодно соби- 
раемых в стране дорожных налогов|^ 


Мы же по-прежнему будем жи|-ь с нашей 
стью”, стоя в бесконечной вонючей йробке, кот( 
ро распространится на всю территориі^і 




■ХЮН заи 4 И'Т‘ 1=>1 3870^061^x154 

Н**|э://ѵѵѵ\/ѵѵ.вжсвІІвп1.гс» 


4 





★ ★ ★ ★ ★ 


★ ★ ★ ★ 'й 


★ ★ ★ ★ 



•к -к іі 


Ф 111 


лапотно- 
ірая быст- 

ПсрЕСКЬЙі 


□ 


Москва 


Алма-Ата 

Брянск 

67-17-44 

79-13-99 

Автопрестус 

728-4306 

Владивосток 

31-89-64 


728-4308 

Владикавказ 

33-11-31 

Диамант 

401-0011 

Волгоград 

69-51-88 

Николь-моторс 

976-8530 

Днепропетровск 

76-31-42 


976-8215 

Донецк 

23-03-86 

Пеликан 

157-9813 

Екатеринбург 

56-36-46 


157-9814 

Казань 

76-62-55 

Роскон-моторс 

256-1256 

Калининград 

27-97-96 

ФК-моторс 

460-9020 

Киев 

269-32-52 


460-9021 

Киров 

Комсомольск 

37-00-77 

24-40-66 

АПИС-М 

480-9293 

Краснодар 

50-82-86 

Бизнес чгпектр 

207-6371 

207-6301 

Н. Новгород 

43-19-81 

30-27-88 

Борт-07 

135-2530 


46-22-84 

Варс-С 

124-8249 

Новосибирск 

21-93-83 

487-2001 

Норильск 

35-00-60 

ЛОС 

208-6024 

Орел 

5-25-35 

Маршал 

278-2149 

Саратов 

78-07-80 

Мегатекс 

401-6400 

Саров 

05-98-02 

МПАС 

181-0407 

С.-Петербург 

251-58-20 

Северянин- 

183-4919 


550-13-31 

АвтоВАЗ 


Тверь 

36-42-70 

СТ-Вариант 

361-9965 


42-04-02 

Фазис Орбита 

184-2018 

Тольятти 

30-79-95 


474-6017 

Тула 

36-17-18 

ТФ Очаково 

430 0065 

Уфа 

24-95-61 

23-59-88 

оптовые поставки 

Мадіс Ріпд, Игі. 924-1779 
923-0271 

Хабаровск 

71-41-72 


ы 


^елсфоь: ЗС8- <7-61 I 
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НЕ ЗАБУДЬТЕ ПРО ПАКЕТ 



Одиннадцать экипажей от “автомобилыіо-орп- 
ентиронанных” средств массовой информации уча- 
ствовали в трехдневном ралли но Золотому кольцу 
России. Организатор его - фирма ‘■фольксваген" 
предоставила журналистам три “Пассата”, пять 
“гольфов”, два “поло” и одну “Бору”. 

Любительское ралли в зависимости от заданных 
скоростсіі и сложности трассы .может напоминать 
серьезную гонку, а может - увлекательное путешест- 
вие. На этот раз было и то и другое. В рамках гонки 
один из “гольфов" (без россіи'іского пакета), оторвав- 
шись от асфальта на небольшой волне, ири.зсмлился 
“на нос" и лишился нол;юна каргера. По части туриз- 
.ма програм.ма была очень насыщенной: Су.здаль, Вла- 
димир. Костро.ма, Иваново, Ростов. Хра.мы, монасты- 
ри, среднерусские псіізажи, реки, озера... 

Немецкие авто.мобили выдержали испытание 
российскими дорогами, причем установленные на 
них российские пакеты весь.ма полезны. 


“Даймлер-Крайслер” отзывает из эксплуатации 474 тыс. популярных и в России автомобилей “Джип 
Чероки” из-за проблем, возникших с подушкой безопасности. Дело в том, что ее включение может произой- 
ти совершенно неожиданно. А виновата во всем... соль с зимних дорог - попадая на электронный модуль, 
она вызывает утечку тока. 


ВИСЫ КИЕВСКОЙ 
СБОРКИ 

Киевский авторе.монтный за- 
вод № 5, давний партнер АО “Мо- 
сквич”, начал выпускать и пикапы 
па базе автохтобилеіі ВАЗ. Маши- 
нокомплекты для сборки постав- 
ляет е.му фирма ВИС - “ВАЗіпі- 
тсрСервис”. Корреспондент ЗР 
сфотографировал два первых авто- 
мобиля, изготовленных в рамках 
этого сотрудничества. ВИС-2345 
на ба.зс “пятерки” (двигатель 1,5 л) 
и ВИС-2346 на базе “ІІивы” (1,7 л) 



В одном АВТОМОБИЛЕ - 
ДВ А 



и.меют гру.зовую н.іатфор.му дли- 
ной 190 с.м и шириной 166 см с 
тре.мя открывающимися бортами. 
Полезная нагрузка у обоих - 
650 кг. Полная масса, соотвстст- 
веипо, 1790 и 1970 кг, макси.маль- 
ная скорость - 110 и 125 км/ч. 


Одновременно с европейской премьероіі в Мо- 
скве на Ходыиском поле прошла презентация но- 
винки от “Ауди” - по.чііоприводного “Олроу.т Кват- 
тро". Лвтомоби;іь во многом повторяет “Ауди-А6 
Аван”, но имеет ряд внешних и внутренних от.іичиіі. 
Из последних назовем пневматическую ііолвсску. 
способную изменять до|)ожныіі просвет от 145 до 
211 мм. В этих пределах существует четыре фикси- 
рованных положения. Столь внушительный диапа- 
зон регулировки позволяет сов.мещать в одном авто- 
■мобиле два - комфортабельный универсал для ско- 
ростных поездок по хорошим дорогах» и вседорож- 
ник. Хотя авто.мобиль и создан на базе дорожной ма- 
шины. к стандартной .механической коробке передач 
добавлена дополните.» ыіая понижающая ступень. 

Основных вариантов комплектации два - либо 
дизельная Ѵ-образная “шестерка”, 2,5 л, 180 л. с., 
с шестиступенчатой механической коробкой пере- 
дач, либо бензиновая, 2,7 л, 250 л. с., с пятиступен- 
чатым авто.мато.м “Тип Троник”. 
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ЛЕНТА НОВОСТЕЙ 
“ЗА РУЛЕМ”-ОНЛАЙН 

ѵѵіліѵѵ.гг.ги 

ѴВС - НОВАЯ ПЕСНЯ О 
ГЛАВНОМ. Л і'лавное - это, ко- 
нечно же, активная безопасность и 
устойчивость на дороге в экстре- 
мальных ситуациях. Вот и предло- 
жили конструкторы “Лльфы-Ро- 
мео 166” новую версию систе.мы 
стабили.зации траектории, назван- 
ную Ѵ'еЬісІе Оупаіпіс Сопігоі. Если 
обычная “Альфа" может без .заноса 
пройти поворот радиусом 100 м на 
скорости нс более 80 км/ч, то, ос- 
нащенная системой ѴОС, опа нро- 
де.таст это без проблем вплоть до... 
140 к.м/ч. Как говоригся. почувст- 
вуйте разницѵ. 

ЦЕНА ВЫХОДНОЮ ДНЯ. 
Начатый в Иркутске эксперимент 
со снижением цен на бензин в вы- 
ходные дни не прижи.іся. А вот на 
АЗС “Смоленщина” в выходные 
цепы уменьшаются на 20 коп. за 
литр любого топлива. Правда, в 
АО “Иркутскисфтепродукт” при- 
нимают к оплате векселя СБ. что 
дает возможность сэкономить за 
счет налога с продаж. 

ТОЛЬКО У “МЕРСЕДЕС- 
БЕНЦА”! В погоне .за покупателем 
фирмы пускаются во все тяжкие. 
“Даймлср-Крайслер”, например, 
предложил все.м обладате.іям своих 
автомобилей своего рода охранную 
грамоту, защищающую от любых 
дорожных псириятностеГі. Стоит 
-іпшь набрать единый для Европы 
номер 00800 17777777 - и. будьте 
уверены, по.мощь придет быстро. 
Подвезут дубликаты ПТС, необхо- 
димое лекарство, приіікіют эвакуа- 
тор НЛП адвоката. Снецнолис дсйст- 
вусг в 23 с транах в течение года все- 
го за... 30 долларов. 

ЭЛЕКТРОННЫЕ ПЕРЕВОД- 
ЧИКИ В ТАКСИ. Теперь пассажир- 
иностранец в Южной Корее сможет 
общаться с водителем через перего- 
ворное устройство, которое бесплат- 
но будет переводить его речь на ко- 
рейский. Сейчас :).’іектронный пере- 
водчик способен пони.мать англий- 
ский, японский и китайский. Посте- 
пенно он “овладеет” также не.меи- 
ким, францу.зски.м и русски.м. К кон- 
цу лета таки.ми “то.т.мача.ми” обору- 
дуют 2,5 гыс. такси Сеула. 




АКТУАЛЬНО 


Беззаконие 


Председателю правительства М. Касьянову. 

Мннишру МВД В, Рушайло, 

Председателю ПК В, Ванину, 

“Уважаемые Михаил Михайлович, Владимир Борисович и Валентин Михайлович / От имени 

тысячи безвинн о пост радавших автомобилистов журнал “За рулем ” просит дать 

разъяснение работникам таможни и ГИБДД, что в соответствии с Конституцией РР 
указания, постановления правительства и таможни не могут иметь обратно^ силы. Люди, 
которые сегодня оказались заложниками распоряжения правительства Ш 942 от 15,06.99 г„ 
вздохнут свободно и будут безмерно вам благодарньГ. 


ЧЕСТНОСТЬ ВНЕ ЗАКОНА 


Сколько нерастаможенных и похищенных, по 
данным Интерпола, автомобилей обитает в России? 
Жалко, никто не считает - их легион. Знаем об этом не 
понаслышке: читатели, которые оказались владельцами 
таких машин, завалили ЗР письмами и факсами. Они 
просят помощи: ГИБДД, на учет не ставит, таможня 
подводит под конфискацию... А автомобили-то куплены 
честно; в автосалоне, на рынке, по объявлению. 

Чтобы хоть как-то разобраться в том, почему 
автолюбителей, не совершивших никаких преступлений, 
лишают автомобилей и денег, "За рулем" провел 
конференцию "Презумпция добросовестности". В ней 


приняли участие О. Доронина, представитель 
Уполномоченного по правам человека в РФ (далее - 
уполномоченный - ред.), М. Толстенко из Генеральной 
прокуратуры (прокуратура), В. Федоров и В. Самосев 
из ГУ ГИБДД МВД РФ, А. Осинов и М. Цыгулев из 
Московской западной таможни (таможня), а такх<е 
представители правозащитных организаций: 

Е. Недзвецкий (Общество потребителей автомототехники 
России - ОПАР) и В. Кузнецов (Оренбургская коллегия 
правовой защиты автомобилистов - ОКПЗА), юрист ЗР 
С. Волгин. Вопросы участникам читатели присылали 
по Интернету в реальном времени на сайт ЗР. 


“Белорусский синдром” - 
проблема давняя, но и по сей 
день актуальная для тысяч 
автомобилистов. Есть ли у нас с 
Белоруссией единое 
таможенное пространство? Если 
да, то почему за привезенные 
оттуда автомобили заставляют 
платить пошлины? Причем даже 
за те, что уже стояли на 
постоянном учете! 

Уполном оченный: В 1995 году РФ 
и РБ заключили и ратифицировали 
соглашение “О таможенном союзе". В 
1999 году был ратифицирован дого- 
вор о создании союзного государства 
и в нем также есть пункт; таможен- 
ные пространства РФ и РБ едины. Вы- 
вод - претензий к машинам из Бело- 
руссии быть не может. 

Таможня: Но есть же постановле- 
ние правительства № 254, которое 
свидетельствует об обратном? 

Уполном оченный: Соглашение “О 
таможенном союзе" действует и имеет 





большую силу, чем любые указания ГТК 
и постановления правительства (статья 
15 Конституции)! Хотим мы того или не 
хотим. Иначе давайте ликвидируем наш 
союз или изменим Конституцию! 

Другой “горячий” вопрос: почему 
таможня не ищет реальных 
преступников - тех, кто замышлял 
подлог, подделывал документы и 
т. д., а берет деньги с “крайнего”, 
то есть с последнего владельца, 
который таможенных правил не 
нарушал? 

Таможня: Максимум, на что име- 
ем право - отправить нарушителю по- 
вестку. В лучшем случае можем по- 
стоять у него под дверью, постучать- 
ся. Жулики из автосалонов, наживши- 
еся на незаконных продажах, грубо 
говоря, и не скрываются. А они пере- 
правляли контрабандой по 30-50-60 
машин! Что с них теперь взять? 

ОПАР]_Получается, что таможня 
ждет, пока добросовестный приобре- 
татель купит автомобиль, чтобы за- 
тем буквально в течение двух дней 
объявиться и покупку отобрать. И ни- 


кто не ищет жулика. Преступник это 
прекрасно знает и потому чувствует 
себя безнаказанно. 

Юрист ЗР: Пару слов по поводу 
беспомощности таможни: есть же гла- 
ва 44 в Таможенном кодексе, где пре- 
дусмотрена доставка лица, привлека- 
емого к ответственности, админист- 
ративное задержание... Я понимаю, 
это трудно, но законом полномочия 
таможне даны. 

Таможня забирает у безвинных 
людей машины - какие есть для 
этого законные основания? 
Говорят, задержание 
нерастаможенных автомобилей 
концептуально служит “защите 
экономических интеоРСОЕ, 
государства”. Но простому 
человеку не до концепции - ему 
нужно конкретно знать: за что? 

Юрист ЗР: Хотелось бы услы- 
шать: таможня забирает транспорт- 
ное средство у второго-третьего-чет- 
вертого владельца как вещественное 
доказательство или чтобы обеспе- 
чить производство по делу? Если как 
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АКТУАЛЬНО 


Беззаконие 

опПпе « 


вещественное доказательство - тогда 
почему машину возвращают после уп- 
латы последним хозяином пошлин? 
Вещдок должен храниться до оконча- 
ния дела, пока не найден преступник... 
Выходит, все-таки для того, чтобы 
обеспечить производство. Но как это 
можно допускать в отношении того, на 
кого нельзя завести дело! Последний 
владелец не совершал правонаруше- 
ния. Нет вины, нет правонарушения - 
значит не может быть и наказания! 

Таможня: А мы и не рассматрива- 
ем вопрос в отношении невиновного 
лица, мы говорим о неустановленном 
лице (как раз о том, кто действитель- 
но нарушил). 

Уполномоченный: Однако не это 
“неустановленное лицо" привлекает- 
ся вами за нарушение таможенных 
правил. Автомобиль-то изымается, а 
фактически конфискуется у добросо- 
вестного приобретателя! 

Добросовестный приобретатель 
может обратиться в суд с жалобой 
на действия должностного лица 
(сотрудника ГИБДД), который не 
желает ставить автомобиль на 
учет. Допустим, суд удовлетворит 
его жалобу. Что дальше? Вопросов 
больше не возникает? 

ГИБДД: Бывает, что суд призна- 
ет гражданина добросовестным при- 
обретателем... Но это не дает ему со- 
вершенно никаких прав на регистра- 
цию транспорта в ГИБДД - у него нет 
документов, необходимых для регист- 
рации, у него на руках фальшивки. 
Грубо это или не грубо, а мы считаем: 
здесь круг замкнулся. Мы действуем 
исключительно на основании зако- 
нов, решений Конституционного суда 
и тех нормативных документов, кото- 
рыми регламентирована вся наша де- 
ятельность. Так что претензии к орга- 
нам ГИБДД быть просто не должно. 

Юрист 3!^Позвольте, есть 624-й 
приказ МВД РФ “О порядке регистра- 
ции...”. В нем сказано, что если чело- 
век получает отказ в возбуждении 
уголовного дела, то это снимает все 
вопросы. Автомобиль должен быть 
зарегистрирован... 

ГИБДД: Допустим, что в возбуж- 
дении уголовного дела на этого чело- 
века действительно отказано - он и 
впрямь ничего не подделывал. Но... 
факт остается фактом: документы 


поддельные. Значит кто-то совершил 
это преступление - изготовил фаль- 
шивки, и его надо найти. Но это дол- 
жен делать уголовный розыск. Это не 
прерогатива ГИБДД... 

Один орган должен искать, 
другой - регистрировать, третий 
- надзирать за ними... 
Автолюбителю трудно 
разобраться в этом . 

Да и не нужно. Он уже заплатил 
налоги и, значит, оплатил 
свою безопасность. Что еще 
от него требуется? 

Прокуратура: Не брать подозри- 
тельно дешевых “дорогих” машин”. 

Таможня: Перед покупкой написать 
заявление с просьбой подтвердить про- 
хождение таможенного оформления 
данным автомобилем и подать в юриди- 
ческую службу таможни (в Москве и об- 
ласти по адресу: ул. Профсоюзная, 125, 
тел. 424-97-45- ред.). Но самый лучший 
вариант: сам поехал в Германию, сам 
купил, сам оформил в полиции, сам до- 
ставил, сам на таможне произвел тамо- 
женное оформление... 

ГИБДД: Если человек желает 
приобрести машину и обезопасить се- 
бя, пусть обратится в ГИБДД, где она 
ранее регистрировалась, и проверит 
документы - ему не откажут. 

Но это уже намного больше, чем 
просто заплатить налоги! В конце 
концов, у каждого свои 
обязанности: “органы” проверяют, 
а гражданин... он всего лишь 
вправе совершить покупку! Так что 
же должно сделать государство, 
чтобы автомобилист осуществил 
свое право и не страдал? 

Прокуратура: Есть глобальное 
решение проблемы - привести Тамо- 
женный кодекс в соответствие с Кон- 
ституцией РФ. 

Уполномоченный: Два раза соот- 


ветствующим Конституции суд призна- 
вал такой порядок: таможня конфиску- 
ет, а недовольный гражданин жалуется 
в суд. И два же раза пленум Конститу- 
ционного суда подтверждал совсем 
другую позицию: только суд может дать 
санкцию на конфискацию - никто и ни- 
каким другим образом не вправе ли- 
шить гражданина имущества! Как же 
действовать? Почти каждая статья 
Уголовно-процессуального кодекса уже 
прошла через Конституционный суд. С 
Таможенным кодексом сейчас происхо- 
дит то же самое. Это ненормально. В 
кодексе должно быть прямо указано, 
что конфискация возможна только в су- 
дебном порядке. Суды, конечно же, бу- 
дут завалены делами, но выполнить 
норму статьи 35 Конституции по-иному 
не представляется возможным. 

Прокуратура: Кодексы нужно 
привести в соответствие именно с 
Конституцией РФ, а не с постановле- 
ниями Конституционного суда! Вот 
это будет решение проблемы. А то и в 
Уголовном кодексе, и в Администра- 
тивном указано, что конфискация 
только через суд, а в Таможенном 
вроде как нет. Абсурд. 

ОКПЗА:_Закон, ухудшающий по- 
ложение граждан, не имеет обратной 
силы - это же из нашей Конституции! 
Вот, например, 942-е распоряжение 
правительства (автомобили из Бело- 
руссии получают ПТС в таможне) - 
его применяют ко всем без разбора. 
Почему? Потому что ГТК и МВД изда- 
ли совместное письмо и разъяснили 
своим подчиненным: отправлять в та- 
можню ВСЕ машины независимо от 
даты ввоза! Страдают автолюбители 
в Оренбурге, Ижевске, Орске, Бузулу- 
ке - они купили машины два-три года 
назад, а с них сейчас требуют пошли- 
ны... Мы можем судиться долго и 
упорно, хотя достаточно одной подпи- 
си председателя правительства и это 
безобразие прекратится... 


Таможня утверждает, что действует на основании постановлений 
правительства. Таможенного кодекса и множества "указаний". У ТИБДД тоже 
немало своих “законодательных актов". Правозащитники оперируют Конституцией 
и международными соглашениями. Прокуратура вынуждена выбирать: за 
соблюдением какого закона ей надзирать, когда действует одновременно несколько 
противоречащих друг другу. А что же автолюбитель?.. Ему остается лишь 
обращаться в суд, но и это не панацея - решение может быть отменено или 
пересмотрено. Не будет же каждый гражданин доходить до Верховного суда! 

Выслушав разнобой мнений на нашей конференции, мы решили, что не 
остается ничего другого, как обратиться в правительство, а также в 
Конституционный и Верховный суды, которые обладают законодательной 
инициативой и вправе представить поправки к кодексам в Тосударственную Думу. 
Наши предложения будут в ближайшее же время высланы адресатам письменно. 
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Послужной список августа пополнился еще одним 
дефолтом: зарубежные автопроизводители решили 
проигнорировать Московское моторшоу-2000. 

Собственно, и раньше были представлены не все марки, а в 
прошлом году отсутствовал даже стенд “Дженерал моторе". Те- 
перь они сговорились; Европейский бизнес-клуб порекомендовал 
своим членам воздержаться от ежегодного участия в московских 
выставках. Основные причины из посвященного этому пресс-ре- 
лиза - слишком часто и слишком дорого. Смонтировать на Крас- 
ной Пресне свой стенд обходится в 300-400 тысяч долларов. Не- 
хитрым делением на число проданных новых машин любой марки 
получаем несколько сотен ‘условных единиц". Столько придется 
добавить к цене автомобиля, чтобы сделать участие в выставке 



Основной 
парадокс 
МИМС-2000 в том. 
что общее число новинок, похоже, 
вырастет. 

Аркадий АЛЕКСЕЕВ 



Четвертый год подряд германская "Уни- 
векс Аутотайле" демонстрирует запасные 
части для автобусов, грузовых машин и спец- 
техники, в том числе ото- 
пители "Вебасто" и 
кольцо "Эльринг". 


24 8/2000 ЗР 



"Гамма Груп", представляющая смазки "Квакер 
Стейт", - завсегдатай московских салонов: участвует в 
них уже семь раз. На стенде прибавление: теперь после 
объединения "Квакер 
Стейт" с другим лидером & 

- компани- * _ ^ [кккші 

ей "Пенн- т» 
зойл" будут 
экспониро- 
ваться про- 
дукты и этой 
марки. 
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экономически оправданным. Ах да, ведь можно еще работать на 
перспективу, демонстрировать послезавтрашним покупателям 
преимущества над конкурентами... Можно, но если речь о весьма 
отдаленной перспективе, не обязательно делать это ежегодно. 

“И что же, никого-никого?” - удрученно спросит потенциаль- 
ный посетитель МИМС-2000. “Рено!" - ответят устроители вы- 
ставки. Фирма сотрудничает с АО “Москвич", совместный “Ав- 
тофрамос" уже давно собрал первые "меганы". Почти российское 
предприятие! Мы попытались узнать о моделях экспозиции “Ре- 
но" - все-таки третий по размеру стенд - 500 м^. Бесполезно. 
Единственное, что сказал пресс-секретарь Ян Доризон - премье- 
ры будут. Ждем конца августа. 

Но ведь есть и другие совместные предприятия - скажем, 
калининградский “Автотор”, собирающий автомобили БМВ. “Увы, 
машины, в сущности, немецкие, а потому выставляться не будут”. 
Обидно, правда, - как таможенные льготы, так автомобили рос- 
сийские, а как расходы на выставку... Впрочем, все равно нови- 
нок от БМВ ожидать не приходилось, а кто хочет увидеть эти ма- 
шины - пожалуйте в салоны дилеров. К слову, официальным ди- 
лерам в моторшоу тоже участвовать не рекомендовано. 

“Даймлер-Крайслер”, подчинившись общему порыву, нови- 
нок в Москву не привезет. Зато пару месяцев назад занял 
стенд... на Нижегородской выставке-ярмарке. Вот это трюк! 
Стенды в Нижнем, понятное дело, дешевле краснопресненских. 
Еще из иностранцев есть шанс увидеть разве что корейские ав- 
томобили, и то - на момент написания материала вопрос решен 
не был. Да и до этого ли - только что куплен “Дэу"... 

Покончив с немногочисленными представителями зарубежно- 
го автопрома, перейдем к нашим маркам. Вот здесь есть где разгу- 
ляться - огромные стенды, множество моделей и экземпляров. 
Скажем, ВАЗ привезет 36 разных машин. Считая с грузовыми, не- 
намного отстанет ГАЗ. Даже аутсайдер последних лет “Москвич”, 
пропустивший предыдущую выставку, напряженно готовит свою 
экспозицию. Какие из известных уже сейчас новинок стоит отме- 
тить? 

Волжский автозавод сделал основную ставку на “Калину". 
Главная новинка - седан 1118 (материал о нем читайте в этом 
же номере). Беспристрастный наблюдатель отметил бы в ди- 
зайне машины несомненное влияние “Опеля", мы же назовем 
ее довольно пропорциональной и гармоничной. Еще - полно- 
приводный универсал на базе 2111. Два года назад журнал “За 
рулем” проводил опрос - какой тип автомобилей наиболее при- 
влекателен нашим водителям. В числе лидеров оказался как 
раз грузопассажирский 4x4. И вот - практически сенсация; ру- 
ководство ВАЗа планирует поставить модель на конвейер! Ну 

Фирма "Варта Ау - 1 
тобапери ГмбХ" пред- 
ставит на выставке но - 1 
вую серию аккумуля - 1 
торов "Блю Аинамик 
Сильверкальциум ". 
Пробки теперь ликви- 
дированы окончатель- 
но: батареи полно- 
стью необслуживае- 
мые, зато работать 
способны на 20% 
дольше. Это - заслуга 
новейшего свинцово- 
кальциевого сплава. 


8Т8 Сотрапу (Низзіа) 
& Ргіс(іоп Ма(егіаІ8 Сгоир (Сегтапу) 

Одной из заметных новинок Московского моторшоу- 
2000 стоит назвать экспозицию тормозных колодок СТО. 
Что здесь может быть нового, тем более что эта прекрас- 
но известная фирма успешно работает на нашем рынке 
более семи лет? Не стоит спешить с выводами. За год, 
прошедший после Российского автосалона, фирме «СТС» 
удалось проделать немалую работу. 

Прежде всего испытания на ВАЗе и в НАМИ позволили 
получить допуск на заводской конвейер. Более того, все 
автомобили «Ока», собранные в Серпухове, комплектуют- 
ся теперь только колодками СТС. Выбор заводчан не слу- 
чаен. Как вы уже знаете, фирма СТС всегда, с самого ос- 
нования необычайно серьезно относилась к рецептуре 
и качеству смеси, из которой формуют фрикционные 



накладки. Была разработана собственная рецептура, поз- 
волившая добиться плавного и великолепно дозирован- 
ного замедления. При этом температурные границы ра- 
ботоспособности колодок, предписанные ГОСТом, оказа- 
лись заметно расширены. Во время испытаний на стенде 
колодки от СТС продемонстрировали нормальные пока- 
затели при температуре +900 С, что втрое превышает 
требования стандарта! 

В этом году заключено соглашение с германской фирмой, 
которая теперь на СТС поставляет фрикционную смесь, спе- 
циально разработанную для наших условий эксплуатации. 

И, наконец, еще одна новость: с августа колодки СТС 
поставляются потребителям только в таких симпатичных 
коробочках. На них, в числе прочего, и длиннейший спи- 
сок зарубежных марок автомобилей, к которым выпускает 
колодки фирма СТС. 

Дмитровское шоссе, д. 107/4. 

Тел.: (095) 484-83-00, 484-83-10, 484-83-11. 
ѵлѵѵѵ.аИа.ги/'-5І5сепІг Е-таіІ: 8(9сеп(г@аИа.ги 
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АКТУАЛЬНО 


Выставки, салоны 



ВАЗа и целый выводок машин на базе новой “Нивы” ВАЗ-21 23, 
а также некий "макет в дереве”, о котором пока неизвестно ни- 
чего, даже индекс модели. 

Нижегородцы обещают показать несколько интересных но- 
винок, в том числе “Атаман И”, широкой публике пока незнакомый. 


Вообще-то, пластмассовый макет автомобиля ожидали еще в про- 
шлом году, на Российском автосалоне, однако что-то не залади- 
лось на американской таможне (кузов изготовили в США) и к вы- 
ставке он не поспел. Но это пока очень далекий от производства 
концепт, который пойдет в серию в лучшем случае лет через 


Компания "ЗМ-Рос- 
сия" к каждой выставке 
готовит какую-то новин- 
ку. Но сей раз это зачи- 
стные круги "Клин энд 
Стрип ХТ Перил". Они - 
для подготовки поверх- 
ностей к окраске, и бла- 
годаря стойкости режу- 
щих кромок и объемной 
пористой структуре на- 
много безопаснее и про- 
изводительнее прово- 
лочных кругов и щеток. 



Впервые в салоне участвует ООО “ВТМ". Оно совместно с НТЦ АО 
"АвтоВАЗ" разработало серию моторных масел "Лада-Стандарт". 


Компания АИОЛ, ^ 
представляющая в ^ 

России известного ^ 

изготовителя аморти- 
заторов - фирму 
"Бильштайн", пока- 
жет новейшую модель амортизаторов "Бильштайн РР8", ре- 
гулируемых как по величине дорожного просвета, так и по 
усилиям отбоя/сжатия. Изначально разработанные для 
спорта, теперь эти изделия доступны и обычным водителям. 


26 


8/2000 ЗР 




ВАЗ-2П1 4x4 


УАЗ-3165 


[ Ѵ'Ч^А 

* V* • ^ 




1 ' • с У' ■■ 4 • * 




к г ' ^ _ 





ПЯТЬ. Из других разработок отметим вероятность появления 
г- опять-таки концептуальной “Газели И”. Принципиальная новость - 

I- несущий кузов! Все-таки рано или поздно догоним 'Транзит''... 

а Наиболее интересные слухи породил “Москвич”. Уже полгода 

3 то тут, то там появляется информация о “полноразмерном лиму- 


АО "Койвунен", одно из крупнейших оптовых прелпри- 
ятий по продаже запчастей, не новичок но московских вы- 
ставках. Но этот роз основная новинка - электронный ка- 
талог деталей, заменяющий 20 томов печатных каталогов. 


Кировский шинный за- 
вод в этом году запланиро- 
вал разработать и подгото- 
вить к производству 12 новых 
моделей шин, их увидят по- 
сетители стенда КШЗ. 


Группа "Ро- 
улундс" считает, 
что кризис в Рос- 
сии завершился, и 
возобновляет уча- 
стие в выставках. 
Отечественных ре- 
монтников навер- 
няка заинтересу- 
ют гибкие трубы 
систем охлажде- 
ния, позволяющие 
отремонтировать 
даже очень ред- 
кую модель. 


ЗАО "Автомобиль- 
ная и медицинская диаг- 
ностика" уже 10 лет спе- 
циализируется на стен- 
дах проверки углов уста- 
новки колес. Но МИМС- 
2000 впервые будет 
представлен отечест- 
венный стенд с замкну- 
тым контуром измере- 
ния, более точный и 
удобный в роботе, чем 
предшественники. 


Компания “Авто Мастер 
Трейдинг” впервые широко 
представит у нос свечи япон- 
ской фирмы "Аэнсо". Особен- 
но интересны новейшие, с 
электродами из иридия, более 
надежные и долговечные. 


зине” или просто “крупном седане”. В начале июля пластилино- 
вый макет одобрило руководство завода, так что к концу августа 
у нас есть шанс увидеть автомобиль “в металле". Двигатель Ѵ6, 
вероятно, предоставит фирма “Рено”. 

Ульяновский автозавод продолжает экспериментировать с 
длиной базы, шириной колеи, а также “мини-вэновым” направле- 
нием. АМО “ЗИЛ” в последнее время работал над новым проектом 
“государственного” лимузина, возможно, к выставке поспеет и он. 

Так или иначе, у концептуальных разработок отечественных 
заводов в этом году больше шансов быть отмеченными. Однако 
ведь выставка не ограничивается автомобилями. И вот здесь - 
парадокс: большинство зарубежных производителей ремонтного 
оборудования, расходных материалов, комплектующих предпо- 
чли не игнорировать салон, причем многие привезли интересней- 
шие новинки. И рекомендации делового клуба не помешали: идут 
продажи, есть оборот, стало быть, и вопрос присутствия решает- 
ся однозначно - быть! 

□ 



Впервые в вы- 
ставке участвует 
итальянская фир- 
ма "Вето Колор" - 
один из лидеров 
среди изготовите- 
лей материалов 
для ремонтно-по- 
красочных работ. 



Среди завсегдатаев московской вы- 
ставки - "Роберт Бош". Отметим, в экспози- 
ции фирмы свечи накаливания "Аюратерм- 
Хромиум" с удвоенным сроком службы, а 
также щетки стеклоочистителей "Квин Клип". 


Шведская “АВА Груп" не 
распыляет силы: ее специали- 
зация - хомуты и крепеж для 
шлангов, электропроводки и си- 
стем выпуска газов. Интересно, 
что хомуты от АВА поставляются 
на УАЗ и ЗМЗ. 
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Задание Главного на этот раз несколько озадачило. 
Сделать материал о ВАЗ-1118 "Калина", которая будет 
представлена на Московском автосалоне. И что тут 
писать, когда год назад (ЗР, 1999, 

N3 8) все уже написано. Ну, 
приделали ей... пардон, 
багажник. Не велика тема! Но, 
как говорит наш фотохудожник, 
если не хочется снимать, надо 
начинать снимать, а дальше 
само пойдет. Так и здесь; 
начали с нового кузова 
и потихоньку выяснили, 
что машинка изменилась за год 
весьма существенно. И тема 
все-таки есть. 


Сергей МИШИН. 
Игорь ТВЕРРѴНОВ 
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пассажиры не стукались головой о стойки. 
Изменилась передняя панель, стала более 
компактной и “легкой" (предыдущий вари- 
ант не отличался изяществом). Стало чуть 
ниже переднее сиденье - на первых об- 
разцах хэтчбеков ВАЗ-1119 оно было, по- 
жалуй, высоковато. А вот регулировки по 
высоте, которая была на той же “девятна- 
дцатой”, увы, не стало. Без нее жить мож- 
но, но с ней - удобнее. Таких механизмов 
отечественная промышленность не выпус- 
кает. Впрочем, что будет, а чего не будет 
на серийных машинах, говорить пока рано. 
Это еще ранние опытные образцы, и все 
еще может много раз измениться. 

У “Калины” оригинальный отопитель 
увеличенной производительности с проти- 
вопылевым фильтром. Система вентиля- 
ции должна обеспечивать хорошую цирку- 
ляцию воздуха, чтобы машина не заболе- 
ла вдруг “десяточной” потливостью. 

Теперь полюбопытствуем, а что там 
под капотом? Явно что-то новенькое - дви- 
гатель ВАЗ-2111 с увеличенным до 
1 600 см3 рабочим объемом “накрыт” хитро- 
изогнутым впускным трубопроводом. Дей- 
ствительно, новинка; впускной тракт - из- 
меняемой длины. Решение известное, но у 
нас, похоже, применено впервые. На малых 


и средних оборотах воздух идет по длинной 
трубе, обеспечивая лучшее наполнение ци- 
линдров и, значит, больший крутящий мо- 
мент. На высоких оборотах особая заслон- 
ка, перекрыв длинный путь, направит воз- 
дух по короткому, что позволит повысить 
мощность, в итоге у нового мотора (его ин- 
декс ВАЗ-1 11 83) возросли мощность и мак- 
симальный крутящий момент, кроме того, 
увеличился момент на низких оборотах - 
двигатель стал более “тяговитым”. 

Еще один перспективный “Калинов- 
ский” мотор - 11193 - модернизация шест- 
надцатиклапанника 2112. Увеличенный ра- 
бочий объем, переменная длина впускного 
тракта, а кроме того, регулируемые фазы 
газораспределения. Один из распредели- 
тельных валов (тот, который заведует впус- 
ком) может поворачиваться на 16 градусов 
относительно приводного шкива. Эта систе- 
ма позволит увеличить мощность и момент 
еще примерно на 5%, а также снизить рас- 
ход топлива или токсичность выхлопа. Да, 
именно “ИЛИ”! Стрельба по двум зайцам 
здесь неуместна - или одно, или другое. 

По-другому теперь организован забор 
воздуха для мотора. Во-первых, заборник 
расположен с другой стороны, во-вторых, 
значительно выше. Изменилась система вы- 
пуска отработавших газов - увеличился объ- 
ем основного и дополнительного глушите- 
лей. Современному автомобилю пристало 
быть тихим. А еще экологически чистым. Все 
двигатели должны выполнять нормы Евро III. 

Кстати, еще о двигателях. Один из соз- 
дателей автомобиля посетовал, дескать, ра- 
новато вы, ребята, приехали. Вот через пол- 
года-год появятся образцы “Калины” поинте- 
реснее. Предполагаем, что речь идет об уста- 
новке на ВАЗ-1118 моторов классического се- 
мейства. Такие двигатели; 11187 (1700 смз) и 
11188 (1800 см3) разрабатываются. 

Что еще? Конические пружины в перед- 


Изменение первое, и, наверное, са- 
мое главное (назовем его “политиче- 
ским”); наконец-то довелось услышать не- 
что внятное о судьбе автомобиля. “Кали- 
ну” планируют выпускать серийно. Объяв- 
ленный срок - конец 2004 года. Ждать, ко- 
нечно, долго, но это все же лучше, чем не- 
определенность. Первым должен появить- 
ся именно седан, потом хэтчбек и напосле- 
док универсал - планируется в семействе 
и такой тип кузова (наверно, разглашаем 
большую вазовскую тайну?!). 

На этом закончим с политикой и перей- 
дем к технике. Начнем с кузова. Главное 
изменение - конечно, багажник. Его объем 
у седанчика будет не меньше, чем у авто- 
мобилей “восьмого” семейства. Назвали 
нам и запланированную цифру, но просили 
“не разглашать” - вдруг не получится. Циф- 
ра хорошая, лучше бы получилось. Крышка 
багажника открывается очень широко и не 
мешает погрузке. Хотя высокорослый все 
же приложился макушкой о замок (боль- 
но!). Интересен и механизм открывания 
багажника. Не замок, а, скажем так, “пет- 
ли”. Компактный параллелограмм, не съе- 
дающий внутренний объем (см. фото). 

Задняя часть салона вверху стала не- 
много шире. Это сделано, чтобы крайние 
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ней подвеске, стабилизатор поперечной ус- 
тойчивости в задней, электрический усили- 
тель руля... Прорабатывается возможность 
установки на “Калину” кондиционера... 

Все, хватит о технике. Многое в маши- 
не еще сто раз изменится, пока она добе- 
рется до конвейера. И будет какой-нибудь 
особо въедливый читатель требовать с 
журналистов обещанного... Лучше о собст- 
венных ощущениях. Напомним, что год на- 
зад “Калина’’-хэтчбек показалась машинкой 
очень дружелюбной. Вторая встреча впе- 
чатлений не изменила. Широко распахива- 
ющиеся двери, удобная посадка, отличный 
обзор. Вполне просторное для относитель- 
но небольшой машины заднее сиденье. Но- 


вый мудреный мотор в самом деле доволь- 
но уверенно тянет на низких оборотах. Ха- 
рактер у него, правда, какой-то не вазов- 
ский. Ведь почти все предыдущие двигате- 
ли, начиная с “ноль первого”, демонстриро- 
вали свою прыть как раз “наверху”. 

Хватает пока у автомобиля и разных 
“блох”. Здесь скрипит, там не крутится, тут 
свисает, туда не попадает. Это все детские 
болячки, от которых в процессе доводки 
должны избавляться. Вот здесь “Калину” 
подстерегают опасности. Первая - выйти в 
свет с незалеченными “хворями”. “Доводка 
на потребителе” встречается у нас сплошь 
да рядом. Другая возможная беда куда ху- 
же. Под давлением различных “объектив- 


ных причин” - технических, технологиче- 
ских, экономических и разных других - ав- 
томобиль настолько меняется, что зало- 
женная в него идея попросту пропадает. И 
пусть меняются, переделываются, упроща- 
ются или отменяются вовсе те или иные 
технические решения. Это дело специали- 
стов и потребителя не слишком волнует. 
Даже внешность, в конце концов, не столь 
важна. Да. “Калина” похожа на “Корсу” и 
всех “корейцев” сразу. Так еще перелицуют 
- мода успеет измениться. Главное наше 
пожелание будущему автомобилю - остать- 
ся таким, как задумывался: построенным 
вокруг человека и для человека. 

□ 


ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 



ВАЗ-1118 

ВАЗ-1119 

Общие данные 

Число меа 

5 

5 

Снаряженная масса, кг 

1СОО 

980 

Полная масса, кг 

1475 

1455 

Длинах ширина к 

4030ХІ650Х 

3850ХІ600Х 

высота, мм. 

1500 

1500 

База, мм 

2470 

2470 

Колея слереди'сзади, мм 

1420'14С0 

1420'':400 

Максимальная скорость, км'Н* 

170 

180 

Время разгона О-ІСО км ч, с' 

12.5 

11.5 

Радиус поворота, м 

5.2 

52 

Загас топлива, л 

50 

50 

Топливо 

бензин АИ-95 

бензи.н АИ-95 


Двигэтель 


Модель 

11183(11193) 

Конструкция 

четырехцилиндровьы. рядный 

Число клапанов на цилиндо 

2(4) 

Рабочий объем, о.'’ 

1596 

Диаметр цилиндра и ход горшня. 

мм 82x75.6 

Мощность. кВт/л. с. 

5879(75-102) 

при обмин 

5600(5600) 

Крутящий момент. Н-м 

133(140) 

гри обмин 

2800(3X0) 

Трансмиссия 

Привод 

на передние колеса 

Коробка передач 

механическая пятиступенчатая 

Подвеска 

оіереди 

'Мак-Ферсон' 

сзади 

голул-езависимая 

Рулевое управление 

реечное" 

Тормоза 


с усилителем 

спереди 

дисковые вентилируемые 


сзади барабанные 

Шины 

16570В13или1?565й14 

' С двигателем 11183. 

" Возможна установка элвктроусилителя. 
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Тест 



Немцы в Восточной Пруссии! Успокойтесь, никакого 
пересмотра границ. Просто в Калининграде собирают БМВ. 


Созданный 
в Германии и 
собранный в России 
БМВ-523І не просто 
для людей 
состоятельных - 
он для тех, кто может 
по-настоящему 
оценить эту машину, - 
искушенных, зрелых 
автомобилистов. 

Анатолий срОМИН 



Следующего кандидата на длительное 
знакомство после фордовского “Фокуса" 
долго искать не пришлось. Активная рек- 
ламная кампания “российских” БМВ нас не 
обошла стороной, и на стоянке перед ре- 
дакцией появился новенький БМВ-523І. 

ЧЕМ ОН ИНТЕРЕСЕН НАМ, 

Отнюдь не только местом сборки. Не се- 
крет, что баварская фирма занималась адап- 
тацией своих автомобилей к российским до- 
рожным условиям. Каков же результат? 

БМВ из Калининграда отличают от со- 
бранных в Мюнхене 45 новых деталей и 
среди них - измененные упругие и демпфи- 
рующие элементы в подвеске, дополни- 
тельные пыльники, выпускная система без 
нейтрализатора, мощная защита картера. 
Насколько все это сочетается с идеологи- 
ей известной фирмы, которая на первое 


место ставит “удовольствие от вождения”? 
Именно это интересовало нас более всего. 
Первое наше знакомство с “пятеркой" БМВ 
состоялось еще четыре года назад. За это 
время она внешне не изменилась, а вот 
моторы получили управление фазами не 
только впускных, но и выпускных клапа- 
нов, появился переменный впускной тру- 
бопровод. Кроме того, изрядно подрос 
список серийного оборудования. 

...А ЧЕМ - ПОКУПАТЕЛЯМ 

Достоинства “пятерки” БМВ хорошо из- 
вестны. Из всех возможных вариантов ком- 
плектации для сборки в России выбрали 
шестицилиндровые моторы 2,5 и 2,8 л. По- 
чему же тогда индекс “младшей" модели 
523, а не 525? Немцы объясняют это так: у 
двигателей, выпускавшихся до 1995 года, с 
чугунным блоком цилиндров, была большая 


мощность (2,5 л - 141 кВт/192 л. с.). Новые 
же моторы с алюминиевым блоком и того 
же объема имеют только 125 кВт/170 л. с. 
Дабы клиенты, не дай бог, не подумали, что 
с годами моторы становятся хуже, индекс 
машины “понизили”. Между прочим, это да- 
леко не единичный пример не только в пра- 
ктике БМВ, но и других производителей. 







ИСПЫТАНИЯ 
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Теа 

Динамические качества “пятерок” из 
Калининграда можно отнести к достаточ- 
ным, но не экстраординарным - тем, кому 
хочется “погорячее", придется заплатить 
раза в два-три больше и заказать в Герма- 
нии восьмицилиндровый БМВ-540І или 
БМВ-М5. Но как внушительно выглядит 
список стандартного оборудования! К обя- 
зательным для любого серьезного автомо- 
биля АБС тормозов, электрическим зерка- 
лам с подогревом, стеклоподъемникам, 
центральному замку и кондиционеру здесь 
добавлены аудиосистема с возможностью 
подключать ченджер компакт-дисков, по- 
догрев передних сидений и руля (!), борт- 
компьютер, круиз-контроль и в придачу - 
автоматически затемняющееся внутрен- 
нее зеркало и даже электрическая шторка 
для заднего стекла. Выделим один атри- 
бут, в котором реальной пользы куда боль- 
ше, чем престижа. - газоразрядные “ксе- 
ноновые” фары, причем со струйными фа- 
роочистителями высокого давления. 

Что еще? Серийные “противотуман- 
ки”, обогрев форсунок омывателя и замка 
водительской двери... И конечно, противо- 
буксовочная система А8С+Т и шесть поду- 
шек безопасности. Все, пожалуй, хватит. 


Серийное оснащение более дорогого БМВ- 
528І из Калининграда отличается кожаным 
салоном с деревянными вставками, авто- 
матической климатической установкой и 
ченджером на шесть дисков в багажнике. 

ПЕРВЫЕ ВПЕЧАТЛЕНИЯ 

Все, кому довелось поездить на авто- 
мобиле, говорили о его солидности и вме- 
сте с тем легкости управления. Большой, 
вальяжный, комфортабельный седан, низ- 
кий уровень шума и вибраций, кондицио- 
нер (а значит, всегда закрытые окна), ав- 
томатическая коробка передач, демпфиру- 
ющая возможные рывки при разгоне, - все 
создает ощущение изолированности от 
внешнего мира. А это в немалой степени 
влияет на стиль вождения: не испытывая 
раздражения, водитель ведет себя спокой- 
нее, увереннее, к тому же большинство 
участников движения относятся к БМВ- 
523І с достаточным почтением. Так что 
применять в городской толчее "силовые 
приемы" просто нет надобности. И все же 
кто-то остался неудовлетворенным дина- 
микой - от БМВ ожидали большего. Осо- 
бенно если учесть, что субъективное ощу- 
щение скорости в “пятерке” сильно зани- 


жено относительно показаний спидометра. 

Так или иначе, чаще других среди плю- 
сов автомобиля водители отмечали ком- 
форт и удобство управления, а не динамику. 
Особенно лестных отзывов удостоились 
тормоза и руль. И то и другое предельно эф- 
фективно и понятно с первого километра. 

А вот с эргономикой дружба сложилась 
не у всех. Нет, диапазонов регулировок руля 
и сидений хватало каждому, независимо от 
роста и комплекции. Субъективные оценки 
просторности салона не всегда совпадали, 
но сложностей с расположением собствен- 
ных конечностей не возникало и у пассажи- 
ров. Претензии появились у водителей к ме- 
ханизму регулировки сиденья, боковые кла- 
виши которого надо знать наизусть, к двум 
“крутилкам”, ответственным за свет (вместо 
традиционной одной), и, особенно, к бортком- 
пьютеру. То, что в нем больше функций, чем 
у конкурентов, несомненно! Но в инструкции 
нет подробных указаний, как им пользовать- 
ся, интуитивно освоить его весьма непросто 
даже тем, кто никогда не пасовал перед 
электроникой. В остальном же оценки внут- 
реннего оборудования автомобиля колеба- 
лись от умеренно до неумеренно восторжен- 
ных, типа “надо же, здесь есть и это!”. 





РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ “ЗА РУЛЕМ ’ 


Погодные условия: давление - 752 мм рт. от.: 
температура - 2ГС: влажность - 65%, бензин -АИ-92. 
Весовые хараісгерист^ки 
Снаряженная масса, кг 1584 

Наг^зка на переднюю ось. кг 81 5 (51 .5%) 

Нагрузка на заднюю ось. кг 769 (48.5%) 

Динамические качества " 

(Нагрузка частичная - 2 чел. + 25 кг) 

Разгон км/ч, с: 

(МО 2.7 


0-60 4.6 

0-80 7.2 

0-100 10.1 

0-120 14.1 

0-140 18.9 

0-160 26.4 

0400 м 17,3 (133.9 км/ч) 

0-1000 м 31.2 (171.6 км'ч) 

Максимальная скорость, км/ч 218,3 

Погрешность слидометра % 3.4 

Выбег, м: 

120-50 км'ч 1605 

50-0 КМ'Ч 644 

Торможение 
соІООюА'ч. м: 

тормозной путь 38.6 

замедление Ю.Ом/с^ 


ВПЕЧАТЛЕНИЯ ВТОРЫЕ 

Те, кому довелось подольше поездить 
на БМВ-523І, смогли, конечно, получить 
больше информации об этой машине. Од- 
но из самых любопытных наших наблюде- 
ний - расход топлива при спокойной езде 
оказался меньше, чем ожидалось от дос- 
таточно тяжелой машины с "автоматом". 
На загородном шоссе аппетит БМВ укла- 
дывается в 8, а в городе в 1 3 л на “сотню”, 
но куда более удивительным оказался 
расход на высоких скоростях - заметно 
ниже, чем у многих малолитражек. 

Дорожный просвет - один из важных па- 
раметров легкового автомобиля в России. 
Под защитой картера БМВ-523І оказалось 
160 мм, а под порогом кузова - 190 мм. Од- 
нако не стоит обольщаться: у автомобиля 
длинная база, жесткая короткоходная подве- 
ска, и когда в порыве фотоэнтузиазма мы ре- 
шили заехать на практически ровный травя- 
ной склон, делать это пришлось с помощью 
“толкача" - одно из ведущих колес постоянно 
вывешивалось и буксовало. Система А8С+Т 
в такой ситуации помочь не смогла. 

Мы специально выбрали для теста ма- 
шину с менее сильным мотором: работа 
"автомата” более заметна при недостатке 
мощности. Тем не менее серьезных не- 
удобств не обнаружили. Переключения да- 
же на полном дросселе происходят без 


рывков и задержек. Правда, если коробке 
требуется подоткнуть передачу не на сту- 
пень, а на две или три ниже, пауза получа- 
ется заметной. Впрочем, есть возможность 
этого избежать, переведя селектор в пра- 
вое положение от “С". Тогда пятая переда- 
ча перестанет включаться вообще, а алго- 
ритм переключения изменится - будет за- 
держивать пониженные передачи заметно 
дольше. В результате ручной “Стептроник” 
на равнинной местности практически не ну- 
жен - только перед особо рискованными 
обгонами. Что касается круиз-контроля, то 
в наших условиях эта система оказалась 
совершенно бесполезной: в реальных ус- 
ловиях движения пользоваться ею негде. 

Даже изрядно поколесив по дорогам 
Москвы и Подмосковья, невозможно исчер- 
пывающе оценить, насколько удачна “рос- 
сийская" настройка подвески. Несмотря на 
приподнятый над дорогой кузов, “наш” БМВ 
не стал валким - жесткости подвески дос- 
таточно, даже если принять во внимание 
недюжинные сцепные свойства покрышек 
“Данлоп” размерности 225/55Р16. При са- 
мых резких маневрах автомобиль сохранял 
отличную реакцию, отвечая на действия 
водителя практически без кренов и запаз- 
дываний. И все же, желая раскрыть еще ка- 
кие-то неясности в поведении машины, мы 
отправились в небольшое путешествие. 

ПРОБЕЖИМСЯ ПО ОКРУГЕ 

БМВ-523І повез нас в Нижний Новго- 
род прямым путем, а вот обратно решено 
было сделать “небольшую” петлю через За- 
волжье, Кинешму, Кострому и Ярославль, 
совместив визит к шинникам с пробегом по 
настоящей глубинке, - часть маршрута мы 
проложили по восточному берегу Волги. 

Скажем сразу: адаптированная подве- 
ска БМВ справилась с этим испытанием. 
Местные дороги нередко имеют продоль- 
ные волны, которые при внешней безвред- 
ности куда опаснее ярко выраженных выбо- 
ин. На большой скорости здесь можно “при- 
ложить" автомобиль так, что мало не пока- 


ВШ523І 


Общие данные; число меа - 5: снаояженная масса - 1505 кг; пол- 
ная масса - 1935 кг; максимальная скорость - 226 юл'ч; ^мя раз- 
гона с места до 1С0 кмі'ч - 9.7 с; расход топлива в условных заго- 
оодном и городском циклах-7,5; 15.0 Л'100 кіи; запас топлива-70 
л; топливо - бензин АИ-91 и выше, можно этилированный. Разме- 
ры. мм; длина - 4775; шіфина - 1800; вьсота - 1435; база - 2830; 
колея спереднсзади - 1516''1530; дорожный гросвет - 145; объем 
багажника - 460 л; радиус поворота - 5.65 м. Двигатель; бензино- 
вый. шестицилиндровый. рядный; 4 клапана на цилиндо; регули- 
ровка фаз газораспределения, впускного трубопровода; располо- 
жен спереди продольно; рабочий объем - 2494 диаметр цилин- 
дра и ход поршня - 84x75 мм; степень сжатия - 1 0,5;1 ; кющностъ - 
125 кВт;'170 л. с. при 5500 об'мин; максимальный крутящий момент 
- 245 Н-м при 3500 об'мин. Трансмиссия; поивод на задние коле- 
са; коробка передач - автоматическая пятиступенчатая; переда- 
точные числа; I - 3.67; II - 2,0; III - 1 .41 ; IV - 1 .0; V - 0,74; з. х. - 4.1 ; 
главная передача - 3.15. Подвеска; независимая со стабилизато- 
рами поперечной устойчивости и подрамником, спереди - бш 
•М ак-Ферсон". сзади - .многорычажная. Тормоза: дисковые, венти- 
лируемые с АБС. Рулевое управление: реечное с усилителем. 
Размер шин; станд. 205'65Н15, опц. 22555816. 


жется. Кроме того, участки с относительно 
ровным асфальтом часто и внезапно сменя- 
ются вдребезги разбитыми, где приходится 
опасаться за целостность колес. 

В цифрах впечатления можно выра- 
зить так: БМВ допускает движение по 
“стандартной российской дороге” со скоро- 
стью до 1 50-1 60 км/ч. И это при том, что ав- 
томобиль остался достаточно комфорта- 
бельным - особо резкие удары неплохо 
“фильтруют” и сиденья, которые поначалу 
кажутся довольно жесткими. Шум и вибра- 
ции от дороги в салон не доходят и не воз- 
буждают в нем посторонних звуков - сви- 
детельство высокого качества сборки. 

За весь путь БМВ подкинул нам лишь 
пару ребусов, разгадка которых оказалась 
почти смешной. Накануне, осматривая низ 
машины, мы обнаружили потеки масла в 
“районе” коробки передач. Источник течи не 
обнаружили и решили, что масло пролили 
при заправке. Об этом благополучно забы- 
ли. Почти. Когда через пару сотен километ- 
ров на совершенно пустой дороге вдруг 
возник тихий, но настойчивый “шестеренча- 
тый” звук, память услужливо подкинула 
тревожную мысль - течь! Звук постепенно 
нарастал, пока мы в прямом смысле догоня- 
ли его причину - шедший на полной скоро- 
сти и отчаянно гудевший мостами КамАЗ. 

Другой, крайне необычный тихий зве- 
нящий шум внезапно возник при проезде 
низины и также неожиданно исчез. Ника- 
ких КамАЗов рядом не было. Лишь когда 
дорога вновь опустилась ближе к воде, 
выяснилось, что с этим “тихим звоном” 
бьются о ветровое стекло мошки. 

НЕ ДЛЯ ВСЕХ И КАЖДОГО 

Говоря об этом автомобиле, в первую 
очередь отмечаешь комфорт и удобство. 
Можно ехать часами и не чувствовать уста- 
лости. Заслуживает добрых слов работа по 
адаптации машины к нашим нелегким до- 
рожным условиям. Ну, а высокие ходовые 
качества - динамика, управляемость, тор- 
моза - воспринимаются как непременный 
“гарнир" к любому баварскому автомобилю. 

Седан пятой серии перешагнул тот 
рубеж, за которым хочется не просто бы- 
стро ездить. Он позволяет делать это с 
достоинством, получать наслаждение от 
процесса управления автомобилем. 

Не станем поминать российскую бед- 
ность: БМВ недешевы и далеко не всем 
доступны в более богатых странах. Для 
тех же, кому доходы все-таки позволяют, 
породистый немецкий аппарат такого 
класса за 34 тысячи долларов - очень ин- 
тересное предложение. Пусть и из Кали- 
нинграда. Автомобиль-то хуже не стал. 

□ 
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Каждый из нас хоть раз да провожал завистливым взглядом стелющееся над 
дорогой элегантное спортивное купе или оборачивался на породистый рык его 
мотора. Кажется, вот она, воплощенная стремительная мощь. Но всегда ли содер- 
жание соответствует форме, а “выглядеть” означает “быть”? Да и так ли уж хоро- 
шо, это самое “быть”? 


Попробуем разобраться. Знакомьтесь 
- самые “заряженные" версии трех спор- 
тивных моделей: “Хёндэ-Купе” - четыре 
цилиндра, 2 л, коробка-"автомат”, 138 л. с., 
и 22,5 тыс. американских долл.; “ФИАТ-Ку- 
пе" - пять цилиндров, турбонаддув, 2 л, ше- 
стиступенчатая механическая КП, 220 л.с. 
и 29 тыс. долл.; “Пежо-406 Купе" - шесть 
цилиндров, 3 л, пятиступенчатая коробка, 
194 л.с. и 43,3 тыс. долл. 

ПРЕТЕНЗИИ... 

С точки зрения внешности и интерьера 
заявка всех трех машин на спортивность 

34 8/20СЮ ЗР 


достаточно весома, хотя есть и некоторые 
различия. Хищный многоглазый фас и раз- 
дутый в районе арок профиль “Хёндэ” вы- 
глядят устрашающе, но плохо вяжутся со 
скромными колесами наружным диаметром 
чуть больше “жигулевских”. Противоречив 
и салон - мягкий, округлый рисунок боко- 
вин неожиданно перетекает в острые руб- 
леные грани приборной панели. Тонкий, 
скользкий руль выглядит простовато и 
слишком сильно выдвинут в салон. Води- 
тель ростом 180 см использует практиче- 
ски самую “заднюю" регулировку кресла, а 
солнечные козырьки оказываются как раз 


на уровне его глаз. Прочитать без подсвет- 
ки показания приборов с циферблатами 
цвета “мокрый асфальт" проблематично. 

Дизайн ФИАТа в чем-то, может, спор- 
ный, но, безусловно, стильный. Суровость 
характера подчеркивают красные суппор- 
ты, перфорация на передних тормозных 
дисках и выставленная напоказ полирован- 
ная алюминиевая крышка бензобака. Внут- 
ри - темно-красная кожа, вставки цвета ку- 
зова с надписью “ріпіп^агіпа”, теснота и ни- 
каких архитектурных излишеств. Великоле- 
пен толстый кожаный руль-”бублик" с риф- 
леными вставками, да еще и с двумя (по 
высоте и длине колонки) регулировками. 
Приборов - как в самолете, включая вольт- 
метр и указатель давления масла, однако 
небольшой спидометр явно перегружен 
мелкой оцифровкой, разобрать которую в 
движении непросто. Драйверское самолю- 
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дверей. Черный кожаный салон, как и внеш- 
ность, строг и сдержан - на спортивность 
нет и намека. Места здесь, во всяком слу- 
чае, спереди, побольше, чем в ином седане. 
Водителю предлагаются четыре электриче- 
ские, с огромными диапазонами регулировки 
кресла и память на три варианта настройки. 
Руль удобен, но центральное место на при- 
борной панели почему-то занимает указа- 
тель количества топлива, так что охватить 
одним взглядом тахометр и спидометр не- 
возможно. Кстати, последний размечен не- 
четными десятками - 30, 50,70 и т. д. 

Объединяют все три машины широкие 
комфортабельные сиденья, которые мягко 
принимают водителя в свои объятия. Для 
неспешного фланирования по бульвару - 
то, что надо. Если же заложить вираж по- 


бив потешит большая алюминиевая кнопка 
пуска двигателя - все, как у настоящих го- 
ночных машин. Если же поднять огромный 
капот, закрывающий всю переднюю часть 
машины, открывается роскошный вид на 
плотно упакованный моторный отсек: ярко- 
красная крышка двигателя с надписью 
'‘20Ѵ шгЬо", красная же распорка между 
чашками передней подвески, хитросплете- 
ние трубопроводов системы наддува и мно- 
жество других ‘ вкусных” штучек. В общем, 
гурман получит удовольствие. 

Аристократичный “Пежо” элегантен точ- 
ной выверенностью линий. Дверные стекла 
без рамок (как и у ‘ Хёндэ”) - тоже плюс сти- 
лю - чуть опускаются вниз при открывании 



Машина, 
как женщина - 
если уж влюбился, принимай ее 
такой, какая есть. 

Со всеми достоинствами 
и недостатками. 

Юрий НЕЧЕТОВ 


круче, как того требует статус спорткара, - 
будешь скользить по гладкой коже, как мы- 
ло в тазике. Само собой, у всех кондиционе- 
ры, “музыка" и множество сервоприводов. 

Что касается функциональности в 
традиционном ее понимании, то есть воз- 
можности перевозки пассажиров и груза, 
то для спортивного авто - это дело деся- 
тое. Тем не менее отметим, что элегантно 
произвести посадку на сиденья второго 
ряда проблематично во всех трех случа- 
ях, а у “Хёндэ” при откидывании сбивают- 
ся регулировки передних кресел. По ком- 
форту заднего сиденья вне конкуренции 
“406-й” - здесь без ущерба размещаются 
двое отнюдь не субтильных мужчин. В 
двух других купе позади привольно лишь 
коротышкам - голову гнет низкий край 
крыши, колени обнимают спинку передне- 
го сиденья. Багажник же самый удобный 
у “корейца” - он близок к ‘французу” по 
объему и возможностям трансформации, 
но может похвастать и большой “хэтчбе- 
ковской” крышкой. 



МИНЗДРАВ ПРЕДУПРЕЖДАЕТ: КУРЕНИЕ ОПАСНО ДЛЯ ВйШЕГО ЗДОРОВЬЯ 






I 

I 

1 



ИСПЫТАНИЯ 


...и их ОБОСНОВАННОСТЬ 

Ну а теперь выпустим соперников на 
гоночную трассу. Первый круг - прогре- 
вочный, а потом, что называется, на все 
деньги... 

‘‘Хёндэ-Купе’’ едет как хороший (даже с 
некоторыми спортивными задатками), но не 
самый дорогой легковой автомобиль: непло- 


хая динамика, работяідий. без амбиций, 
мотор, вполне четкая работа "автомата”. 

В меру жесткая, не досаждающая большими 
вертикальными ускорениями подвеска смягча- 
ет свой нрав с ростом скорости. Отметим еще 
небольшие крены, легкий руль, эффективные 
тормоза, умеренный шум. Вместе с тем на ско- 
ростях 30-80 км/ч слышен аэродинамический 


свист, салон слегка поскрипывает, 
в околонулевой зоне мало реактивное дейст- 
вие на руле. АБС срабатывает грубовато. 

Если же попытаться выжать из машины 
максимум, то выясняется, что автоматиче- 
ская коробка, даже в режимах “2" и “1”, для 
этого малопригодна. Из-за гидротрансфор- 
матора (даже без переключения передач) 



. 





момент на колеса после нажатия на педаль 
газа приходит со слишком большим запазды- 
ванием. По этой причине корректировать 
траекторию тягой практически невозможно. 
Впрочем, учитывая выраженную недоста- 
точную поворачиваемость и замедленные, 
плавные реакции “Хёндэ”, острой необходи- 
мости в этом (а тем более в каких-то упреж- 
дающих действиях) почти не возникает. Не 
столь явно при этом сказываются малая ин- 
формативность и большое передаточное 
число руля - машина сама дает понять води- 
телю. что быстрее ехать просто не может. 
Причем делает это достаточно безопасно 


благодаря великолепным шинам “Мишлен- 
Пилот 5Х’', возможности которых ощутимо 
превосходят потенциал автомобиля. 

Из другого теста вылеплен ‘ФИАТ-Ку- 
пе". В обычных режимах это жесткий, неком- 
фортабельный костотряс, вызывающий же- 
лание притормозить даже перед лежащей 
на асфальте спичкой. Сверхострый руль тре- 
бует постоянного контроля. Во-первых, ма- 
шина очень чувствительна к продольным 
волнам и, вероятно, из-за изменения угла 
обкатки передних ведущих колес руль под 
тягой ощутимо дергается в стороны. Во-вто- 
рых. при высоких вертикальных ускорениях 


трудно держать руль неподвижно, а 
если учесть, что от упора до упора у него 
всего 2,2 оборота, то легко понять, что про- 
езд неровностей сопровождается ощутимым 
рысканьем. Да и двигатель, несмотря на ре- 
гулируемые фазы газораспределения, никак 
не хочет везти на низких оборотах и норовит 
заглохнуть при троганье. 

Ситуация меняется с точностью до на- 
оборот, как только водитель потребует от 
ФИАТа максимальной отдачи - все недос- 
татки вдруг обращаются в достоинства. 
Жесткая точная подвеска позволяет иде- 
ально чувствовать дорогу и филигранно 
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будет горько 
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Четырехместный переднеприводный 
“Хёндэ-Купе” (в США “Хёндэ-Тибу- 
рон”) дебютировал в 1996 году, а про- 
шлым летом подвергнут рестайлингу. 
Позиционируется как спортивное ку- 
пе, хотя формально - с большой треть- 
ей дверью - относится к трехдверным 
хэтчбекам. Выпускается с четырехци- 
линдровыми моторами 1,6; 1,8; 2,0 л и 
пятиступенчатой механической или 
четырехступенчатой автоматической 
(кроме 1,6 л) коробками передач. 


Двухдверный четырехместный 
“ФИАТ-Купе”, созданный в кузов- 
ном ателье “Пининфарина” на базе 
переднеприводного "Типо”, увидел 
свет в 1993 году. Спустя три года по- 
лучил новую гамму двигателей: пя- 
тицилиндровый 2,0 л в атмосфер- 
ном и турбонаддувном вариантах 
или четырехцилиндровый 1,8 л. Ко- 
робки передач - механическая пя- 
ти-, а для самого мощного мотора 
I также и шестиступенчатая. 


Четырехместный переднепри- 
водный ‘'Пежо-406 Купе” разра- 
ботанный “Пининфариной”, пред- 
ставлен публике на Парижском 
салоне 1996 года. Несет индекс 
406-го семейства, фактически яв- 
ляясь самостоятельной моделью. 
Оснащается моторами Р4 2,0 или 
Ѵ6 2,9 л и пятиступенчатой меха- 
нической или четырехступенча- 
той автоматической коробками 
передач. 


прописывать траекторию. Мотор, раскру- 
ченный выше 3000 об/мин, “стреляет", как 
из пушки. Мощные тормоза с почти неощу- 
тимой АБС способны эффективно осадить 
машину на высокой скорости. Руль не при- 
ходится перехватывать даже в самом кру- 
том вираже, а если учесть сумасшедшую 
тягу двигателя, то и вовсе - “переткнулся” 
на передачу “вниз”, чуть дернул рулем 
внутрь поворота, поставил машину боком, 
“открылся” и под сочный пульсирующий рев 
мотора пишешь дугу, расплескивая адрена- 
лин! Знай не забывай нащелкивать переда- 
чи. Кстати, любопытная особенность - сце- 
пление здесь нельзя бросить резко, скорее 
всего, оно задемпфировано для уменьше- 
ния пиковых нагрузок на элементы транс- 
миссии. Именно из-за этого на переключе- 
ние уходит не 0,2-0,3 с, а 0,8-1 ,2 с. 

А что же “Пежо-406 Купе"? В какой-то 


РАЗМЕРЫ САЛОНА 


і — _^^^томобиль 

! "Хёндэ- 

“ФИАТ- 

“Пежо406 

ПараметрГмм'''''^--...^ 

Купе" 

Купе" 

Купе" 

1-1 

925-1110 

980-1145 

975-1145 

ь? 

565-810 

535-730 

640-890 

Ні 

915 

945 

940 

Нг 

870 

865 

900 

'й~ 

475 

480 

495 

Тг 

455 

480 

490 

Б, 

1350 

1420 

1470 

В2 

1250 

1210 

1295 

0 

375 

380 

375 

ос, град. 

17-21 

19-26 

25-29 


мере его характер можно назвать компро- 
миссным, причем в лучшем смысле слова. 
В обычных режимах - это приятный, мощ- 
ный и комфортабельный автомобиль. 
Трехлитровая “шестерка' ровно тянет от 
самого низа, не привередничая в выборе 
передачи. Умеренно острый руль не на- 
прягает на высоких скоростях, позволяя, 
тем не менее, хорошо чувствовать маши- 
ну. Шумы, вибрации, тряска минимальны. 

При динамичной езде в первую очередь 
отмечаешь некоторый недостаток усилий на 
органах управления - автомобиль уже во- 
всю сражается с силами инерции, а води- 
тель в этом вроде и не участвует. Прекрасно 
ведет себя подруливающая задняя ось. поз- 
воляя уменьшить углы поворота руля. В не- 
которых предельных случаях чувствуется 
недостаток мощности - отличное шасси про- 
сит “добавить”, а темперамента мотора не 


хватает. Тем не менее машина демонстриру- 
ет вышколенные и хорошо прогнозируемые 
переднеприводные реакции, а близкая к 
нейтральной поворачиваемость и хорошая 
тяга двигателя позволяют легко контроли- 
ровать траекторию. При переборе скорости 
в повороте чуть раньше начинают соскаль- 
зывать передние колеса. Это сразу же чув- 
ствуешь по падению усилия на руле - надо 
чуть сбросить газ. Замечания вызвали лишь 
грубая работа АБС и излишняя вертикаль- 
ная раскачка кузова на высоких скоростях. 

А теперь представьте себя за рулем ка- 
ждого из этих автомобилей сначала несущим- 
ся по гоночной трассе и затем спокойно еду- 
щим на работу. И подумайте, как часто вам 
приходится делать одно и другое. Готовы ли 
вы в ФИАТе своими ребрами ежедневно пла- 
тить за возможность изредка быть настоя- 
щим спортсменом? Готовы? Молодца-аа-аІ Но 
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это удел фанатов - такой снаряд покупают, 
что называется, по любви. А по расчету вы- 
берут, скорее, “Хёндэ” - выглядит агрессив- 
но. слывет спортсменом, хотя душу не вы- 
тряхивает и вполне сгодится для повседнев- 
ной езды. Возможен и третий вариант - влю- 
биться, но по расчету, скажем, в “Пежо”: и 
выглядит прекрасно, и едет -дай Бог каждо- 
му. Однако это будет дорого стоить - счи- 
тать придется долго и внимательно. 

□ 


1 УРОВЕНЬ ШУМОВ 1 

— --..„.^томобиль 

"Хёндэ- 

“ФИАТ- 

“Пежо-406 

Параметр, 

Купе" (АКП) 

Купе" 

Купе" 

Внутренние шумы (Т-1Г 




Г^он (III) 

78,6 

~^.1~ 

^.7 

Установившееся движение: 




бОшч(ІІІ) 

69,0 

68.2 

66.8 

80кц^ч(ІѴ) 

69.2 

67,9 

68.9 

ІСОкмЧІѴ) 

75,2 

71,4 

69.8 

120кмч(Ѵ) 

77,8 

75.1 

72.0 

Холостой ход 

47.0 

47,6 

47.8 

Внешние шумы ^ 



_ 1 

Разгон от 50 км'ч с последую- 




©■« торлюжением дзигатепен: 




II 

77,1 (82.1) 

80,7 

77,5 

III 

- 

73,7 

75.2 


АКУСТИКА 

"Хёндэ-Купѳ". обладая самым тихим 
на холостом ходу двигателем, в движении 
оказался самым шумным. На некоторых 
оежимах при торможении двигателем 
возникает резонанс выпускной системы 
(донные в скобках). Пульсирующий звук 
работы пятицилиндрового двигателя 
“ФИАТ-Купе", сопровождаемый разбой- 
ным посвистом турбины, приятно щеко- 
чет слух водителя, но ощутимо давит на 
окружающих. Сочетание хорошей аэро- 
динамики и эффективной шумоизоляции 
'’Пежо-406 Купе" существенно скрадыва- 
ет ощущение скорости. 


1 ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ | 


“Хёндэ- 

“ФИАТ- 

“Пежо-406 


Купе” 

Купе" 

Купе” 

Общие данные 

Чисто мест 

4 

4 

> 

>• 

Снарях«нная масса, хг 

1250 

1310 

1458 

Полная масса. і' 

1600 

1720 

1910 

Дім-іахш/ринах 

4345х1730х 

4250х1768х 

4615х1780х 

высота, ми 

1303 

1351 

1352 

Базами 

2475 

2540 

2700 

Колея спереди-сзади, ми 

14651450 

14911468 

1511, 1525 

Дорожный просвет, ни 

146 

150 

122 

Сбъемба'ажника.л 

360 

295 

390 

Максимальная скорость, м*'- 

Ій 

250 

235 

Время раз'она 0-100 км.'- с 

1С.7 

6.3 

75 

Радиус поворота, и 

5.0 

55 

5І 

топа ишетород. шос км 

7,9.133 

7,614.4 

8.0155 

За'сС топлива, я 

55 

63 

70 

Топливо 

АИ-95 

АИ-95 

АИ-95 

Двигатель 

Расположение 

спереди поперечно 

Когструкі*» 

Я4.00НС 

ПбСОНС, 

Ѵ6.СОНС 


- 

наддув 

- 

Число -ігапаноѳ на цилиндр 

4 

4 

4 

Рабочий объем, си^ 

1975 

1998 

2946 

Диа«.цил.ххолпрри;.,ии 

82,0x93.5 

82.0x756 

87.0x82.6 

Степень сжатия 

10.3 

8.5 

10.9 

Мсщность.«Б--аа 

’02-:ЗВ 

162.223 

140.194 

при об'мич 

6000 

5750 

5500 

Кзутяідий момент. Ни 

180 

310 

271 

при Об.'МИН 

48СО 

2500 

4000 

Трансмиссия 

Привод 

передни 

Й 

Коообкапэоедач 

А4 

Мб 

М5 

Передачи 

2й:1:49: 

380:223:1,52: 3,08: 1.78; 1.19: 


1.00:0.69- 

1.16:051:0.82: 

0.90:0.73: 


гі8із.х) 

3.54 11 X.) 

315І1Х) 

Еллвная передача 

4.35 

3,18 

4,31 

Подвеска 

спереди 

независимая, типа ■Мак-Ферсон‘ 


со стабишзатсром. собэ^а на подраиь.:ке 

сзаді' 

независимая 

независимая. 

незавн'Сішая 


Шк-Ферсон' 

одинарные 

иного- 


стабилизатор, 

продольные 

ОіГ-ажная. 


'■одра'.'--.ік 

рычаги, стабіі- стабипизатср 



лизатоо. 




тодрамчж 


Рулевое упразгение 

реечное с усилителем 


- 

- 

лереиеннай 




праизЕоди- 




теяа-ши 

Тормоза 


гидравпические дисковые 


с усилителем и 

АБС 

спереди 

вентилируемые 


- 

с перфорацией 

- 

Шины 



205-50т5 

22545Р16 

215'55Н16 1 


1 РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ “ЗА РУЛЕМ" [ 

Погориь^е услоѳіія: лавление - 738 мм рт. ст. : 


температура 

- +16 С: влажность ■ 

-92%. 


“Хёндэ- 

“ФИАТ- 

“Пежо-Юб 


Купе” 

Купе" 

Купе” 

Весовые характеристики ; 

Снаряженная масса кг 

1243 

1458 

1548 

Нагрузка на гереднюю оа, кг {%) 

790(64) 

943(65) 

976(63) 

Нагрузка на заднюю оа, кг (%) 

453(36) 

515(35) 

572(37) 

Динамические качества 

(Нагрузка частичная -2 чел +25 кг} 




Разгон, с: 




0-40 КмЧ 

3.2 

2,4 

2.2 

0-60 юц.ч 

5.2 

3,8 

4.2 

0-80 км-ч 

8,3 

6.0 

6,2 

0-100 ки'ч 

11,6 

8.2 

8,8 

0-120 кич 

17.2 

12.6 

12.1 

0-140 кы'ч 

23.8 

16.0 

16.1 

0-160 км'ч 

39.1 

21.1 

21.9 

0-Ш м (скорость км‘ч) ^3.2 (154) 

аз (185) 

а4(180) 

Максимальная скорость, км-ч 

185 

232 

221 

Эластичность, с: 




60-100 км'ч (IV) 

7.0- 

7.5 

9.3 

80-120 км ч(Ѵ) 

9.4- 

10.4 

12,7 

Торможение со 100 км.ч: 




торм-ззной путь, м 

41.2 

43.2 

45,1 

замедление, 

9.4 

8,9 

8.6 

1 'Аетоматическая коробка передач. \ 


РЕЗЮГ/іЕ 

4 ё ^ € 

“Хёндэ-Купе” - выглядит как 
спортсмен, на самом деле 
практичный физкультурник. 
"ФИАТ-Купе” - злой экстремальщик. 
Ужиться с ним непросто, но если уж 
найдешь общий язык, то это навсегда. 
“Пежо-406 Купе” - хорошо 
подготовленный атлет в элегантном 
костюме. 

Редакция благодарит компании 
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“Трейд-Моторс” (“Хёндэ”), “Алан- 
Автомир” (ФИАТ) и “Арманд" (“Пежо”) 
за предоставленные на тест 
автомобили. Информация о продаже 
- в разделе “Цены дилеров”. 



МИНЗДРАВ ПРЕДУПРЕЖДАЕТ: КУРЕНИЕ ОПАСНО ДЛЯ ВАШЕГО ЗДОРОВЬЯ 







ИСПЫТАНИЯ 


Наше знакомство 


ПАПАША БЕНЦ 
БЫЛ БЫ ДОВОЛЕН 



В сознании большинства автомобилистов 
а российских в особенности, марка 
"Мерседес" олицетворяет некий идеал. 


Юрий НЕЧЕТОВ 


Работая над “проектом 203" - С-клас- 
сом третьего поколения (ЗР, 2000, № 5), 
конструкторы “Даймлер-Крайслера" поста- 
рались не нарушить традиции, хотя в чем- 
то сместили акценты. Сегодня мы имеем 
возможность поделиться первыми впе- 
чатлениями о новой модели. ^ 

Определяющим для автомо- 
билей из Штутгарта во все 
времена был здоровый кон- 
серватизм. Внешность но- 
вого С-класса, адресован- 
него, как это следует из , 
рекламных проспек- У *** ^ 

тов, молодому дина- 
мичному поколению, // 
несет на себе явный I 

налет спортивно- , 


сти. : В с профиль округлыми очертаниями 
крыши он напоминает купе, линии боковин 
стали более рельефными и “мускулисты- 
ми", на сильно скошенном передке посели- 
лись светоблоки оригинальной, хорошо уз- 
наваемой формы. Тем не менее, даже не 
глядя на фирменную облицовку радиатора, 
марку машины узнаешь без труда. А вот оп- 
ределить, какая это модель... Дизайн кор- 
мы, бесспорно, хорош, но практически пол- 
ностью, до деталей повторяет реализован- 
ный на спортивных 81К. СЬ и представи- 
тельском 8-классе. Лестно ли будет такое 


сходство владельцам более престижных и 
дорогих моделей - вопрос. 

Габариты прежнего С-класса сохрани- 
лись почти неизменными, наиболее замет- 
но увеличилась лишь колесная база - на 
25 мм. Коэффициент лобового сопротив- 
ления Сх снизился с 0,30 до 0,26 - рекорд- 
ного для класса показателя. Чуть возрос- 
ли ширина и высота салона - в среднем на 
10 мм. Сзади над головой и перед коленя- 
ми изрядный запас свободного простран- 
ства, а сильно наклоненные стойки хотя 
несколько затрудняют посадку, но, в со- 
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Однако пора опробовать машину на 
дороге. Для начала две “средние" бензи- 
новые модификации - С200 компрессор и 
С240. Их возможностей вполне хватает 
для того, чтобы утереть нос большинству 
соперников при старте от светофора. Они 
весьма динамичны и близки по своим воз- 
можностям, различия в нюансах: у первой 
- мотор чуть лучше тянет “внизу” и не 
столь требователен к передачам, вторая - 
больше любит высокие обороты и, соот- 
ветственно. заставляет интенсивнее ра- 
ботать рычагом коробки передач для пол- 
ной реализации своих возможностей. 

Кстати, о коробке. Она здесь шести- 
ступенчатая, что позволяет всегда дер- 
жать обороты в нужном диапазоне. Ше- 
стью передачами, да еще с укороченными 
ходами могут похвастать очень немногие 
“серьезные” автомобили. В то же время 
сближенные числа при спокойном движе- 
нии легко позволяют пропускать переда- 
чи, разгоняясь по алгоритму І-ІІІ-Ѵ (пятая - 
“прямая”) и забывать до поры до времени 
о существовании VI передачи. 

После своих мощных собратьев 129- 
сильный С180 воспринимается уже почти 
как "тихоход”. Хотя это как посмотреть - 
разгон до “сотни” за 11 с и 21 0 км/ч макси- 
мальной скорости говорят сами за себя. 
Другое дело С320 с обязательным пяти- 
ступенчатым “автоматом” (кстати, с функ- 
цией ручного управления) - наступил на 
газ, прилип к спинке сиденья и унесся впе- 
ред. не задумываясь о таких мелочах, как 
обороты-передачи. 

Дизельные машины С200 СОІ, С220 
СОІ и С270 СОІ совершенно не укладыва- 
ются в устоявшийся стереотип - это еще 
те бойцы - со впрыском типа “коммон 
рейл”, турбонаддувом, интеркулером. Они 
не во многом уступают, а кое в чем и пре- 
восходят своих бензиновых собратьев. Ос- 
новная их особенность, кроме прекрасной 


четании с глубоким рельефным сиденьем, 
создают внутри уют и некую отстранен- 
ность от внешнего мира. 

Посадку водителя облегчает автома- 
тически отъезжающий вверх-вперед руль, 
хотя расстояние от развитого валика бо- 
ковой поддержки на спинке до передней 
панели невелико - расслабленно плюх- 
нуться не получается. Впечатляет количе- 
ство регулировок кресла (с памятью на 
три варианта) и их диапазон - даже по вы- 
соте около 100 мм. Руль, пресекая всякие 
вольности, настойчиво заставляет вер- 
нуться к правильному “без десяти два” - 
по-другому его держать неудобно. 

Некоторые решения требуют привыка- 
ния, другие не совсем оптимальны. Ска- 
жем, для включения передачи заднего хода 
весь рычаг надо предварительно вытянуть 
вверх. Педаль акселератора расположена 
почти вертикально, а перемещения кнопок 
на пульте управления стеклоподъемниками 
противоречат движению стекол. Добавим, 
что сдвинутый вниз левый подрулевой пе- 
реключатель водитель при манипуляциях с 
педалями (в левом же повороте) рискует 
сломать коленом. Впрочем, на этом список 
претензий и заканчивается, в остальном - 
все удобно и по-немецки добротно. 

О богатстве отделки и комплектации 
мы уже писали; кожа и полированное де- 
рево, углепластик и алюминий, аудио- и 
климатическая системы, борткомпьютер и 
навигационный комплекс, а еще АБС и 
Е8Р, восемь надувных подушек безопас- 
ности, телефон, сервоприводы всего и 
вся. Это, а также многое другое в разных 
сочетаниях предлагается в исполнениях: 
"Классик”, “Элеганс” и “Авангард”. В об- 
щем, совсем немного из того, что десяток 
лет назад было достоянием только шикар- 
ных лимузинов, не найдется в списке стан- 
дартного оборудования. А среди дополни- 
тельного - наверняка есть все. 



“Мерседес-Бенц-190” образца 1983 г. (заводской 
индекс "201”). Тогда на трассе в Нардо (южная 
Италия) прошел 50 тыс. км за 201 ч 59 мин, ус- 
тановив мировой рекорд скорости для этой ди- 
станции - 247,54 км/ч! ^ последующие десять 
лет было выпущено 1,88 млн. автомобилей. 



“Мерседес-Бенц” С-класса второго поколения 
(заводское обозначение - модельный ряд 
“202") стал “Автомобилем 1994 года”. С 1993 по 
2000 г. произведено около 1,6 млн. машин. 


ЭКОНОМИЧНОСТИ, - ровный, но узкий рабо- 
чий диапазон, заставляющий интенсивно 
работать рычагом коробки передач. Впро- 
чем, все они комплектуются “автоматами". 

Новый “Мерседес" не только едет бы- 
стрее предшественника, но и более цепко 
стоит на дороге, точнее “рулится” - для ав- 
томобиля, претендующего на спортив- 
ность. это более чем актуально. Между 
прочим, одним лишь “ужесточением” под- 
вески дело не ограничилось - было реше- 
но отказаться от двойных поперечных ры- 
чагов спереди и вернуться к подвеске типа 
“Мак-Ферсон”, а также применить реечный 
рулевой механизм. У такого решения есть 
еще один плюс - проще компоновка и про- 
сторнее моторный отсек. Конечно, более 
жесткая подвеска не столь комфортна, но 
позволяет лучше чувствовать машину, 
обеспечивая ее точное поведение, острые 
реакции, минимальные крены. В общем, 
если прежняя модель была призвана на- 
дежно и комфортабельно перевезти сво- 
его хозяина из точки А в точку Б, то ны- 
нешняя - еще и доставить удовольствие от 
вождения. Признаемся, это неплохо уда- 
лось - папаша Бенц был бы доволен. 

Перед началом летнего сезона состоя- 
лась и российская премьера нового С-клас- 
са. Его представил официальный дилер - 
компания АЗР. Специального “российского 
пакета” не предусмотрено, цена же в Моск- 
ве будет начинаться от 38 тысяч долларов. 

□ 
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Это место машины признали за исток Оки. 


- Нет, я решительно не желаю 
сидеть все праздники дома. Поехали! 

- Куда? 

- В автопробег! Вдоль Оки! 

Две редакционные “оки", участ- 
ницы длительного теста, отправи- 
лись в путешествие. С собой - па- 
латки, спальники, шампуры и пара 
блокнотов. Так. на всякий случай. 

Энциклопедия поведала, что 
исток Оки нужно искать в централь- 
ной части Среднерусской возвы- 
шенности. Атлас автомобильных до- 
рог помог найти кратчайший путь - 
каких-нибудь 80 км южнее Орла. 

Мы у цели. Исток реки должен 
быть неподалеку, в низине, в полу- 
километре от шоссе. Сворачиваем 
влево и медленно, но верно удаляемся от 
цивилизации. Протоптанная вокруг поля 
“узкоколейка” уводит нас в сторону. По 
краю плохонькой дороги - откос, это будет 
первое серьезное испытание. Медленно 
направляем машины вниз под углом около 
30 градусов. Преодолевать препятствие 
фронтально нельзя - в месте резкого пе- 
региба рискуем сесть брюхом. А увели- 
чишь “угол атаки" - не ровен час перевер- 
нешься на склоне. 

Слалом между деревьями автомоби- 
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лям понравился больше. Демонстрируя 
друг другу велосипедную маневренность и 
изредка покачиваясь на мягких лесных 
кочках, машины пробирались все ближе к 
заветной цели. 

- Да на ней за грибами можно ездить. 

- Можно, если лес сухой. 

- А сколько опят в багажник войдет. . . 

Пешая разведка помогла точно опреде- 
лить, куда нам нужно - маленький, едва за- 
метный ручеек собирается в небольшое 
озерцо. Здесь мы и сделаем фото на память. 


Вечереет. Позади почти пятьсот до- 
рожных километров и около тридцати без- 
дорожья. Первый населенный пункт на пу- 
ти реки, первый мост, первые внедорож- 
ные испытания городских машин. Впро- 
чем, почему городских? По тому лесу, что 
мы сегодня колесили, и “Нива" не везде 
пройдет. Хотя бы потому, что слишком 
большая. “Жигулям” и “самарам” с их угла- 
ми въезда и съезда там и подавно делать 
нечего. А "Ока" - в самый раз, свесов поч- 
ти нет, длина - как у велосипеда, ширина 
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- немногим больше, чем у человека с дву- 
мя корзинками. Жаль, по грязи ездит пло- 
хо - быстро вязнет. 

- Сегодня по плану "плохие дороги”. 

- А что. в России есть хорошие? 

- Брось свои шутки, если сегодня под- 
вески из машин не вывалятся, будем счи- 
тать "Оку" танком. 

Из 580 км, пройденных машинами за 
второй день, на нормальные дороги при- 
шлось 1 00 км утром и 70 вечером. На ос- 
тальные 410 км ушло более 12 часов. Хотя 
ехать старались быстро, средняя скорость 
получилась чуть более 30 км/ч. 

Проселочные дороги, отсыпанные ко- 
гда-то щебнем, казались теперь манной 
небесной. Камушки, конечно, барабанят 
по днищу, но едешь сносно. Высохшая ко- 
лея деревенских тракторов похуже, а раз- 
битый еще при социализме асфальт, напо- 
минающий не то стиральную доску, не то 
поле под Прохоровкой, для 12-дюймовых 
колес испытание страшное. А какая про- 
верка для элементов подвески! Сотни (!) 
километров непрерывно чередующихся 
ямок, колдобинок и промоин всех форм и 
размеров, словно рукой художника, вписа- 
ны в пространство между обочинами. 

- За что меня так? - закряхтела ма- 
шина после очередного попадания в ямку 
побольше. 

- Извини, дорогая, испытания. 

Но вот у напарника что-то случилось - 
резко отстал и моргает дальним. Ага, ко- 
лесо прокололи - с кем не бывает. Только 
вот беда - заднее колесо на переднепри- 
водном автомобиле, да на проселочной 
дороге, да после 7 часов тряски по разби- 
тым проселкам... Даже опытный водитель 
не сразу заметил, что с машиной что-то 
произошло. В общем, на списание пошла 
не только камера, но и шина. 

Признаться, к проколу отнеслись бо- 
лее чем спокойно. Запасных колес-то у нас 

- два. В крайнем случае, переставив коле- 
са с одной машины на другую, до ближай- 
шего шиномонтажа доберемся всегда. 

Чуть позже, проехав один, а за ним 
другой и третий шиномонтаж, поняли: наше 
спокойствие во многом основывалось на 
неведении - купить “оковские" шины в рос- 
сийской глубинке трудно, а камеры - прак- 
тически невозможно. Вывод: одну запас- 
ную камеру стоит возить в багажнике. Осо- 
бенно когда собираешься в дальний путь. 

Испытания плохими и очень плохими 
дорогами машины выдержали с честью - 
всего один помятый диск (отрихтовали на 
месте), а вот двоих седоков, трудившихся 
за рулем бессменно, за 14 часов тряски 
укачало здорово. Свое дело сделали до- 
вольно жесткая подвеска “Оки” и высокая 
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рудников ГИБДД. В родных же краях эти 
машины будто не замечают. Однажды нас 
проверили на угон... и выяснили, что у ка- 
мазовской машины не тот двигатель! В на- 
ших документах значится ВАЗ-11 113, в ми- 
лицейском компьютере - ВАЗ-21 1 1 . 

- Ошибка, - сообразил инспектор и 
отпустил, пожелав счастливого пути. 

Во второй половине дня дороги стали 
более извилистыми, и скорость немного 
снизили. Появились первые признаки ука- 
чивания. Причины те же: шум и вибрации в 
“Оке" выше, чем в других отечественных 
автомобилях, поэтому и комфортная ско- 
рость поменьше - в пределах “сотни” (да 
простят нас сотрудники ГИБДД). 

- Остался последний рывок - меньше 
400 км. и мы в Нижнем. 

- Ну да, а потом самый последний - 
до Москвы. 

- Это не в счет. 


В общем-то, верно. Основные испыта- 
ния позади и лишние 800 км нормальных 
дорог сформировавшегося представления 
об “Оке” дальнего следования" не изме- 
нят. Конечно, “девятке" или "десятке” наши 
малышки на трассе уступят. А вот с “Жигу- 
лями” - потягаемся. В пользу “классики” 
пойдут более резвый двигатель, более 
плавный ход и меньшие вибрации. Чем от- 
ветит “Ока”? Во-первых, лучшей посадкой. 
Ноги в грудь, как в “Жигулях”, не упирают- 
ся, и, выходя из машины, не возникает же- 
лания разминать колени. Еще? Передний 
привод “Оки" в сочетании с рулевой рей- 
кой не заставляют вас ежесекундно под- 
руливать. Наконец, вспомним о расходе 
топлива. Малыши на два-три литра эконо- 
мичнее, и при меньшем объеме бака уез- 
жают на одной заправке на 50-100 км 
дальше “Жигулей”. 

Мы ничего не сказали о вместимости? 
Это на десерт. Наберемся смелости ут- 
верждать, что “Ока” с двумя пассажирами 
возьмет на борт немногим меньший груз, 
чем “Жигули" с тремя членами экипажа. 
Со сложенными задними сиденьями ее ба- 
гажное отделение окажется заметно 
больше, чем багажник у “классики”. Прои- 
грает же малютка по вместимости только 
тогда, когда “жигулист”, помимо багажни- 
ка, доверху наполнит свои задние сиденья 
и возьмется балластировать крышу. Впро- 
чем, последнее и на “Оке” возможно. 

Нижний Новгород нас встретил при- 
ветливо - жаркой погодой и охлажденными 
напитками. Где остановиться - вопрос не 
стоял, очевидно, в гостинице “Ока”. Маши- 
ны, почувствовав скорое расставание с по- 
любившейся рекой, немного погрустнели. К 
месту прощания ехали не спеща и немного 
задумчиво, казалось, вот-вот пустят слезу. 

Здесь, у стен нижегородского кремля, 
наща экспедиция завершилась. Две “табу- 
ретки” сдали первый серьезный экзамен. 
А сколько еще предстоит... 


На безрыбье и рак - рыба. Но этот паром в Му- 
роме, сделанный из бульдозера, озадачил даже 
местных жителей - говорили, что видят впер- 
вые. Неуправляемое чудо техники плавало не- 
долго и на наших глазах село на мель у берега. 




шумо- и вибронагруженность. В общем, 
спали ночью как убитые. 

День третий - тест на “убаюкивание". 
С утра до вечера - только хорощие доро- 
ги, большие скорости и монотонный визг 
двухцилиндрового моторчика. Слева - 
мелькают встречные, справа - проплыва- 
ют попутные. 

На обгонах машина особо не блещет, 
но с тихоходами справляется. Любимый 
прием “Оки” в этих случаях - интенсивный 
разгон на III передаче с 60 до 90 км/ч. В 
крайнем случае можно до 100, но мотор 
уже жалко. Обгон на IV передаче предпо- 
лагает довольно продолжительный разгон 
по своей полосе в хвост обгоняемому или 
выполнение маневра “с ходу”. 

Две “оки” с московскими номерами не- 
ожиданно часто вызывали интерес сот- 


Вот и все, что было. Слева от машин из-за стены 
нижегородского кремля видна Ока. Справа - ши- 
рокое русло Волги, в которое наша река впадает. 



СеАЗ 

КамАЗ 

АИ-92. 135 л 845- 

АИ-92, 135 Л 845- 

Звуковой сигнал 40 

Камера колеса 55 

- 

Шина И-308 390 

- 

Лампа стоп-сигнала 5 

Итого 885 

Итого 1295 

'Суммарный расход топлива у двух машин совпал с точно- 
стью до литра (хотите верьте, хотите нет), притом, что 
на разных скоростях мгновенные расходы отличаются за- 
метно (СІИ. ЗР. 2000. Л/» 6). 


Фото Апексамяря БУДКИНА 
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Тюнинг 



Сделать двигатель резвым 
по цене скромной магнитолы? Возможно и такое. 


МОТОР 


Владимир АРХИПОВ. Вапим КРЮЧКОВ 


Не секрет; многие спят и видят, что их любимейшее авто по быстроте и динамике пре- 
восходит сотни тысяч таких же, выпущенных заводом. Но при этом, как ни странно, нерв- 
но вздрагивают, едва услышав слово “тюнинг". Для них за этим понятием - бешеные рас- 
ходы, неподъемный комплекс сложных работ, суть которых простому смертному не понять. 

Между тем тюнинг бывает не только “экстремальным”, но и вполне доступным. “На- 
вороты” и огромные затраты - удел энтузиастов, фанатиков. Для остальных предлага- 
ется стандартный набор улучшений с разумным соотношением цена-качество, когда вы 
получаете заметную прибавку в мощности, скорости, динамике при сохранении умерен- 
ного аппетита автомобиля, да и ресурс мотора практически не уменьшается. А главное 
- коренным образом модернизировать двигатель, коробку передач, тормозную систему 
и подвеску вовсе не требуется. 


БЕНЕФИС ЭЛЕКТРОНИКИ 

Перейдем от слов к делу. Начнем с 
машины, оснащенной системой распреде- 


Фото 1. Тюнинговый 
двигатель “восьмерки” 
со спортивным возду- 
хофильтром. 



ленного впрыска топлива. Итак, серийный 
ВАЗ-2111, двигателем которого командует 
электронный блок “Бош" М1 .5.4. В ходе те- 
стовых заездов профессиональная изме- 
рительная аппаратура беспристраст- 
но фиксирует возможности стан- 
дартного универсала (табл. 1 , первая 
колонка). Весьма скромные цифры - 
даже до обещанных заводом показа- 
телей явно не дотягиваем. 

Теперь с помощью специалистов 
центра доработки автомобилей “Рал- 
ли клуб” начинаем постепенно “тю- 
нинговать" нашу “одиннадцатую”. Шаг 
первый - самый дешевый вариант, 
основанный на возможностях элект- 


На фото 2, 3, 4 детали 
для настройки карбю- 
раторов: распылители 
и кулачки ускоритель- 
ного насоса, дорабо- 
танные распылители 
(малые диффузоры). 
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Таблица 1 \ 

РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИИ АВТОМОБИЛЯ ВАЗ-2111, 

ХНАЩЕННОГО СИСТЕМОЙ РАСПРЕДЕЛЕННОГО ВПРЫСКА ТОПЛИВА [ 

Комплектация 

Стан- 

Новая програм- Нестандартный рас- 

Тожесамое 


дарт- 

М3 управления 

предвзл, разрезная 

после коррек- 


ная 

контроллером 

шестерня, програм- 

цтіфазгазо- 

Параметр \ 


“Бош" 

ма управления 

распределения 

_ \1акаіѵальная скорость 

159,5 

161,7 

165,5 

166.0 

Разгон^^ 

)0-100«*'Ч,с 

15,6 

14,8 

' 14,6 

13,8 

|&-400«.с 

19,7 

19,2 

19,4 

19,1 

ІО-ІОООм.с 

36,5 

35,7 

35,9 

35,2 

Эластичность: 

60-100 <ич (IV П9{йдача). с 

15.6 

15.0 

16,4 

15,7 

80-120 ки'ч(Ѵ передача), с 

25,3 

25.6 

25,7 

23,9 

20-100 ки'ч (IV пе(кдача). с 

33.7 

33.5 

35.2 

33,5 

30-120 ки'ч (V гередачз). с 

56.8 

55.1 

56,8 

54,4 



роники. В народе его называют 
ЧИП-тюнингом. Суть - замена одной 
крохотной микросхемы в контролле- 
ре впрыска. В нашем случае - в бло- 
ке “Бош” М1.5.4, но подобной пере- 
делке можно подвергнуть другие си- 
стемы - и ОМ, и любую модель “Ян- 
варя”. Кстати, понятие ЧИП-тюнинг 





не совсем корректно; меняется ведь не 
процессор, а кристалл ПЗУ (постоянное 
запоминающее устройство), в котором 
хранятся таблицы управления топливопо- 
дачей и зажиганием. Именно эти таблицы 
- объект улучшения мощностных характе- 
ристик. 

Где же скрыты резервы? Прежде все- 
го, это увеличение топливоподачи и, соот- 
ветственно. корректировка угла опереже- 
ния зажигания. Поскольку в России требо- 
вания к токсичности отработавших газов 
весьма либеральны, то в пределах суще- 
ствующих норм повышение мощности мо- 
жет достигать 10-15%. 

Дорожные испытания полностью под- 
твердили теорию (табл. 1, вторая колон- 
ка). Самая заметная добавка - в разгоне 
до “сотни”. Остальные параметры тоже 
сдвинулись в лучшую сторону. Но душа-то 
просит нечто большего. 

Переходим ко второму шагу - тому 
самому оптимальному комплексу работ, о 
котором упоминали выше. 



Он сводится к замене стандартного 
распредвала на новый с измененным про- 
филем кулачков, установке регулируемой 
шестерни привода механизма газораспре- 
деления и соответствующей настройке си- 
стемы впрыска. Не вдаваясь в подробно- 
сти, отметим, что вал увеличивает подъем 
впускных клапанов до 10,2 мм. В данном 
случае ЧИП-тюнинг, то есть замена серий- 
ной программы управления для контрол- 
лера впрыска “Бош" на специальную, тоже 
неотъемлемая часть работы. Без коррек- 
тировок значений топливоподачи и зажи- 
гания для конкретного распредвала мож- 
но потерять до 50% полезного эффекта. 

Та же ситуация с фазами газораспре- 
деления. Не исключено, что установка по 
штатным меткам с точностью до полови- 
ны зуба приведет к фиаско. Разрезная 
шестерня распредвала - это возможность 
дополнительной (и достаточно точной!) 
регулировки фаз. Обратите внимание на 
результаты испытаний (табл. 1, третья. 


четвертая колонки). Вроде бы и в первом 
случае все хорошо: существенно возрос- 
ли максимальная скорость и разгон до 
“сотни". Ухудшение эластичности? Что ж, 
чем-то приходится жертвовать. А вот и 
нет. Опытный механик, не удовлетворен- 
ный результатом заезда, сдвигает шес- 
терню чуть больше, чем на ползуба. Вот 
теперь действительно здорово! Против 
стандартного варианта добавка в макси- 
мальной скорости 4%, в разгоне до 
1 00 км/ч - 1 0% и почти во всех режимах 
лучше эластичность. 

Вывод прост: при таком комплексе до- 
работок успех - в умении исполнителей. 
Правильно настроить фазы без професси- 
онального оборудования позволяет лишь 
огромный опыт. Крутить регулируемую 
шестерню самостоятельно - сродни ша- 
манству. 

Теперь о ценах. Стоимость комплек- 
тующих (в долл.): распределительный вал 
- 70-120, разрезная шестерня - 15-40, 
ЧИП с программой - 10-50. Полный комп- 
лекс работ обычно обходится в $140-180. 
Тот же объем работ за пределами столи- 
цы, как правило, заметно дешевле. 


ВОЗЬМЕМСЯ ЗА “СОЛЕКС ” 

Впрыск, как видим, благодатное поле 
для относительно -дешевого тюнинга. А 
как быть тем. у кого под капотом карбюра- 
тор “Солекс"? Сложное капризное изде- 
лие, склонное к отказам в самый неподхо- 
дящий момент. Не огорчайтесь, есть еще 
умельцы. Если электроника - высокие 
технологии, то карбюратор, как минимум, 
точная механика. На верстаке - жиклеры, 
кулачки ускорительного насоса, распыли- 


тели, прокладки, резиночки. Спустя полча- 
са все это хозяйство специалист объеди- 
нит в единое целое, оно будет работать, 
да еще как! 

Процесс доводки карбюраторов сло- 
жен и кропотлив, способов - великое мно- 
жество. Что ж. оценим самые интересные 
доработки “солексов" в рамках интересую- 
щего нас варианта тюнинга двигателя. 

Та же дорожка полигона, та же изме- 
рительная аппаратура. Автомобиль ВАЗ- 
21 083 в стандартной комплектации, за ис- 
ключением двигателя. Здесь уже знако- 
мая нам разрезная шестерня газораспре- 
деления, почти такой же вал, увеличиваю- 
щий подъем впускных клапанов до 
10,25 мм. Нет только системы впрыска. 
Попробуем вместе с представителями 
фирмы “Картюнинг“ подобрать оптималь- 
ный для данного мотора карбюратор. 

Шаг первый - не мудрствуя лукаво, на- 
хлобучиваем на коллектор штатный ДААЗ- 
21083. правда, абсолютно новый, исправ- 
ный и идеально отрегулированный. Ого, не- 
плохо (табл. 2, первая колонка). Напомним, 
“зубило” с серийным двигателем разгоняет- 
ся до 100 км/ч за 14.5-15 с и развивает мак- 


симальную скорость 150 км/ч. Здесь же куда 
более привлекательные цифры. 

Хорошо, переходим ко второму шагу 
- под капотом изделие ДААЗ-21073 от 
“Нивы”. Карбюратор пока еще стандарт- 
ный, отличается от ДААЗ-21083 диамет- 
ром диффузоров (24 мм в обеих камерах, 
против 21 и 23 мм у “восьмого”), жиклера- 
ми, производительностью ускорительного 
насоса и другими мелочами, перечислять 
которые не будем. Результат налицо. Ав- 
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Таблица 2 


РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИИ АВТОМОБИЛЯ ВАЗ-21083 С КАРБЮРАТОРОМ 


'Ч Карбюратор, 

диаметр 
чдаффузоров, 

мм 

Параметр 

ДААЗ- 

21083 

стандарт- 

ный 

21x23 

ДААЗ- 

21073 

стандарт- 

ный 

24x24 

ДААЗ-21073 
доработанный 
24x24, изме- 
нены калиб- 
ровки, про- 
филь кулачка 

ДААЗ-21073 
доработан- 
ный 24x24. 

изменены 

калибровки, 

распылители 

ДААЗ- 
21073 МО- 
дернизи- 
ровзнный 
25x27 

ДААЗ-21073 1 
модернизиро- 
ванный 25x27, 
воздухо- 
фильтр 
К&К 

Мзчсѵмальнаи (хоростъ, мі'ч 

15С,С 

ІЯ, 5 

150,8 

160.8 

Г 1б1,9^ ’ 

' 161.3 

Разгон: 

0-100 юЛ с 

13.84 

13,71 

13.22 

13.17 

13.18 

12.71 

0-4СОМ.С 

18.9 

19.1 

18.7 

18.6 

18.6 

18.4 

0-1СС0м.с 

35.7 

35.4 

35.1 

35,0 

35.0 

34.7 

0-Юкмѵ.с 

2.7 

2.8 

2.7 

2.7 

2.7 

2.6 

0-60 иѵ.'^. с 

5.6 

5.7 

5.4 

5.4 

5.3 

5.2 

0-80 с 

8.9 

8.9 

8.6 

8.5 

8.5 

8.3 

0-120 км'і, с 

21.0 

20.8 

20.0 

19.9 

19,6 

19,3 

0-140 ісмч с 

37.7 

35.6 

33.4 

33,3 

33.0 

31,6 

1 Эластичность: | | 

60-100 кмч |ІѴ передача), с 

15,4 

151 

15.2 

14.8 

14.5 

14,6 

80-120 км'ч (V передача), с 

24.7 

25.5 

24.8 

24.4 

24,1 

23.3 

20-100 кич {IV передача), с 

35.0 

36.7 

34.9 

33.9 

33.3 

32.8 

30-120 км'-- {V гередг'-'З). с 

55.9 

60.9 

56.2 

55.1 

55.3 

54.3 

1СС-15С' киЧ (IV передача), с 

- 

- 

- 

- 

35.1 

33,2 


Фото 5. В контроллере 
впрыска меняется только 
микросхема ПЗУ. 


томобиль поехал быст- 
рее. стал лучше разго- 
няться (табл. 2, вторая 
колонка). Но далеко не 
все гладко. “Нивовский" 
прибор в ряде режимов 
уступает “восьмому”, а в 
эластичности почти вез- 
де проигрывает. 

Впереди третий шаг 
- начинаем по крупинкам 
добывать мощность. 

ДААЗ-21073 получил но- 
вый набор жиклеров, иной 
формы кулачок ускори- 
тельного насоса, еще и 
увеличенного размера, до- 
работанные распылители. Картина измени- 
лась - все ездовые характеристики стали 
лучше (табл. 2, третья ко- 
лонка). Но эластичность 
поднялась лишь до уровня 
штатного ДААЗ-21083. 

Субъективные ощущения 
тоже далеки от идеала - 
слишком резкий рывок при 
подаче газа. Хотя кому-то 
такой характер машины, 
возможно, понравится. 

Продолжаем и пере- 
ходим к четвертому ша- 
гу. “Нивовский" карбюра- 
тор перелопачен еще ос- 
новательнее - иное соче- 
тание воздушных и топ- 
ливных жиклеров, кол- 
довство с каналами пере- 
ходных систем, распылители со следами 
почти ювелирной обработки, кулачок уско- 
рительного насоса поменьше и покруглее. 
Все, вес взят! Максимальная скорость на 
прежнем уровне, а разгон и эластичность 
дали заметный прирост (см. табл. 2). 


Фото 6-7. Тюнинг в картинках: снимаем клапан- 
ную крышку... Затем распредвал, а вместо него 
устанавливаем новый с разрезной шестерней 
(на фото справа). 


Но успокаиваться рано, пятый шаг - 
экстремальный вариант. ДААЗ-21073 стал 
основой настоящего монстра. Диаметр 
диффузоров - 25 мм в первой камере. 27 
мм - во второй, все остальное тоже на 
пределе. Сложнейший уникальный прибор, 


необычайно трудоемкий в 
исполнении, а качествен- 
ного скачка не произошло 
(см. табл. 2). Не то чтобы 
карбюратор плох - мотор 
уже не соответствует. 
Здесь нужен форсирован- 
ный, с увеличенным рабо- 
чим объемом, основатель- 
но переделанной головкой 
блока цилиндров, свобод- 
ным выпуском и впуском. 

Хотя оптимальное со- 
четание уже найдено (на- 
помним - четвертый шаг), 
любопытства ради прово- 
дим еще один эксперимент - облегчаем 
жизнь “экстремальному” карбюратору. Вме- 
сто обычного воздухофильтра мон- 
тируем спортивный комплект фир- 
мы К&N. Так вот, что тебе, родимый, 
нужно - воздух, как можно больше 
воздуха. Впрочем, это отдельный 
разговор, который, надеемся, состо- 
ится в недалеком будущем. 

А теперь подытожим. Набор - 
тюнинговый распредвал, разрезная 
шестерня, настройка системы пита- 
ния - дает неплохой результат и на 
автомобиле с карбюратором. При 
этом варианты с 1-го по 4-й гаран- 
тированно укладываются в дейст- 
вующие нормы токсичности, расход 
топлива остается в разумных пре- 
делах. Цена переделок чуть выше, 
чем на машинах, оснащенных впры- 
ском. поскольку новый, да еще и доведенный 
до ума карбюратор, дороже ЧИПа. Стои- 
мость полного комплекса работ 
вместе с "железом” от $200 до 250. 

В любом случае получается, 
что мотор приобретает резвость 
по цене импортного антикора, не- 
дорогой сигнализации или скром- 
ной магнитолы с двумя колонка- 
ми. Вот это и есть тот тюнинг, ко- 
торый претендует на роль массо- 
вого. Добавка 4-7% к максималь- 
ной скорости, 10-12% к разгону 
до 100 км/ч - весомые показате- 
ли, стоящие оговоренных сумм. 
Тратиться же или нет - решайте 
сами. Отметим лишь, что даль- 
нейшая погоня за лошадиными си- 
лами, секундами и километрами в 
час пробьет куда больше бреши в 
семейном бюджете. 

Редакция благодарит фирмы 
“Ралли клуб” и “Картюнинг" 
за помощь в подготовке материала. 
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ВПЕРЕД - НА КЛОНДАЙК! 

Аббревиатура МАЗ всегда ассоциирова- 
лась с огромным, неповоротливым и чадя- 
щим автомобилем. Но с приходом рынка шан- 
сы выжить имеют лишь востребованные мо- 
дели. Сегодня это магистральные грузовики, 
способные брать на борт почти железнодо- 
рожный вагон груза, да развозные - частями 
доставляющие этот вагон по перегруженным 
городским улицам к дверям потребителя. 

Первой золотую жилу развозных грузо- 
виков стал разрабатывать ГАЗ, выпустив на 
дороги “Газель”. Вслед за ним на Клондайк 
устремились, похоже, все наши автозаводы. 
“Москвич”, ВАЗ, “Ижмаш”, ЗИЛ тоже хотят во- 
зить малые грузы. Не остался в стороне и 
ближайший сосед - Минский автомобильный 
завод; он освоил совершенно новый для себя 
класс автомобилей - МАЗ-4370 грузоподъем- 
ностью 4,5-5 тонн. И пусть Белоруссия - дру- 
гое государство, назвать МАЗ иномаркой 
язык не поворачивается: 85% комплектующих 
поставляют на его конвейер заводы России. 

МАЗы еще в Союзе традиционно слави- 
лись своей простотой и надежностью. Завод 
работал на армию. Выносливые и неприхот- 
ливые машины запросто выдерживали все 
тяготы и лишения службы. Не изменяет тра- 
дициям и новый, маленький МАЗ. Так же 
прост, неприхотлив и, надеемся, надежен. 
Впрочем, пора познакомиться с ним поближе. 

ЧТО ТАМ НОВЕНЬКОГО? 

Кабина. Ее позаимствовали у МАЗа- 
самосвала, лишь немного изменив. Там, 
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где раньше выступал короб двигателя, по- 
явилось сиденье второго пассажира. Про- 
сторная кабина пришлась грузовичку впо- 
ру. Огромные двери и пара ступенек почти 
от земли делают вход-выход естествен- 
ным, как дыхание. Тот, кому придется сот- 
ню раз в день сновать за руль и обратно, 
по достоинству оценит эту “мелочь". 

Сиденье водителя, кроме привыч- 
ной регулировки вперед-назад, может 
еще изменять наклон спинки, подушки и 
двигаться на пневмоподвеске вверх- 
вниз. Возможно, абсолютно здоровому 
человеку все это ни к чему, только среди 
водителей таких, увы, мало. Через одно- 
го - “радикулитчики", а им-то уж навер- 
няка понравится. 

Рулевая колонка тоже не простая, а с 
регулируемым углом наклона. Далеко не 
всякая наша легковушка может похва- 
стать такой опцией. Словом, за рулем 
можно устроиться вполне комфортно. 

Благодаря широкой кабине каждому 
пассажиру тоже досталось по отдельному 


сиденью. Даже весьма упитанные грузчики 
не будут толкать друг друга локтями, как, к 
примеру, в "Газели”. 

Но в кабине мы еще прокатимся, а по- 
ка посмотрим на другие элементы еще ди- 
ковинного для многих автомобиля. 

Двигатель. Под откидывающейся ка- 
биной приютился тракторный дизель от 
МТЗ-80. Вместе с импортной поршневой 
группой и турбокомпрессором, поднявши- 
ми мощность до 1 36 л. с. (а заодно и цену 
на мотор на 800 долларов), он получил но- 
вый индекс - Д245.9.540. В мороз запус- 
тить мотор и разогреть кабину поможет 
автономный подогреватель. 

Ходовая часть. Отметим оригиналь- 
ные двухлистовые рессоры переднего и 
четырехлистовые заднего моста. В обеих 
подвесках есть стабилизаторы попереч- 
ной устойчивости, а в задней еще и мощ- 
ные подрессорники. 

Интересен редуктор заднего моста - он 
с блокирующимся дифференциалом. И пусть 
автомобиль совершенно не предназначен 
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1. в задней подвеске - мощный стабилизатор 
поперечного крена и малолистовые рессоры. 
Регулятор тормозных сил закреплен на про- 
дольной оси автомобиля, что делает его работу 
более логичной. 

2. Пластиковый подкрылок хорошо защищает 
кабину снизу, но явно не рассчитан, чтобы на 
него становились ногами. 

3. Благодаря таким зеркалам всегда знаешь, 
что делается сзади. 

4. Кран ручника, он же - аварийный тормоз, 
увы, не под рукой, а под... сиденьем. 

5. Вынуть аккумуляторы, не снимая защиты, не 
так-то просто. 

6. Простором кабины маленький МАЗ не уступа- 
ет большому. 

7. Минский дизель хоть и с наддувом, но для та- 
кой машины явно слабоват. 

исхождение ее все-таки выглядывает из-под 
благородного одеяния. Все те же скрипучие 
клавиши выключателей или, к примеру, кра- 
ник на нижнем патрубке радиатора. Он в ка- 
ких-нибудь 25-30 см над поверхностью до- 
роги. Или у нас не бывает обледеневших 
сугробов на обочине, или ямки на асфальте 
все залатали? Краник-то непременно ото- 
рвется. Опытный водитель, разумеется, за- 
менит его обычным болтом. Тем более, что в 
системе охлаждения, как правило, "Тосол”. и 
сливать его каждый день нужды нет. 

И все же не будем судить строго. Це- 
на машины - менее 1 0 тысяч долларов. За 
эти деньги в Минске можно купить разве 
что шестилетнюю ‘Вольво’ или “Мерсе- 
дес” с пробегом далеко за 350 тысяч. А 
это, как известно, машины хоть и достой- 
ные, но те еще “коты в мешках”. 


А КАКОВ В ДВИЖЕНИИ? 

Подогнав под себя руль и сиденье, 
выезжаем на дорогу. Самое яркое впечат- 
ление - великолепное рулевое управле- 


для бездорожья, это полезное устройство 
ему не помешает. Маленькие колеса гораздо 
больше склонны к буксованию, и несколько 
сантиметров снега на асфальте превраща- 
ются для них в серьезное препятствие. 

Особого разговора заслуживают тормо- 
за. Впервые на нашем грузовике они с анти- 
блокировочной системой в стандартной ком- 
плектации. Она может быть импортной - 
ѴѴаЬсо (Германия) или белорусской - “Экран”. 
Наша, кроме всего прочего, хранит и выдает 
информацию об эффективности последнего 
торможения автомобиля и предаварийных 
режимах работы за предыдущие 40 секунд - 
своего рода “черный ящик". И еще одно ново- 
введение: тормозные рычаги (трещотки) - 
самоподводящиеся. А это значит, что нет ну- 
жды постоянно контролировать зазоры меж- 
ду тормозными барабанами и колодками. 


ние. Безо всяких усилий удерживаешь ма- 
шину на заданном курсе. При этом реак- 
ция на рулевом колесе вполне ощутима и 
“ватным” его не назовешь. Это относится 
ко всем модификациям “малышки" МАЗа, 
на которых мы поездили. 

Машина с изотермическим фургоном, 
пожалуй, излишне валкая. Даже стабили- 
заторы на обоих мостах не могут полно- 
стью избавить ее от раскачивания. 

Первая же горка заставляет вклю- 
чать пониженную передачу - мотор явно 
слабоват. И это на пустой машине, а если 
ее загрузить, то и вовсе скиснет. Впрочем, 
на смену нынешнему двигателю вот-вот 


придет 150-сильный. Не зверь, конечно, 
но будет получше. 

Подрулевой переключатель на одной 
из машин (на одометре ее около 30 тыс. км) 
уже не фиксируется. На двух других, поно- 
вее, пока работает. Обзор назад через че- 
тыре сферических зеркала (все с электро- 
подогревом) просто великолепен. Одного 
взгляда хватает, чтобы иметь полное пред- 
ставление о том, что делается позади. За 
рулем почти не устаешь - тишина для гру- 
зовика, по нашим меркам, непривычная, 
вибрации не докучают, рабочее место 
удобно. Одним словом - почти иномарка. 

Почти - потому что “пролетарское” про- 
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Фото Андрея СИДОРОВА 


ИСПЫТАНИЯ 


Сколько стоит тонна? 



Стоимость перевозок 
определяют не только 
грузоподъемность, 
но и начальная цена, 
удобство работы 
за рулем и в грузовом отсеке, 
надежность коммерческого 
автомобиля. 



Антон ЧУЙКИН 



по ГОРОДСКОМУ 


Когда-то, нанимая батрака, хозяин судил о его трудоспособности 
по аппетиту. Много ест - справится с любым делом. К работнику-автомобилю 
подход совсем иной: хороший аппетит не обрадует, а огорчит владельца. 



Серьезный выбор грузовика подра- 
зумевает учет многих факторов - от це- 
ны и налогов до ремонтопригодности, 
удобства управления и погрузки. Каждый 
из них, оцененный объективно, влияет на 
эффективность перевозок. Вот мы и по- 
пробуем определить; какой из грузови- 
ков, в зависимости от характера выпол- 
няемой работы, выгоднее в городе? 

Казалось бы, первый ответ: тот, что 
больше везет. Однако фургон редко нагру- 
жают до полной массы - иногда груз опре- 
делен объемом поклажи, а порой просто 
заказчиком. При работе в мегаполисе, с 
частыми остановками, разворотами на 
“пятачках”, погрузками на первый план вы- 
ходят другие аргументы: экономичность, 
маневренность, удобство работы в грузо- 
вом отсеке. Может, дешевле сделать пару 
ходок на легком пикапе, чем гонять здоро- 
венный, но недогруженный фургон... 

Мы приняли “погрузочной единицей” 
1 тонну. От этой “печки" можно пля- 
сать, прикидывая рентабельность ма- 
шины. Наши “подопытные" - малотон- 
нажники. способные перевозить от 600 
до 2500 килограммов: ВИС-2345 - фур- 
гон из Тольятти на базе “пятерки”, ниже- 
городцы “Соболь” и “Газель”, наконец, зи- 
ловский “Бычок” (табл. 1 ). Каждого из “ко- 
пытных” навьючили тонной груза, а “Со- 
боль" и маленький ВИС получили по пол- 
тонны (в соответствии с грузоподъемно- 
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ПОЕЗДИМ И ПОВОЗИМ 

ВИС-2345. Казалось бы, что еще мож- 
но сделать из знакомой до боли “пятерки”? 
Оказывается - небольшой, ладный грузо- 
вичок. Алюминиевые борта и пластиковый 
колпак не боятся коррозии. Правда, гру- 
зить низкую машину не очень-то удобно - 
приходится проталкивать поклажу по полу 
или ползать в фургоне на коленях, но да- 
же с “полезными” 500 кг автомобиль про- 
являет завидные резвость и экономич- 
ность. Управляется, как обычные “Жигу- 
ли”, конечно, с поправкой на загрузку. А 
вот унаследованное от “классики” рулевое 
управление в сочетании с длинной (боль- 
ше, чем у “Соболя”) базой заставляет раз- 
вивать мускулатуру рук и глазомер при 
маневрировании в узком переулке. Здесь 
вся надежда на зеркала - пусть немного 
грубоватые, но в меру большие и с плоски- 
ми стеклами, что удобно при маневрах. 
Кстати, от свиста, который они издают по- 
сле 60 км/ч, можно избавиться, заклеив 
скотчем щели в сочленениях кронштейна. 

Выпускная система грузовичка пока- 
залась неудачной. На груженой машине 
неровности типа “лежачего полицейского" 
грозили вывести из строя свисающий про- 
межуточный глушитель. Но в общем-то 
ВИС - хороший вариант для частника, об- 
служивающего две-три торговые палатки. 
Автомобиль может ночевать в обычном 
гараже, запчасти и ремонт недороги и до- 
ступны даже вдали от крупных городов. 

ГАЗ-2752 “Соболь”. Представьте, что 
груз легкий, но объемный (хлеб или сига- 
реты). В самый раз - “пушной” нижегоро- 
дец. Фургон достаточно высокий, чтобы в 
нем перемещаться, слегка склонив голо- 
ву, даже с коробками-мешками. Из 
удобств - боковая дверь грузового отсека. 
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стью). Такой выбор - 1000 и 500 килограм- 
мов - мы рассматривали как некий уни- 
версальный груз; “ни вашим, ни нашим" - 
грузоподъемность никто полностью не ис- 
пользовал, то есть явной форы не имел. 

Тест включал два маршрута по дорогам 
Дмитровского автополигона, где все авто- 
мобили имели равные условия. Первый за- 
езд примерно на 35 километров - имитация 
размеренного городского движения (в Мо- 
скве так ездят по окраинам, где нет затяж- 
ных пробок); второй, протяженностью без 
малого 60 км - “пригородный”, вроде плеча 
от крупного города до ближайшего райцент- 
ра. Эти “ходки” послужили основой наших 
расчетов. Для полноты впечатлений мы 
вдоволь покрутились и по центру столицы. 


I 



ИСПЫТАНИЯ 


Сколько стоит тонна? 



Маневренность - лучше, чем у ВИСа. 
На радость городским перевозчикам - 
усилитель руля (если бы не подтекал!). 
Высокая грузовая посадка помогает рас- 
считывать дорожную ситуацию на не- 
сколько ходов вперед - а значит, реже ос- 
танавливаться, экономя топливо. 

Конечно, шестнадцатиклапанник 
ЗМЗ-4063 делает машину достаточно рез- 
вой и экономичной. Однако за преимуще- 
ства “Соболя” надо платить. Причем не 
только при покупке, но и в процессе экс- 
плуатации, если придется приобретать бо- 
лее дорогие запчасти. 

ГАЗ-2705 “Газель”. Недостатки ее, осо- 
бенно заметные на фоне младшенького - 
“Соболя", компенсируют большая полезная 
нагрузка и большой объем. Даже без уси- 
лителя руля крутиться в переулках на 
длинном автомобиле несложно. Устарев- 
ший 402-й мотор, конечно, менее мощный 
и более прожорливый, чем 406-й, но в ак- 
тиве - завидная тяговитость, низкая це- 
на, развитый сервис. А главное, если 
обычная загрузка вашего фургона - 
около тонны, непритязательная “Газель” ^ 
вне конкуренции. 

ЗИЛ-5301 ПО “Бычок”. Двигатель, 
унаследованный от трактора, неплохо 
тянет громоздкий автомобиль. Однако упра- 
вление требует сильных рук и терпения. Мо- 
сковские пробки способны вымотать води- 
теля. Передачи, особенно первая (ее нужно 
включать мужественным ударом), слишком 
“короткие”. В городе рычагом коробки при- 
ходится работать чаще, чем на других тес- 
тируемых нами машинах. Из центра 
столицы “Бычок” так и просится за го- 
род, на выпас по магистрали. А там 
досаждает шумом и неудобным, с ко- 
роткой спинкой, сиденьем. 

Вылезать из кабины неудобно - 
слишком сдвинута внутрь ступенька. 
Высокий фургон требует либо эстака- 
ды, либо погрузчика. В отсутствие их 
водитель вынужден прыгать с това- 
ром вверх-вниз, вверх-вниз. Завод, 
похоже, совсем не думал, как облег- 
чить этот процесс - даже подножек на 
“Бычке" нет. Не помешала бы фургону 
еще одна грузовая дверь - сбоку. 

Маневрирует ЗИЛ неплохо, однако 
руль с усилителем едва ли не тяжелее, 
чем у “Газели” без оного. Громоздкой ма- 
шине были бы очень кстати габаритные 
“усы”, обозначающие невидимые капот и 
бампер. В то же время большая грузо- 
подъемность, солидный объем в сочета- 
нии с ровным, без колесных ниш. полом и 
дизельный, хотя и плохо подружившийся с 
трансмиссией двигатель - несомненные 
достоинства ЗИЛа. 


Если вы твердо уверены, что всегда 
будете загружать более 1 ,5 т, решайтесь 
на “Бычок” - этакую магистральную трех- 
тонку. Но не забудьте о цене автомобиля и 
запчастей, прикиньте, где будет ночевать 
ваш грузовик. 

ПОСЧИТАЕМ И ПОДУМАЕМ 

В табл. 3 сведены результаты поез- 
док. Вверху - по порядку, но не по значи- 
мости - средняя скорость на маршруте. 
Даже в городском режиме (разгон до 60 
км/ч - остановка - вновь разгон и так да- 
лее) она у всех участников теста на поли- 
гоне получилась довольно высокой. Во 
всяком случае, в центре Москвы такой ре- 
зультат достижим разве что по выходным. 


Самым быстрым, естественно, оказался 
ВИС, а вот на второе место неожиданно 
вышел полупустой ЗИЛ - правда, ценой 
больших усилий водителя. Впрочем, сред- 
няя скорость - далеко не самый важный 
показатель: в плотном городском потоке 
все поедут одинаково. Примерно 10-про- 
центная разница между лидером пикапом 
и аутсайдером “Газелью" скажется лишь 
на свободной дороге. Кстати, выигрыш 
“Бычка” может быть съеден временем по- 
грузки-разгрузки - те же 40 чугунных чу- 
шек в “Газель" укладываются вдвое быст- 
рее! 

За городом отставание ГАЗов будет 
заметно при рваном режиме: с остановка- 
ми на перекрестках, частыми обгонами. 


-аЕЗ’- 




Замки бортов ВИС-2345 неудоб- 
ны - мал зазор между рукояткой 
и стенкой. Чтобы запереть гру- 
зовой отсек, приходится отдель- 
но - кулаком - уговаривать пла- 
стиковую крышку. 


Погрузка “Газели” - в две двери 
сорок чушек уложены за 5 минут. 


5 ? 
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Ровное, около 70-80 км/ч движение одина- 
ково хорошо удается всем испытуемым. 

К расходу топлива комментарий кра- 
ток; дизель нужен всем! Правда, его еще 
надо грамотно приспособить к автомоби- 
лю (или наоборот), что не удалось сделать 
зилсвцам. Цена резвости “Бычка” - чрез- 
мерный, на наш взгляд, расход дизтоплива 
в городе. 

А теперь вычисляем затраты - для 
начала на километр пробега. Вперед вы- 
ходит опять-таки ВИС, но, напомним, везу- 
щий лишь 500 килограммов. Машины рас- 
положились по росту - следом пара грузо- 
вичков ГАЗа, замыкающий - ЗИЛ. На маги- 
страли он меняется с “Газелью”. 

Самое главное - цена, которую мы за- 
платили, чтобы перевезти 1 тонну на 1 кило- 
метр {нижняя строчка таблицы). Дешевле 


подъемности. Но не стоит делать скоропа- 
лительных выводов - в свое время уже на- 
ломали дров с большими, но ненужными 
5-10-тонниками. Сравните ВИС и “Бычок" в 
городе - при четырехкратной разнице в гру- 
зоподъемности затраты отличаются всего 
на одну десятую! Для примера: учитывая че- 
ловеческий фактор, мы выбрали бы пикап - 
уж больно устаешь в городе от ЗИЛа (здоро- 
вье дороже!). При массе груза около тонны 
выгоднее всех полуторка “Газель” - с ее-то, 
казалось бы, прожорливостью! Общий вы- 
вод таков - выбирать грузовик надо, в пер- 
вую очередь, под наиболее часто перевози- 
мый груз. Идеал - совпадение или крат- 
ность грузоподъемности и массы товара. 

Между прочим, у того же “Бычка”, да и 
других представителей автофауны аппе- 


титы с увеличением массы груза меняют- 
ся не слишком сильно. Вернувшись к пред- 
последней строчке, вы сможете прики- 
нуть, сколько придется платить за пере- 
воз 2 тонн, 700 или 300 килограммов... По- 
пробуйте возить полтонны на “Газели" или 
“Бычке” - вылетите в трубу. Выхлопную. 

Безусловно, при расчете эффектив- 
ности грузоперевозок надо учитывать ку- 
да больше факторов, чем мы могли себе 
позволить во время краткого теста. И все 
же отправную точку - примерную цену 
тонно-километра - мы определили. Неко- 
торые другие параметры вы найдете в 
таблицах. Прикинув свои, конкретные ус- 
ловия перевозок, сможете ответить на во- 
прос, поставленный вначале: сколько бу- 
дет стоить... тонна? 


стал перевоз на машинах большей грузо- 






Таблица 1 1 

ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ (данные по 

оизвооителей) И ІІЕНЫ 1 

Шдель 

Параметр^"^'^'.^ 

ВИС-2345 

ГАЗ-2752 

"Соболь’ 

ГАЗ-2705 

■Тазель" 

ЗИЛ-5301ПО 

“Бычок" 

Длина, мм 

43&3 

4840 

5500 

6258 

ширина, мм 

1650 

2380 

2075 

2180 

в» сота, мм 

1800 

2200 

2200 

3130 

База, мм 

2800 

2760 

2900 

3650 

Число меа в кабине 

2 

3 

3 

3 

Полная масса, кг 

2400 

26СЗ ! 

3500 

6950 

Грузолодъемность. кг 

610 

770 

1350 

2500 

Максимальная 

СКОЗОСТЬ. 

100 

120 

— 

95 

Топливо 

АИ-91 

АИ-81 

АИ-91 

дт 

Запас топлива л 

44 

70 

70 

125 

[Івигатель 

ВАЗ-2103 

ЗМЗ-4063 

ЗМ34022 

Д-245.12 

Рабочий объем, л 

1.45 

2.3 

2.45 

4.75 

Мощность. кВт;л.с. 

5271 1 

80.9.'110 

73.5'100 

ео.'іш 

при об мин 

5600 1 

4500 

4500 

24С-0 

Крутящий момент. Н-м 

106 і 

і 191.3 

182.4 

350 

пои об 'мин 

3400 ; 

2500 

2500 

1300-1700 

Средняя цена, 

долл. США 

3153 

4700 

4500 

7100 


Таблица 2\ 

РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ “ЗА РУЛЕМ" 


ВИС-2345 

ГАЗ-2752 

ГАЗ-2705 

■■ЗИЛ-5301ПО 



"Соболь” 

Газель" 

“Бычок" 

Выбег, м' 

і_ 



^ 1 

50-0 к*л'ч 

1 415 I 710 

1 640 1 660 

90-0 МА'ч 

I 980 I 

1 1560 

1 1525 

1 1425 1 

Эластичность, с: 

30-70 км'ч 

17.8 

16.7 

18.1 

24.5 

передача 

III 

III 

III 

IV 

50-90 км.''ч 

32.7 

28.8 

31.4 

39.7 

передача 

IV 

IV 

IV 

V 


Размеры грузовых отсеков ВИС-2345 (вверху), “Газе- 
ли" (в скобках - значения для "Соболя"), “Бычка”. 
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1 Таблу^цаЗ] 

1 РЕЗУЛЬТАТЫ ТЕСТОВЫХ ЗАЕЗДОВ 1 

Модель 

Пжазатели 

вис-2345 

ГАЗ-2752 

"Соболь” 

ГАЗ-2705 

"Газель" 

ЗИЛ-5301ПО 

"Бычок" 

1 город 

1 пригород 

город 1 пригород 

1 город 

пригород 

город пригород 

Масса перевозимого 

гоуза, кг 

503 ' 

500 

1000 

1000 

Средняя скорость, ккѵч 

42.06 

59.27 і 

і 37,67 

55.64 

37,43 

54.6 

33,49 

57.88 

Средний раскол 

топлива. п'ЮО юи ' 

9.43 

8,21 

! 13,89 

9.88 

15,3 

13.17 

20.60 

13.52 

Топливо: рѵб.'Хм ' 

0.58 

0,51 

і 0.86 

0.61 

0.95 : 

' 0.82 

1.05 

0.68 

Затраты: рубТ-км і 

! 1,16 

1,02 

1.72 

1.22 

0,95 1 0.82 1 

1.05 I 

0.68 

1 Примечание, Цена АИ-91 ~ 6.2 руб/л. дизтоплива -5.1 руб^л. 
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Вот в таком Т-образном коридоре мы оценивали ма- 
невренность грузовичков. С первого раза туда попа- 
ли только "Соболь” и “Газель", остальным требуется 
два приема. Измеренные радиусы разворотов: 6,9 м 
(ВИС), 5,15 м (“Соболь"), 6,5 м (“Газель”), 6,7 м (ЗИЛ). 


1 Таблица 4 1 

1 СУБЪЕКТИВНЫЕ ОЦЕНКИ АВТОМОБИЛЕЙ 1 

Модель 

Параметр 

ВИС-2345 

ГАЗ-2752 

“Соболь'' 

ГАЗ-2705 

“Газель" 

ЗИЛ-5301ПО 

■'Бычок" 

Удобство погрузки выгрузки 

3.5 

3.9 

3.9 

2.8 

Удобство входа-выкэда (в кабину) 

4.4 

3.9 

3.9 

2,8 

Обзорность (вперед'назад) 

4.63.4 

4,23.4 

4.23.4 

3.6'3.4 

Эргономика (оценка 'из-за о'/ля' і 

3.5 

4 

3.6 

2.9 

■Маневренность 

3,5 

4.6 

4 

38 

Удобство ЕО 

4.4 

3.5 

3 

2.8 

1 Примечание: 5 - лучше не бывает: 4 - норма: 3 - терпимо: 2 - 

\плот: 1 - хуже некуда; ЕО — ежедневное обслуживание 


гш: 



ІГ 




Таблица 5 


Модель 

Статья расходГ"''--^ 

ВИС-2345 

ГАЗ-2752 

Соболь' 

ГАЗ-2705 

“Газель” 

ЗИЛ-5301ПО 

“Бычок" 

НалогсвладелэцевТС 

142 

440 

200 

652.8 

Стоимссть нормо-часа 

на СТО Москвы 

150 

230 

230 

300 

Стоимость запчастей: 



» 

Фильтр масляный 

40 

40 

10 


Фильтр воздушный 

30 

50 

50 

245 

Фильтр топливный 

15 

- 

- 

25 

Ремень гекера’ора 

30 

100 

30 

60 

Тормозные колоши: 




передние 

70 

100 

100 

300 

задние 

70 

180 

180 

200 

Свечи (комплект) 

60 

60 

69 

- 

Шина (1 шт.) 

650 

730 

803 

1100 


□ 


Редакция благодарит фирмы 
“Алан-Автомир” и “Вэрта-Моторс” 
за предоставленные автомобили. 
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Чтобы после короткого 
щелчка стартера 
двигатель заработал, 
необходимо, 
как минимум, ввести 
в цилиндры топливо. 
Это азбучная истина. 

Алексей ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 


В принципе, бензин может попасть в 
цилиндр либо под действием разрежения 
на такте всасывания, либо принудительно, 
за счет избыточного давления в топливной 
магистрали во время такта сжатия. Это хо- 
рошо понимал еще отец-основатель ДВС 
Николаус Аугуст Отто в далеком 1877 году. 
Именно тогда ему пришла идея... самого 
современнейшего на сегодня непосредст- 
венного впрыска в цилиндры. И, если поду- 
мать, в этом решении задачи "в лоб” не бы- 
ло ничего удивительного: нужен бензин в 
камере сгорания - надо его туда впрыснуть. 
Гладко, однако, получается на бумаге. На 
деле же возникают сложные технические 
проблемы: топливо должно попадать в ци- 
линдры в нужном количестве в нужное вре- 
мя и быть хорошо распыленным и переме- 
шанным с воздухом. Иначе либо “обратные 
удары ’, либо нет вспышек. Техника XIX ве- 
ка не могла найти приемлемых решений, и 
прогресс свернул на тропу карбюраторов. 
Так оказалось проще. 

Не подумайте, однако, что всему ви- 
ной было отсутствие в то время электро- 
ники с ее микрочипами и датчиками, кото- 
рыми щедро увешан современный мотор. 
Топливная аппаратура дизеля пригодна и 
для впрыска бензина при снижении давле- 
ния (эта возможность, кстати, не прошла 
мимо внимания конструкторов, но о ней 
чуть ниже). 

Добавим еще, что вводить топливо 
можно не только прямо в цилиндр, минуя 
клапаны, но и во впускной коллектор, при- 
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чем тоже по-разному. В простейшем случае 
с помощью одной-единственной форсунки 
(это как бы аналог карбюратора), и тогда 
мы получим так называемый одноточечный 
или центральный впрыск. А лучше исполь- 
зовать по одной форсунке на цилиндр - уп- 
равление мотором будет более гибким, вся 
система эффективней и надежней. Такой 
вариант, как известно, получил название 
многоточечного или распределенного 
впрыска. Самый же новомодный способ - 
непосредственный впрыск. 

Мало кто знает и помнит, что примени- 
тельно к автомобилю он был реализован 
одержимым этой идеей Гансом Шеренбер- 
гом еще в 1951 году на малоизвестной фир- 
ме ’Тутброд”. С помощью своего мотора кон- 
структор намеревался ни много ни мало со- 
ставить конкуренцию самому ‘Фольксваге- 


Супермашина 
“Супериор 700 Е” 
и ее мотор. 


ну”! В сентябре того года из цехов мастер- 
ской (заводом предприятие, пожалуй, на- 
звать было нельзя) выкатился автомобиль с 
претенциозным названием “Супериор 700 
Е”. Маленькая двухместная машинка была к 
тому же и... переднеприводная, так что ее с 
полным правом можно отнести к вершинам 
послевоенной технической мысли. Двухци- 
линдровый двухтактный мотор водяного ох- 
лаждения рабочим объемом 663 см^ выда- 
вал 30 л. с. и разгонял 700-килограммовый 
автомобильчик до 115 км/ч. При этом “Супе- 
риор” довольствовался 4,8 л бензина на 1 00 
километров и его бака хватало на 850 
верст. Если сравнить показатели с теми, 
что имеет “Ока”, невольно возникнет воп- 
рос, почему ’Тутброд” через три года... разо- 
рилась, а не стала всемирно известным ав- 
топроизводителем. Гансу Шеренбергу, 
впрочем, удалось перейти в “Мерсе- 
дес-Бенц” и реализовать свою “впры- 
сковую идею” на знаменитой гоночной 
“Серебряной стреле”, а позднее на не 
менее известном 300 81. В последнем 
было шесть цилиндров, четыре такта и 
215 лошадиных сил, да только ломался 





этот чудо-двигатель не в пример 
чаще своего надежного прародите- 
ля на “Супериоре”. В результате 
впрыск, тем более непосредствен- 
ный, надолго сошел со сцены, усту- 
пив место все более изощренным 
карбюраторам. 

Теперь самое время вспом- 
нить наш намек на схожесть конст- 
рукции аппаратуры впрыскового 
бензинового мотора и дизеля, ко- 
торый прекрасно обходится безо 
всякой не то что электроники - 
электрики. Именно это сходство побудило 
отечественных конструкторов поставить 
распределенный впрыск на... серийный 
легковой автомобиль. Такая попытка была 
предпринята, да не на одном, а на полутора 
тысячах (!) “москвичей-412”. Не знаем, чита- 
ли ли инженеры ЦНИИТА и харьковского 
завода ФЭД о работах Шеренберга, но свой 
чисто механический впрыск они создали. 
Да настолько удачный, что несколько таких 
машин бегают и поныне (три эксперимен- 
тальные “волги” ГАЗ-21 экзамена временем 
не выдержали). Система состояла из четы- 
рехплунжерного рядного ТНВД, выдавав- 
шего до 100 атм. Для непосредственного 
впрыска этого более чем достаточно. Уп- 
равлялась подача топлива пилообраз- 
ной рейкой. Впрысковые “москвичи” при- 
бавили в крутящем моменте на 12%, в 
мощности - на 10%, а количество СО в 
выхлопных газах снизилось на одну пя- 
тую. Увы, в те годы никого это не интере- 
совало, как, впрочем, и удивительная 
легкость пуска зимой и отсутствие "под- 
соса". Главным аргументом “против" ока- 
залась увеличившаяся на 400 долларов 
(не гарантируем точность пересчета в 
запретную тогда валюту) цена мотора, и 
проект был похоронен в гаражах немно- 
гих счастливых владельцев. 

Для обеспеченного Запада такая 


Четыре схемы смесеобразования при непосред- 
ственном впрыске. 
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сумма не показалась неподъемной и потому 
впрыск пришел к нам оттуда вместе с кучей 
проблем по диагностике, ремонту и обслужи- 
ванию незнакомой заморской техники. Мы 


Пятая форкамерная схема университетского 
профессора из Карлсруэ. 


Впрыск 

и Г 

Сжатие 

и' 

пл 

Г^І 


80" до ВМТ 


Зажигание 


40-' до ВМТ 



20-' ДО ВМТ 


Начало горения 

ІГИі 

і 

5'' после ВМТ 


Впрысковый УЗАМ под капотом “Мо- 
сквича-412’'. 


Так располагались свеча и форсунка в моторе с 
непосредственным впрыском. На автомобиль 
он так и не лопал (а), а эти железки (б) заменяли 
электронику. 


все еще обсуждаем, какую машину брать - с 
карбюратором или с впрыском, тогда как в 
остальном мире это давно решено однознач- 
но. Мы примеряем наши моторы к существу- 
ющему качеству бензина и уровню сервиса, 
а “там" короли нефтебизнеса и сервисмены 
подтягивают уровень своей продукции и ус- 
луг к появляющимся новинкам. И вот уже 
минула эпоха первых механических “джетро- 
ников", заканчивается время распределен- 
ного впрыска и все больше фирм устрем- 
ляется по пути, проложенному японским 
“Мицубиси”. Или все же Шеренбергом? 

Почему сегодня побеждает непо- 
средственный впрыск? Ключевую роль 
здесь сыграли требования экологии и 
экономичности. В конце концов, констру- 
кторы вознамерились заставить мотор 
работать на невероятно бедной смеси. 
Одна часть бензина в ней приходится на 
40, а то и на 50 частей воздуха! (Да и воз- 
дух-то обильно “обогащен” выхлопными 
газами, поступающими в цилиндр “по вто- 
рому кругу”.) Такую смесь не поджечь ис- 
кровым разрядом и потому основная за- 
бота разработчиков так распределить то- 
пливный заряд, чтобы возле свечи была 
смесь богатая, а в остальном объеме - 
бедная. Организовать такой процесс 
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чрезвычайно сложно. Здесь играют огром- 
ную роль геометрические параметры каме- 
ры сгорания: взаимное расположение кла- 
панов, форсунки, свечи, форма днища порш- 
ня, факела распыляемого топлива... С 1997 
года, когда “Мицубиси” представила свой 
первый 601 (базоііпе Оігесі Іпіесііоп), фирмы 
без устали патентуют альтернативные ва- 
рианты. До недавнего времени основных 
было четыре (см. рис.), но немецкий про- 
фессор Ульрих Шпихер из университета в 
Карлсруэ нашел свой, пятый. Здесь свеча 
спрятана в маленькой “форкамере”, бензин 
впрыскивается в углубление поршня и, ко- 
гда последний поднимается к ВМТ, забра- 
сывается к искровому промежутку. Далее - 
по описанному выше принципу. 

Бедная смесь очень понравилась раз- 
работчикам, но у “зеленых” к новым мото- 
рам возникли свои претензии. Да, конечно, 
с СО здесь все в порядке. Вот только резко 
выросли выбросы окислов азота N0^. На 
них тоже нашли управу - специальный нако- 
пительный катализатор. Правда, он не мо- 
жет все время накапливать, периодически 
его нужно очищать. И эта проблема решена: 
процесс управляется компьютером. В пос- 
ледней разработке “Боша” и “Фольксвагена” 
- “Мотроник МЕ07" - двигатель может рабо- 
тать в трех режимах. При частичной нагруз- 
ке (а это самый распространенный случай) 
используется описанный выше послойный 
заряд топливом с втрое обедненной смесью 
(л = 3). В таком режиме экономия топлива 
достигает 40%. При интенсивном разгоне 
или движении с максимальной скоростью 
смесь становится однородной с “правиль- 
ным составом” X = 1 . И наконец, когда дат- 
чик катализатора сообщает о его перепол- 
нении азотистыми соединениями, мотор 
кратковременно получает слегка переобо- 
гащенную смесь с X = 0,8. Температура вы- 
хлопных газов при этом повышается до не- 
обходимых 600 градусов и вредности “выго- 
рают”. Переключением режимов ведает 
специальная заслонка во впускном коллек- 
торе. изменяющая харак- 
тер потока воздуха. 

В целом в стандарт- 
ном цикле удается дос- 
тичь экономии топлива 
около 15% и выполнить 
жесткие нормы будущего 
Евро IV. Но... при условии, 
если в бензине не будет 
не только свинца, но и се- 
ры. Последняя даже в ма- 
лых количествах отравля- 
ет новый катализатор и 
сводит на нет все усилия 

Развитие серийных систем 
впрыска за сорок лет. 
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конструкторов. На Западе совместный на- 
тиск экологов и двигателистов уже привел 
к появлению специальных, очищенных от 
серы сортов бензина, которые, кстати, до- 
роже обычных лишь на 1 ,5 цента за литр. 

Сегодня, пожалуй, не осталось серьез- 
ных фирм, не предложивших двигателей с 
непосредственным впрыском топлива или. 
по крайней мере, не работающих над такой 
конструкцией. Остановимся подробнее на 
только что представленном “Пежо” НРі - 
так называемом двигателе с впрыском вы- 
сокого давления. На самом деле высокое 
оно лишь по сравнению с привычными 
впрысковыми моторами, где к форсункам 
топливо подводится при 3-3,5 атмосферы. 
Новый мотор “Пежо” использует 30-100 
атм, как и аналогичные моторы конкурен- 
тов. Но есть и у французов ноу-хау, связан- 
ное опять же с геометрией: воздух посту- 
пает в цилиндр сверху, почти вертикально, 
ударяется о выемку в днище поршня и ак- 
тивно завихряется. В конце такта сжатия 
мелко распыленное топливо вводится в 
этот вихрь и благодаря искусно подобран- 
ному комплексу параметров распределяет- 
ся в камере сгорания так. что возле свечи 
состав смеси почти стехиометрический 
= 1), а в остальном объеме бензина в 
30 раз меньше, чем воздуха. (Последний, 
кстати, на 30% разбавлен выхлопными га- 


зами, что снижает температуру горения и 
тормозит образование окислов азота.) 

За всеми процессами бдительно сле- 
дит электронный блок с микропроцессо- 
ром, оперативно изменяя давление подачи 
бензина. Педаль - в пол и насос выдает 
максимальные 1 00 атм, холостой ход - да- 
вление снижается до 70. В переходных ре- 
жимах при плавном сбросе или прибавле- 
нии газа давление падает до 30 атмосфер. 

Система зажигания не менее “хитрая”: 
в зависимости от режима процессор изме- 
няет напряжение и энергию разряда. При 
послойном заряде цилиндра, когда в ос- 
новном объеме смесь обедненная, энергия 
максимальна (100 мДж), при однородном 
распределении с X = 1 она меньше (70 мДж 
при частичной нагрузке и 50 - при полной). 

Своей собственной жизнью живет в 
этом моторе и дроссельная заслонка, со- 
единенная с шаговым электродвигателем. 
Педаль газа здесь лишь орган, воспринима- 
ющий желание водителя. А уж как посту- 
пить с заслонкой, решит компьютер. Так, 
при послойном заряде воздуха должно 
быть много и заслонка широко открыта. На 
холостом ходу угол ее открытия около 20® - 
вдвое больше общепринятого. Когда какой 
заряд используется? Послойный находит 
применение преимущественно в городской 
черте, когда нагрузка не превышает 50%, а 
обороты не выше 3500 об/мин. Чем плавнее 
водитель движется, тем больше он может 
сэкономить топлива, в идеале - до 21%. Ну 
а за спортивные наклонности, как обычно, 
придется расплачиваться у бензоколонки. 
Конструкторы “Пежо” уверяют, что даже 
обычный сегодня европейский бензин с со- 
держанием серы до 150 частей на миллион 
не испортит катализатор, а лишь заставит 
компьютер чаще прибегать к регенерации 
(читай - обогащать смесь) и тем самым 
уменьшит экономичность автомобиля. 

Что же в итоге? Системы впрыска раз- 
виваются в полном соответствии с законами 
диалектики. Придуманные в 1877 году и реа- 
лизованные в пятидеся- 
тых, они надолго уступи- 
ли место карбюраторам. 
Потом настал черед 
впрыска во впускной 
коллектор, и в этом про- 
слеживается карбюра- 
торное наследие. Нако- 
нец, на очередном рубе- 
же веков все вернулось 
к исходной идее - только 
прямо в цилиндр, но уже 
на качественно новом, 
электронно-компьюте- 
рном уровне. 

□ 



Фото Дпнисо ПОРОПИІ ІКОГО 






Техника 






НОВОЕ СОДЕРЖАНИЕ 
ФОРМЫ 

/Тажс СКСІІТИ 1 СИ соглашаются: 
отечественные авт():}аволі,і чаще, чем 
прсжлс, радуют нас новинками. Эю 


стіѵіо воз.можны.м в то.м чис-іе б.таго- 
.іаря штамповоіі оснастке, которую 
ра;}ра6отала и освои.'іа фир.хіа “Ьи- 
())орм’’ пз Набережных Челнов. 

Вместо традннионного чугуна 
нснолыюван сііециа-чьныіі состав на 
основе эпоксидной с.мо.іы и .меічиіліі- 
ческого наполнителя. Такая форма 
значігтелыіо деіііев.іе металлическоіі, 
ее изготовление не требует сложного 
ліітеііного и копнрова.іьно-фрезер- 
ного оборудования. ‘'Пластмассо- 
вый'’ шта.мн ласт возхгожіюсть полу- 
чать детачи любоіі сложное тн толщи- 
ной до 1,.э .м.м. Оснастка выдерживает 
500 тысяч рабочих циклов. Для круп- 
носерийного производства .может п 
.маловато, а для опытпо-про.мынілен- 
тіого - то, что надо. 

Технология "Бисіюр.м'’ уже опро- 
бована на ВАЗ-2115 (на фото), 2120, 
других тольяттииских машинах, а 
также У.ЛЗах и грузовых ЗІТ'Іах. 


Начиная с "Нивы" ВАЗ-21 23 и "Калины" ВАЗ- 
1118, среднее место на заднем сиденье новых ва- 
зовских машин будет оснащаться трехточечным 
инерционным ремнем безопасности в соответствии 
с требованиями ЕЭК ООН. 

ДОШЛИ и до М-КЛАССА 

Немецкая инжиниринговая фтір.ма 
"Бертрандт", отпраздновавшая в прошлом 
году свое 25-лстпе, разработа. іа и построи.іа 
са.мый настоящий пикап па базе вседорож- 
ника "Мерседес- Бен и” М-класса. И.іея та- 
кой машины, как говорится, бродила в у.мах 
руководства фирмы уже давно: лизайнсі)ы 
выполни.ти десятки :-)ски;юв, по потянуть ‘‘с 
пуля" оригинальный авто.мобиль все же нс 
уда;юсь - слишко.м бо..іьшие затратія. Тогда 
в качестве базы утвердили М-класс. Конст- 
руктивные изменения кузова, довольно 
серьезные, коснулись задней части авто.мо- 
биля. Причем ‘‘лишний" объе.м не просто от- 
рс;тан: появились дополнительные декора- 
тивные стоііки и поручни, придавшие всс- 
дорожнику-пикаиу привлекательный вид. 


и “АУДИ" ТУДА ЖЕ... 


Оцепив все прелести маіепького авто.мо- 
ОИ.ТЯ в юродских условиях, потрооите.'іь так 
взвинтил спрос на них, что болыпинство 
фир.м устремилось в ставший вдруг нри- 
влелательным ссг.мент рынка. ‘‘Смарт", 
“Сѵзуки-ВэгонК.-»-”. ‘‘Оііель-Лтла’’. 
“С'ольксваген-Луно”. "Репо-Твннго". 
"СЕАТ-Лроса", “Тойота-Ярис"... Всех 
Н',' исфсчислить. Вот и ‘‘АуліГ’, не удов- 
летвори вшнсь II так уже небольшой алю- 
Рисунок Александра КРАСНОВА .мііниевоП А2, в обстаневке секретности приступила к разра- 
ботке крошечной А1. П, іатфор.мой л.чя нее послужит вышеуііо.мяихтый ‘‘Лѵио" головного кон- 
церна. А1 не будет аіюмиііисвы.м - слишко.м дорого для .микро.мобндя - и остансгся в весовой 
категории ‘‘до 800 кг“. Длина кузова 3.55 м нозво.іит достаточно \ѵіобно раз.мсстігться чстырс.м 
нассажііра.м. Конечно, сачоп будет грансфор.мпровагься в ірузовой о тсек с гдадкп.м ііо.чом. но по- 
следней .моде офор.мят интерьер и панель приборов, под капотом ііаішт пристанище са.мыс сов- 
ре.мешіые двигатели с неносредсгвенным впрыском бен.зина іі.чи солярки. И цена новинки не 
выйдет за пределы 12 тыс. долларов. Дороговато, по пс .забудьте, :это - “Ауди"! 


МАЛОЕЖКА "СМАЙЛ”. Не успела гибридная “Хон- 
да”, преодолевшая на 1 л бензина 36,33 км, утвер- 
диться в Книге рекордов Гиннесса, как разрабо- 
танный по заказу "Гринписа” малютка “Смайл” 
показал очередное чудо экономичности. Запра- 
вив в бак 44 л бензина, он добрался из Гамбурга в 
Рим со средней скоростью 90 км/ч, показав рас- 
ход топлива 2,33 л/100 км! И при этом из бака уда- 
лось слить оставшиеся 1,79 литра, которых бы 
хватило, чтобы вдоволь покататься по улицам 
Вечного города. 


ЧИСТ КАК... 
ЛОТОС 

Что ж. это вскоре 
станет вполне во.змож- 
ны.м блаі'одаря новой 
краске для автомобн- 
/іей, предетавленноіі на 
проходящей в Ганнове- 
ре всемирной выставке 
ЭКСПО-2000. Фирма 
“Луалос Систе.м Доііч- 
ланд АГ", демонстриру- 
ющая эту новинку, при 
ее разработке воспо. іь- 




Машина прошла серию виртуальных крэш- 
тсстов и аэродинамические исследования. 
Результаты были переданы руководству 
“Даймлер-Крайслсра", и вскоре концерн 
да.т “добро" на выпуск мелкой серии пикапа 
- варианта М-класса. 


зовалась наб.чю/іениямн профессора-ботаника Вильгельма Бартлотта: он за.метил, 
что цветки лотоса всегда остаются чистыми. Исследования “лотос-э(})фекта" показа- 
ли, что причина в структуре поверхности растения, испсіцреииой ми.члиар.ча.ми .ми- 
кроскопических бугорков, покрытых восконодобііы.м веществом. Никакая грязь ие 
.может удержаться на лепестке и легко смывается первым же дождем. То же проис- 
ходит и с кузовом, окрашенным эма.’іыо. созданной с нспользоваііііе.м этого яв.'ісіііія. 
Пс надо никаких щеток и тряиок - полил машину из лейки и порядок! ' 
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Новинки 



Фильтрующие элементы 
из проволочно-проницаемых 
материалов составят 
конкуренцию керамическим 
и полимерным. 



проволочно-прони- 
цаемых материалов. 


Привычка экономить на спичках неис- 
коренима. Ремонтируем неремонтируе- 
мое, моем несмываемое, используем не- 
пригодное. а потом удивляемся - как это у 
нас сломалось, загнулось и скривилось. 
Заменили доведенный до ручки спеченный 
из шариков керамический фильтр пневма- 
тической системы тормозов на отмытый 
"бэ-у". А отколовшийся от него шарик по- 
блуждает, поблуждает по системе, да и 
попадет в клапанный узел. Далеко ли до 
аварии? Исключить подобные неприятно- 
сти способен фильтр на базе проволочно- 
проницаемых материалов. Он изготовлен 
по специальной технологии из нержавею- 
щей проволоки. Конструкция обеспечива- 
ет малое гидравлическое и аэродинамиче- 
ское сопротивление, высокую эластич- 
ность - фильтры не сминаются при засо- 
рении. а чтобы восстановить работу эле- 
мента, достаточно его прожечь! 

Владельцы легковых автомобилей, 
оборудованных системами впрыска топли- 
ва “Бош”, “Лукас”, смогут уже опробовать 
одноразовые фильтры форсунок, изготов- 
ленные из некорродирующей в бензине 
медной проволоки. 

Законодателем “проволочной моды” в 
России является московская фирма 
“РЕАМ-РТИ”. известная своими резиновы- 
ми изделиями, стойкими к проявлению 
кессонного эффекта. 

□ 


ПРОВЕРКИ 


Дорожные происшествия удалось полноаью сымитировать 
в новейшей лаборатории по пассивной безопасности "Вольво". 


Недавно шведы закончили строи- 
тельство новейшего центра безопасно- 
сти, главная достопримечательность ко- 
торого - уникальная крэш-лаборатория, 
где условия испытания максимально при- 
ближены к реальной дорожной ситуации. 
І! Секрет кроется в конструкции здания ла- 
I боратории; оно включает в себя две раз- 
гонные дорожки длиной 154 и 108 м соот- 
;1 ветственно, которые “встречаются” в хол- 
1 ле с высотой потолка 14,5 м. Причем од- 


на из дорожек сделана... поворотной! 
Смещаясь на угол вплоть до 90 градусов 
по отношению ко второй, статичной, она 
позволяет сталкивать автомобили под 
разными углами, варьируя тесты от лобо- 
вых до боковых столкновений. Шестисот- 
тонный подвижный трек приподнимается 
на высоту 0,1 мм с помощью... 20 воздуш- 
ных подушек! Автомобили, которым пред- 
стоит пройти тест, подсоединяют сталь- 
ными тросами к электромоторам, они-то и 




СПИРАЛЬ 


і Надрывно жужжащий стартер уступает место системам практически 
мгновенного пуска, способным за десятую долю секунды раскрутить вал 
двигателя до 800 об/мин. Но где взять силы для такого рывка? 


Появление комбинированных стартер- 
генераторных систем (“Династарт", ИСАД и 
других) подвинуло разработчиков на то, что- 
бы пересмотреть шкалу ценностей аккуму- 
ляторных батарей. Теперь на первое место 
выходит не емкость (мотор должен пустить- 
ся в первую же секунду), а максимальный 
разрядный ток. Следовательно, внутреннее 
сопротивление должно быстро устремиться 
к нулю, что возможно лишь с увеличением 
активной площади электродов и уменьшени- 


ем расстояния между ними. Мы уже знако- 
мили читателей с батареями фирмы “Опти- 
ма’ (ЗР, 1998, № 10). сумевшей свернуть р 
пластины в трубочку. Следующий шаг еде- ^ 
лала американская “Джонсон Контролз”, 
ухитрившаяся превратить их в тончайшую 
металлическую пленку. В результате сум- ^ 
марная площадь свернутого в спираль элек- 
трода увеличилась в 20 раз. а путь тока от 
плюса к минусу сократился в 20-100 раз! 
Небольшая свинцово-кислотная батарея 
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потащат машины навстречу 
друг другу, используя свои бо- 
гатырские 24 509 л. с. Чтобы 
не промахнуться и столкнуть 
“объекты" точно в назначен- 
ном месте, со строго опреде- 
ленной скоростью и взаимным 
расположением, здесь исполь- 
зовано лазерное оборудова- 
ние; оно позволяет выверить 
положение машин с точностью і 
до миллиметра. 

Само собой не забыты и 
уже ставшие традиционными 


тесты с использованием бетонного 
барьера. Их проводят на неподвижной 
дорожке; на нее, опять же на воздуш- 
ной подушке, выкатывают 850-тонный 
блок. Эту же дорожку используют для 
теста, в ходе которого машина совер- 
шает “сальто" через крышу. Вообще ва- 
риантов тут множество. Возможны на- 
пример, и такие; автомобиль начинает 
движение из центра здания по подвиж- 
ному треку и завершает свой путь, "уле- 
тая” в импровизированный кювет или 
врезаясь в скалу. Все происходящее 
фиксирует видео- и фотоаппаратура, 
способная производить до 3000 сним- 
ков в секунду. Чтобы снять происходя- 
щее снизу, под полом лаборатории (он 
сделан из семи слоев специального 
усиленного стекла) также размещена 
аппаратура и осве- 
тительная техника. 
Впрочем, уника- 
-- лен центр безопасно- 
д сти “Вольво” не толь- 
ко своей нестандарт- 
ной “архитектурой” и 
подходом к испытани- 
ям, но и вложенными 
в него средствами; он 
обошелся ни много ни 
мало в 74 с лишним 
миллиона долларов! 

поделать - имидж 
фирмы, выпускающей 
самые безопасные 
машины в мире, стоит 
куда дороже! 

□ 


, под КАПОТ 



емкостью 6.5 А- ч может отдать “стартеру” в 
первые 0.1 с ток до... 4900 А. При этом коро- 
бочку размером 117x196x105 мм весом 4.1 


кг можно расположить в любом удобном ме- 
сте автомобиля хоть вверх ногами. Приме- 
чательно, что окружающая температура мо- 
жет быть в интервале от -60 до +100°С при 
разряде и от -20 до +75'^С при заряде. 

Батареи “Инспира" имеют номиналь- 
ное напряжение 12 В, но ничто не мешает 
соединить три таких блока последо- 
вательно для прогрессивной 36- 
вольтовой (чаще ее называют 42- 
вольтовой по величине зарядного на- 
пряжения) бортсети. Причем вовсе не обя- 
зательно располагать их рядом друг с дру- 
гом. Возможна и совместная параллель- 
ная работа “спирального аккумулятора" с 
традиционным, ведь электрохимическая 



система, а значит и ЭДС остались прежни- 
ми. Тогда крошечный полуторакилограм- 
мовый блочок обеспечит уверенный пуск 
обычным стартером (1800 А, полагаю, хва- 
тит!), а большой и тяжелый “брат” возьмет 
на себя буферные функции и электроснаб- 
жение остальных потребителей. 

Не спешите, однако, звонить в редак- 
цию с вопросом, где приобрести новинку. 
“Джонсон Контролз” со своими 23 патента- 
ми планирует серийное оснащение двой- 
ными системами электроснабжения авто- 
мобилей 2003 модельного года, а спустя 
год рассчитывает внедриться и в “высоко- 
вольтные” бортовые сети. 
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ПОЛКУ 



ПРИБЫЛО 


Водородной АЗС 
в аэропорту Мюнхена, 
похоже, не грозит 
остаться без клиентов. 



5 

6 
7 

“Водородная" "Зафира”: 1 - электродвига- 
тель; 2 - топливные элементы; 3 - преобразова- 
тель напряжения; 4 - высоковольтная батарея; 
5 - каталитический отопитель; 6 - компрессор; 
7 - криогенный бак с жидким водородом. 


БМВ, "Мерседес", а теперь "Опель" 
подгоняют свои новинки к заветному "пистолету". 

Алексей ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 



Внешне ничто, 
кроме надписей, 
не выдает содер- 
жимое баков но- 
вой “Зафиры”. 


Итак, вслед за “Зафирой”, работаю- 
щей на метаноле, появилась и модель с 
жидким водородом в баке. В отличие от 
БМВ, “Опель" пошел по пути преобразова- 
ния водорода в электроэнергию с помо- 
щью топливных элементов. Этот принцип 
уже заявил о себе, но нужно определиться 
с главным: получать Н 2 прямо на борту 
или заправлять его в жидком виде подоб- 
но бензину. Первый вариант хорош тем, 
что выигрывает в пожаробезопасности - 
метанол можно заливать в обычный бак 
на обычной АЗС. Но на борту приходится 
отдавать немалое место реформеру - про- 
щай, багажный отсек! Второй способ тре- 
бует освоения криогенных технологий, но 
гораздо более выгоден благодаря ком- 
пактности всей установки. 


Посмотрим, что получилось на подо- 
пытной “Зафире”? Начнем с бака, точнее, 
“термоса". При длине около метра и диа- 
метре 400 мм он вмещает в себя 75 л ох- 
лажденного до -253“ С водорода. Хватает 
этого запаса на 400 км пробега и, если 
разделить 75 на 4. то создается впечатле- 
ние чрезвычайной прожорливости автомо- 
биля. Это не совсем так. Весит весь этот 


водород всего 5 кг и удельный расход, из- 
меренный в единицах массы, составит 
лишь 1,25 кг/100 км! Сохранить запас топ- 
лива помогает суперсовременная тепло- 
изоляция, эквивалентная девятиметровой 
толще пенопласта, причем баллон из не- 
ржавейки способен выдержать перегруз- 
ки до 30 д и размещен в самом безопас- 
ном месте - под вторым рядом сидений. 

Топливные элементы (их 195) объеди- 
нены в единый блок размером 590x270x500 
мм и расположены под капотом рядом с тя- 
говым электродвигателем. Их отличитель- 
ная особенность - низкая рабочая темпе- 
ратура (80° С), способность пускаться аж 
при -40° С (впервые в мире!) и общая мощ- 
ность 80 кВт. 

Не менее интересен и силовой агрегат. 
При массе всего 68 кг он выдает пиковую 
мощность 60 кВт/82 л.с. и крутящий момент 
305 Н-м при... о об/мин! Так что коробка пе- 
редач водородной “Зафире” попросту не 
нужна. И без нее автомобиль массой 1575 
кг (на 100 кг больше серийного образца) 
легко разгоняется до сотни за 16 с и разви- 
вает максимальную скорость 140 км/ч. 

Теперь две “зафиры” - “метанольная” и 
“водородная” в честном бою должны про- 
явить свои достоинства и недостатки, чтобы 
специалисты исследовательского центра 
САРС смогли определить наиболее перспе- 
ктивное направление дальнейшей работы. 

А работы эти по альтернативным топли- 
вам и приводам ведут сегодня во всем мире 
таким широким фронтом, что почти со сто- 
процентной вероятностью можно прогнози- 
ровать: лет через 20 автомобили останутся, 
а вот бензина в их баках уже не будет! 
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Альянс "Даймлер-Крайслера" с "Мицубиси" 
оказался чрезвычайно полезным для... 
"Смарта" - швейцарского приобретения 
концерна. 

Алексей ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 


Идея сверхминиатюрного городского 
автомобильчика витала в воздухе уже 
давно и не только на Западе. Были и у нас 
попытки создать нечто подобное (вспом- 
ним “Белку” из НАМИ). Но такова уж пе- 
чальная участь бегущих впереди времени 
изобретателей: пока не созрели надлежа- 
щие условия, их детище обречено одиноко 
стоять в экспериментальном гараже или 
пылиться в чертежах. Тогда, в пятидеся- 
тые. было трудно даже представить себе 
сегодняшние московские пробки. 

Посмотрите вокруг, пока стоите у оче- 
редного светофора: на работу едут по од- 
ному-двое в пятиместных авто! Европа по 
понятным причинам столкнулась с этой 
проблемой гораздо раньше и удобство 
двухместного микроавтомобиля как второ- 
го в семье оценили быстро. 

"Смарт” (“Умник”) из цехов швейцар- 
ской часовой фирмы пришелся как нельзя 
кстати и был вскоре прибран к рукам гигант- 
ским “Даймлер-Крайслером”, принеся тому 
поначалу... головную боль. То ли из-за от- 
сутствия опыта в конструировании “малых 
форм", то ли по причине непригодности зад- 
немоторной компоновки для такого карлика 
в принципе, но “смарты” в первую же “про- 
дажную” зиму стали крутиться волчком на 
заснеженных дорогах и даже - небывалый 
случай - вставали “на дыбы”. Спецы-элек- 


Магазин по продаже 
“смартов" работает без 
прилавков, но зато с 
лифтом. 

“Смартстер” - то же, что 
родстер. 


Малые формы 


“МЕРСЕДЕС” 
1 1 “УМНИКУ" 
НИПОЧЕМ 







ТЕХНИКА 


Малые формы 





тронщики (менять механику в серийной кон- 
струкции слишком накладно) срочно разра- 
ботали систему стабилизации, и недостаток 
был в значительной степени устранен. Сно- 
ва вокруг стеклянных “смарт-башен”, рас- 
ставленных по всей Европе для продажи 
этих удивительных машинок, затолпились 
покупатели. Возникли клубы фанатов 
"Смарта”, сумевшие в августе прошлого го- 
да занести своего любимца в Книгу рекор- 
дов Гиннесса: на слете в Швейцарии была 
составлена самая длинная в мире колонна 
из 681 автомобиля! К концу 1999 года руко- 
водство концерна смогло, наконец, вздох- 
нуть с облегчением: кризис миновал. 
‘ Смарт” перестал быть убыточным и резко 
пошел в гору. Тревожные красные цифры в 
отчетах сменились спокойными черными. 

О количестве проданных “смартов” ру- 
ководство МСС (дочерняя фирма “Даймлер- 
Крайслера”) распространяться не любит. По 
“агентурным данным”, продажи резко вы- 
росли (первый квартал 2000-го - около 
34 000 шт., а год назад за тот же период - 
лишь 6500). В 2000 году фирма замахнулась 
на выпуск 1 20 ООО “смартов”. а с учетом но- 
вых купе и кабриолета - на все 140 000. 

Но... Кто стоит на месте, тот отстает. И 
потому у МСС “планов громадье”: надо же за- 
грузить предприятие в Хамбахе, рассчитан- 
ное на выпуск 200 000 автомобилей в год! 

Что ожидает поклонников “Смарта” в 
ближайшем будущем? Во-первых, уже дав- 


но обсуждается проект переднепривод- 
ного родстера “Смартстер" - конку- 
рента “ФИАТ-Баркетта’. “Опе- 
ля-Спидстер” и “Мазды-МХ5”. 

Это - еще 20 000 штук с 2003 
года. Есть идея удлинить 
малютку на полметра и вы- 
пустить опять же передне- 
приводную версию 2+2 “Фэ- 
мили-купе”: по крайней ме- 


Четырехместная версия если и вый 
дет, то на платформе “Пистакио”. 


“Фэмили-купе” - 
салонная формула 2+2. 


“Смарт-вэн” со 
встроенной спальней. 
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посредственным впрыском у японцев все 
давно схвачено! Причем решено не огра- 
ничиваться существующим 001 объемом 
1,1 литра, а расширить гамму вниз, вплоть 
до 657 см3 с 50 или 67 “лошадками" в вари- 
анте с турбонаддувом. И вот эту-то модель 
предлагается раскрутить к 2004 году до 
250 000 штук на выкупленном у “Вольво" 
голландском заводе “НедКар"! На более 
дальнюю перспективу можно будет пере- 
делать в “Смарт” концепт-кар ЗІІѴѴ (ЗтаП 
ІІІіІіІу Ѵ/адоп) - не путать с ЗІІѴ (ЗроП ІЛіІіІу 
ѴеЬісІе)! - от "Мицубиси", показанный на 
последнем салоне во Франкфурте. 

Ну хорошо, а что же делать настоящим 
владельцам “Смарта", недовольным ограни- 
ченным до предела жизненным пространст- 
вом? Неужели ждать и копить деньги на но- 
вую модель, хотя на пластмассовом кузове 
еще нет и “пятнышка ржавчины”? Для них в 
Швейцарии разработан стилизованный... 
прицеп “Смарт-Трейлер”, увеличивающий 
длину автопоезда до 4,7 метра. Под его 
изящной пластиковой оболочкой внуши- 
тельный кубометр полезного объема! 

Отдельная тема - незащищенность во- 
дителя и пассажира в маленьком автомоби- 
ле. Действительно, в “Смарте", например, 
длина деформируемой зоны составляет 
спереди всего 30 сантиметров. Дальше - 
жесткая ячейка, щедро устланная надувны- 
ми подушками. Тем не менее, в стандарт- 
ном крэш-тесте малютка показала вполне 
достойный результат - и это при ударе о не- 
сминаемый бетонный блок. А что будет, ес- 
ли врезаться, скажем, в “Мерседес” 3-клас- 
са? (Предполагается, что в нем нет крутых 
парней с бритыми затылками.) В этом слу- 
чае роль ‘Тормозного пути" берет на себя 
капот “шестисотого” и справляется с ней 
очень даже успешно. Ну а при наезде сзади 
спины пассажиров будущего “Смарт-вэна" 
спасет специальная надувная подушка, ук- 
репленная на задней двери. Между прочим, 
это - ноу-хау концерна. Так что - берегись 
пуще всего столбов и деревьев! 

А закончим мы словами Юргена 
Шремппа. ставшего недавно “единолич- 
ным” шефом всего концерна “Даймлер- 
Крайслер”: “Смарт" станет отныне одной 
из успешнейших наших марок”. Вот так. Не 
больше и не меньше. 

□ 


ре, можно будет взять с собой в дорогу де- Автопоезд категории “В”, 
тей или, на худой конец, несколько сумок с 
покупками. Базой для нее послужат пере- 
работанные моторы от “Мерседеса” А-клас- 
са и новый, особо экономичный 1 ,2-литро- 
вый агрегат. Оттуда же придут и системы 
безопасности. Такой вариант должен при- 
бавить еще 80 000 машин уже с 2002 года. 


От наезда "кру- 
той тачки” сзади 
спасет надувная 
подушка в ба- 
гажнике. 


Вот и начнет конвейер в Хамбахе тру- 
диться без устали, выплескивая на дороги 
Европы все больше малышек. Ну а в Рос- 
сии “Ока” еще долго будет вне конкурен- 
ции: цена “Смарта” раз в десять выше! Так 
что будь он хоть втрое резвей, с кондици- 
онером и прочими “прибамбасами”, все 
равно не станет у нас распространенным. 

Загрузить один завод - это только 
программа-минимум. На 2004 год заплани- 


рован... “Смарт-вэн” аж с пятью местами. 
Как у всех “взрослых” вэнов, салон будет 
легко трансформироваться - например, в 
двухспальную постель, грузовой отсек 
или... детскую комнату на колесах! 

Но и это еще не все. Платформу буду- 
щих “Смартов” решено позаимствовать у 
вновь приобретенного партнера “Мицуби- 
си”. Его “Пистакио” вполне тянет на эту 
роль. Да и с экономичными моторами с не- 
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СЕАТ-АЛЬГАМБРА 


II 


Спустя всего несколько месяцев пос- 
ле громкого дебюта обновленных мини-вэ- 
нов “Форда-Гэлакси” и ‘Фольксвагена-Ша- 
ран” на сцену выходит их испанский близ- 
нец - “СЕАТ-Альгамбра". Все эти машины 
обосновались на конвейере португальско- 
го предприятия “Ауто Европа”, роднит их 
большое число общих узлов и агрегатов. 
Тем не менее, “Альгамбру” трудно перепу- 
тать с другими мини-вэнами, прежде всего 
благодаря характерным деталям во внеш- 
нем облике: помещенной на фальшрадиа- 
торной решетке огромной эмблеме фирмы 
в хромированной окантовке и двойным 
задним фонарям, они придают машине 
этакий налет спортивности. Довершают 
дело крупные фары в стиле сеатовских 
разработок последних лет. Салон мини- 
вэна радикально преобразился. В первую 
очередь это заслуга новой двухцветной 
панели приборов, как у большинства мо- 
делей группы “Фольксваген". 

Главным же достижением “Альгамб- 
ры” сам СЕАТ считает шестицилиндровый 
двигатель. Он выводит мини-вэн в разряд 
наиболее мощных как в своем классе, так 


и в гамме СЕАТа. Кроме того, 
“Альгамбру” оснащают и новым 
дизельным мотором мощностью 
115 л. с. - также самым мощным 
агрегатом этого типа, из тех, что 
устанавливают на СЕАТы. Более 
скромные возможности у двух 
бензиновых и двух дизельных двигателей 
мощностью от 90 до 1 50 л. с. 

Одним словом, прежде чем оформить 
покупку, будущему владельцу придется по- 
ломать голову над выбором: помимо шести 
моторов, СЕАТ предлагает еще и три вида 
коробок передач. Кроме бензиновой механи- 
ческой, предусмотрены автоматические с 
четырьмя или пятью ступенями, а также се- 
квентальная - “Типтроник”. Но и это еще не 
все! В наиболее мощных версиях “Альгамб- 
ру" комплектуют полноприводной трансмис- 
сией, а в модификации “Спорт", кроме впе- 
чатляющей внутренней отделки, спортив- 
ных сидений и легкосплавных колес, предла- 
гают контролируемые компьютером зеркала 
заднего вида и более жесткую подвеску - 
она уменьшает клиренс на 25 мм. Ну а если 
стандартного набора оборудования (АБС, 



передние подушки безопасности, кондицио- 
нер, магнитола с восемью динамиками) ока- 
жется недостаточно, его можно дополнить 
системой стабилизации траектории, газо- 
разрядными ксеноновыми фарами, люком, 
электронной климатической установкой и 
многим другим. 

Техническая характеристика 

Двигатель - бензиновый: число цилинд- 
ров, клапанов и рабочий объем - 6х24х 
Х2800 см3; мощность “нетто” - 150 кВт/ 
204 л. с. Коробка передач - 6-ступенчатая 
механическая: кузов - 7-местный 5-дверный 
мини-вэн несущего типа; компоновка - пол- 
ноприводная; максимальная скорость - 
217 км/ч; время разгона до 100 км/ч - 9,9 с; 
расход топлива в условных городском и при- 
городном европейских ездовых циклах - 
14,5 и 8, 2 л/100 км соответственно. 


II 


СИТРОЕН-КСАРА ДИНАКТІІВ 


II 


С начала 90-х годов “Ситроен” предпри- 
нимает все новые и новые попытки создать 
“автомобиль будущего” - экологически чис- 
тый и недорогой в производстве. Назовем 
здесь вполне удачные экспериментальные 
электромобили “Саксо” и “Берлинго”, преодо- 
левающие на одной зарядке пусть и немного 
- всего 80 км, зато совершенно безвредные 
для природы. В активе французов и гибрид- 
ные модели - те же “Саксо” и “Берлинго” (“Ди- 
навольт"), возможности которых позволяли 
уезжать “от розетки” уже на расстояние до 
260 км. При этом уровень углеводоров в вы- 
хлопе удалось снизить в зависимости от ре- 
жима работы моторов и условий движения 
на 25-100%. Один из последних “гибридов” - 
“Ксара Динальто” - преодолевает на одной 
зарядке до 730 км. И самое, может быть, 
важное: такие модели уже не первый год бе- 
гают по дорогам Европы не только ради экс- 
перимента, а состоят на службе раз- 
личных фирм и организаций в каче- 
стве “рабочих лошадок” и крупносе- /и*' ^ --''-г.г 
рийное их производство - лишь во- 
прос времени. 

В этом году “Ситроен” предста- 
вил свое новое творение - “гибрид” 

“Ксара Динактив", демонстрирующий дости 


жения фирмы всего за какой-то десяток лет. 
По сравнению с обычной бензиновой верси- 
ей, “Ксара Динактив” расходует на 35% 
меньше топлива и на треть безвреднее для 
окружающей среды, она требует зарядки и 
дозаправки лишь после пробега 1000 км. 
При этом скоростные возможности “гибри- 
да” не хуже традиционного авто. 

Секрет здесь кроется в комбинировании 
гибридного привода с автоматической короб- 
кой передач “Аутоактив”. Информация, обра- 
батываемая электроникой коробки, не толь- 
ко влияет на выбор передачи, но и решает, 

СІТКОЕІУ Х5АКА ОѴІУАСТІѴЕ 



когда, в какой степени и как задействовать 
электродвигатель, расположенный между 
коробкой передач и бензиновым мотором. 
Электродвигатель добавляет мощности бен- 
зиновому “собрату” и автоматически перехо- 
дит при торможении в режим генератора, 
подзаряжая аккумуляторные батареи (они 
расположены под полом в задней части кузо- 
ва). А следить за всеми перипетиями, проис- 
ходящими с силовой установкой, например, 
распределением тяги между колесами, мощ- 
ностью, отдаваемой двигателями, или состо- 
янием батарей, водитель может по много- 
функциональному дисплею, расположенному 
на центральной консоли. По мнению ситрое- 
новцев, примененная в “Ксаре Динактив” 
компоновочная схема открывает новые воз- 
можности для развития автомобилей с гиб- 
ридными силовыми установками. 

Техническая характеристика 
Двигатель - бензиновый; число ци- 
] линдров, клапанов и рабочий объем - 4х8х 
ХІ360 смЗ; мощность “нетто” - 55 кВт/75 
л. с. при 5500 об/мин; максимальный крутя- 
щий момент- 111 Н-м при 3400 об/мин. Дви- 
гатель - электрический; мощность - 25 кВт/ 
34 л. с. при 2000-6000 об/мин; максималь- 
ный крутящий момент - 130 Н-м при 0- 
2000 об/мин; снаряженная масса - 1450 кг; 
максимальная скорость - 170 км/ч; время 
разгона до 1 00 км/ч - 1 2,6 с. 
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КОДДЖИОЛА-ТИ-РЕКС 


нако купить сей шедевр под силу едини- 
цам, если учесть, что производство пер- 
вого образца потребовало 60 тыс. часов 
и 4,5 млн. долларов, а последующие эк- 
земпляры вряд ли будут стоить дешевле 
900 тыс. долларов! К тому же “Кодджио- 
ла” планирует выпускать всего пятьдесят 
машин в год, так что шанс увидеть авто- 
мобиль-динозавр “живьем" у нас, к сожа- 
лению, невелик, хотя... 

С технической точки зрения “Ти-Рекс” 
практически не отличается от своего “до- 
нора” - обычного “Хаммера”. То же шасси, 
тот же 6,5-литровый турбодизель, то же 
центральное расположение силового аг- 
регата, коробки передач и раздаточной 
коробки - так легче добиться приемлемой 
развесовки по осям. Правда, это решение 
радикальным образом повлияло на распо- 
ложение сидений в салоне, вмещающем 
шестерых путешественников. Пространст- 
во между правым и левым сиденьями вто- 
рого ряда занимает широченный тоннель, 
на котором, кажется, можно плясать! Зад- 
ние сиденья как раз и расположены на 
тоннеле, что дает возможность вытянуть 


и арабскому шейху, и Арнольду Шварце- 
неггеру. Кстати, поговаривают, что имен- 
но увлечение известного актера автомо- 
билями “Хаммер” и привело к тому, что в 
1 992 году фирма-изготовитель выпустила 
“гражданскую” его версию. До этого же, с 
начала производства в 1984 году, “Хам- 
мер” предназначался только для армии. 

Техническая характеристика 
Двигатель - дизельный; число цилин- 
дров, клапанов и рабочий объем - 
8x16x6500 см3; мощность “нетто” - 
145 кВт/197 л. с. при 3400 об/мин; макси- 
мальный крутящий момент - 583 Н-м при 
1800 об/мин. Коробка передач - автомати- 
ческая 4-ступенчатая; кузов - 6-местный 
5-дверный универсал рамного типа: ком- 
поновка - полноприводная; база - 
3302 мм; габарит (длина, ширина, высота) 

- 5354x2275x2218 мм; снаряженная масса 

- 3200 кг; максимальная скорость - 
134 км/ч; объем топливного бака - 159 л; 
время разгона до 1 00 км/ч - 1 8 с; расход 
топлива в условных городском и пригород- 
ном европейских ездовых циклах - 21 ,7 и 
1 6,6 л/1 00 км соответственно. 


Все мы в детстве зачитывались “За- 
терянным миром” А. Конан Дойла, пере- 
живая вместе с его героями приключения 
в стране динозавров и мечтая увидеть ги- 
гантских птеродактилей и диплодоков. И 
вот в какой-то мере наши мечты сбывают- 
ся, правда, применительно не к фауне, а 
к автомобильному миру: итальянская ди- 
зайн-студия “Кодджиола” создала настоя- 
щего динозавра. Назвали его “Ти-Рекс”. 
Это почти 5,5-метровый в длину вседо- 
рожник, сконструированный на базе... 
‘Хаммера"! Показанный на Женевском 
салоне “Ти-Рекс” - абсолютно реальный 
автомобиль, способный не только само- 
стоятельно ‘ взойти" на подиум, но и пере- 
двигаться по тяжелому бездорожью. Од- 


ноги, но лишает какого-либо обзора впе- 
ред - все загораживает крыша. 

Само собой, автомобиль за такие 
деньги должен по всем статьям отвечать 
требованиям богатых покупателей. Ши- 
карная отделка кожей “Алькантара", муль- 
тимедийный комплекс с беспроводной 
клавиатурой, с помощью которой легко от- 
дать команду лазерному видеопроигрыва- 
телю или войти в Интернет... Одним сло- 
вом, такая “игрушка", бесспорно, подойдет 


СОССIО^А Т-КЕХ 


В августе 2001 года ожидается пре- 
зентация греческого автомобиля, 
разработанного на базе 'Фольксва- 
гена-Поло". Рекламная кампания на- 
чала набирать обороты еще до того, 
как новинка получила название. Пи- 
онером греческого автопрома ста- 
нет бывшее оборонное предприятие 
“Хелленик уикл индастрил", в него 
уже вложено полтора миллиона дол- 
ларов из средств конверсионной 
программы ЕС. 

* 

Гибридная "Хонда-Инсайт” с блеском 
завершила пробег протяженностью 
6014 км вдоль береговой линии Анг- 
лии. После изучения показаний при- 
боров был зарегистрирован офици- 
альный результат по экономично- 
сти: 2,76 л/100 км. Тем временем, 
как стало известно, на "Фольксваге- 
не” тоже не дремлют и потихоньку 
прорабатывают концепцию... одно- 
литрового (1) по расходу топлива 
автомобиля. 

^ ^ ^ 

Настоящий ягуар ловко лазает по 
деревьям. Возможно, поэтому реше- 
но сделать новый “Ягуар-Х400”... 
полноприводным. Премьера новин- 
ки, созданной на базе “Форда-Мон- 
део”, ожидается на Женевском са- 
лоне 200 1 года. 

^ ^ ^ 

Популярный среди охранников джип 
"Мерседес-Гелендеваген" выпускает- 
ся в почти неизменном виде с 1979 го- 
да и не собирается на покой: принято 
решение продлить его жизнь на кон- 
вейере еще на пять лет. И все равно - 
УАЗа ему не догнать! 

^ ^ 

“Хонда" сообщает, что ею подготов- 
лена еще одна гибридная силовая 
установка, которая займет место 
под капотом модели "Сивик”. Пер- 
вые “сивики", приводимые электро- 
мотором и бензиновым двигателем, 
появятся в Европе в начале будуще- 
го года, а к 2002-му доберутся и до 
Северной Америки. 

^ ^ 

“Тойота” и “Тяньцзинь Отомотив Ин- 
дастриал” создали совместное пред- 
приятие по выпуску легковых авто- 
мобилей в Китае. На проектную 
мощность 30 000 штук завод выйдет 
к 2002 году. С его конвейера будут 
сходить модели "Я рис” и “Эхо”. 
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Все будет иначе - объявил “Мерседес- 
Бенц”, представляя новый С-класс. Все бу- 
дет лучше - не замедлила ответить в духе 
конкурента фирма “Ауди”, комментируя 
скорую премьеру нового поколения А4. 
Оно придет на смену предыдущему, выпус- 
каемому около шести лет. Уже в ноябре 
новые А4 поступят в продажу в Германии. 

Специалисты из Ингольштадта сделали 
особый упор на дизайн. "Ауди” продолжает 
последовательно развивать направление, 
которое характеризует последние модели 
фирмы, особенно “старшего брата" А6. Пос- 
тарались также избавиться от некоторых 


минусов предшественника, 
прежде всего не очень про- 
сторной посадки на заднем 
сиденье. Это удалось сделать, 
увеличив базу на 4 см и длину 
до 4540 мм, так что новичок 
“перерос" одного из главных 
своих конкурентов - третью 
серию БМВ - на 7 см. 

Существенным шагом 
вперед можно считать и шасси с алюминие- 
выми рычагами. Похоже, фирма не намере- 
на дважды наступать на одни грабли: кон- 
фуз с “Ауди-ТТ” заставил конструкторов бо- 
лее тщательно проработать подвеску, что 
вкупе с увеличенной колеей обеспечило за- 
видную устойчивасть и точность управле- 
ния. Поспособствовала этому и серийная си- 
стема стабилизации траектории, ранее дос- 
тупная лишь в наиболее дорогих комплекта- 
циях. Кроме того, все без исключения маши- 
ны теперь снабжают и боковыми подушками 
безопасности. 

Подросшей А4 как нельзя кстати при- 


дутся и модернизированные моторы. Базо- 
вый бензиновый агрегат с пятью клапанами 
на цилиндр и изменяемыми фазами газорас- 
пределения увеличили в объеме с 1,8 до 
2,0 л, благодаря чему мощность выросла до 
130 л. с. Более солидные бензиновые двига- 
тели - 150-сильный (1,8 л) и 210-сильная 
трехлитровая “шестерка” - оборудованы 
турбонаддувом. Предусмотрены и две турбо- 
дизельные модификации: это агрегат объе- 
мом 1 ,9 л мощностью 130 л. с. и 2,5-литровый 
шестицилиндровый 180-сильный мотор с из- 
меняемой геометрией впускного тракта. 

Предмет зависти многих автомобили- 
стов - впервые представленная на А6 “цеп- 
ная” вариаторная трансмиссия “Мультитро- 
ник” - отныне будет доступна и владельцам 
А4, а столь популярные ныне полнопривод- 
ные модификации предусмотрены для ма- 
шин с моторами не слабее 150 л. с. 

В ближайшей перспективе “Ауди” пла- 
нирует расширить гамму двигателей: в ней 
появятся 100-сильные бензиновый и ди- 
зельный моторы и 170-сильная бензиновая 
“шестерка” объемом 2,6 л. Тогда же, в 2001 
году, стартует производство универсала 
“Авант”, а год спустя дебютирует и купе. 


и 


МИЦУБИСИ-ЛАНСЕР СЕДИА" 



М1Т5иВ15Н1 кАМСЕК СЕОІА 


В мае нынешнего года в Японии про- 
шла презентация новой модели “Мицуби- 
си-Лансер Седиа”. Как нетрудно догадать- 
ся, новинка представляет собой очеред- 
ной виток в эволюции хорошо известного 
и в Европе, и у нас “Лансера”. С одной 
лишь оговоркой: этот автомобиль предна- 
значен исключительно для внутреннего 
рынка, где он пришел на смену модели 
“Мираж”. В Европе же до конца года по- 
прежнему будут продавать машины пре- 
дыдущего поколения, а новый, предназна- 
ченный для стран Старого Света “Лансер” 
мы увидим не ранее весны 2001 года. Его 
создадут на базе “Лансер Седиа", но все 
же с отличиями от чистокровного “япон- 
ца”. Например, “Лансер Седиа” оснащают 
двигателями с прямым впрыском топлива 
ѲОІ объемом 1,5 и 1,8 л, в то время как в 
Европу станут поставлять и менее мощ- 
ную машину с мотором 1,3 л. Да и внеш- 
ность европейской версии, по-видимому, 
будет менее помпезной. 

Несмотря на возросший габарит, 
“Лансер Седиа” даст фору многим легко- 
вушкам по части расхода топлива. Секрет 
здесь в сочетании двигателей ѲОІ с вари- 
аторной трансмиссией ІМѴЕС8-1ІІ, посто- 
янно и плавно изменяющей передаточное 
I число в зависимости от условий движения 


и нагрузок. Эта трансмиссия также под- 
страивается под стиль управления води- 
теля и позволяет ему эффективно тормо- 
зить двигателем. 

Еще большие возможности предостав- 
ляет хозяину машины система ІМѴЕС5-ІІІ 
ЗроП Мобе, присутствующая только на 
“Лансер Седиа” с кузовом универсал. С ее 
помощью водитель может выбрать одно из 
шести фиксированных передаточных чи- 
сел, орудуя рычагом прямо как в автомоби- 
ле с механической коробкой. Кроме того, 
здесь предусмотрен и режим “Спорт Моуд” 
- по сути, аналог “овердрайва” в автомати- 
ческих коробках передач. Любопытно, что 
модификаций “Лансера Седиа” ни с “авто- 
матом”, ни с механической коробкой не 
предусмотрено вообще! Впрочем, консер- 


вативно настроенным автолюбителям пу- 
гаться не стоит: на европейский “Лансер” 
установят и привычную “механику”. 

Техническая характеристика 
Двигатель - бензиновый: число ци- 
линдров, клапанов и рабочий объем - 
4x16x1834 см3; мощность “нетто” - 
96 кВт/130 л. с. при 6000 об/мин; макси- 
мальный крутящий момент - 177 Н-м при 
3700 об/мин; трансмиссия - бесступенча- 
тый вариатор; кузов - 5-местный 4-двер- 
ный седан несущего типа; компоновка - 
переднеприводная, с поперечно располо- 
женным силовым агрегатом; база - 
2600 мм; габарит (длина, ширина, высота) 
- 4360x1695x1430 мм; снаряженная масса 
-1170 кг; средний расход топлива - 
6,2 л/100 км. 
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Весной будущего года в модельном 
ряду “Бюика” появится не совсем обычная 
для фирмы машина. Впервые за послед- 
ние восемь десятилетий под этой маркой 
будет выпущен не легковой автомобиль. 
Стремительный рост популярности вседо- 
рожников в США привел к тому, что к кон- 
цу 90-х они составляли более половины 
американского автопарка. Но среди них 
"бюиков” не было. 


“Рандеву”, - система полного привода 
‘‘Версатрак”. Возможно, кому-то эта систе- 
ма и покажется слишком назойливой - ее 
нельзя отключить. Однако рядовой води- 
тель оценит тот факт, что электроника са- 
мостоятельно решит, в какой момент нуж- 
но использовать не только основной, пе- 
редний привод, но в той или иной степени 
подключить к работе задние колеса. 

Изготовитель позаботился и о том. 


виіск КЕмоЕ2-ѵои$ 

Представленный в начале этого года в 
Чикаго “Бюик-Рандеву" ожидают на доро- 
гах к весне 2001 года. Он необычен тем, 
что при достаточно скромном для амери- 
канского вседорожника габарите (длина 
4738 мм) с комфортом вмещает семь чело- 
век - у него три ряда сидений. Причем для 
перевозки поклажи не нужно, как в боль- 
шинстве вседорожников, демонтировать и 
хранить отдельно третий ряд: сиденья про- 
сто складываются и образуют грузовой от- 
сек с плоской площадкой, кстати, в 5.5 раза 
превышающий по объему багажник более 
чем пятиметрового седана ‘ Парк Авеню”. 

Похоже, те времена, когда американ- 
ские авто слыли примитивными по конст- 
рукции дредноутами, лишенными отточен- 
ного управления, уходят безвозвратно. У 
“Рандеву" современная многорычажная 
подвеска с деталями из алюминия, газовые 
амортизаторы и в виде опции система кон- 
троля клиренса. Модернизированная шес- 
тицилиндровая бензиновая “шестерка” объ- 
емом 3350 см3 развивает 185 л. с. Хотя этот 
мотор в принципе не нов и достаточно 
прост по конструкции, токсичность выхлопа 
и расход топлива (в среднем 11 л/100 км) 
выглядят более чем приемлемыми. 

Пожалуй, одно из наиболее интерес- 
ных новшеств, нашедшее применение в 


чтобы застраховать водителя и пассажи- 
ров “Рандеву" от многих неприятностей. В 
конструкции кузова нашли применение ма- 
териалы, позволившие облегчить его и 
сделать более безопасным. Брус заднего 
бампера изготовлен из композитных мате- 
риалов, а сложной формы пластиковый 
бензобак надежно упрятан между осями 
машины, чтобы избежать повреждений 
при аварии. Пассажиров при столкновении 
уберегут боковые и фронтальные подушки 
безопасности, срабатывающие по-разному 
- в зависимости от расположения людей в 
салоне и скорости движения. А если в пути 
случилась поломка, спутниковая навига- 
ция поможет не только найти дорогу, но и 
вызвать подмогу. Другой случай: вы нови- 
чок и боитесь зацепить чужую машину при 
парковке? Не беда, благодаря системе с 
ультразвуковыми датчиками въехать в га- 
раж “по приборам" не составит труда. Ну и, 
наконец, если в суете вы забыли любимую 
кошку в салоне или багажнике, любое ее 
движение будет зафиксировано, а вас опо- 
вестит о случившемся звуковой сигнал. 


"БЮИК-РАНДЕВУ" 


Весной 2001 года “Мерседес" пред- 
полагает представить удлиненный 
вариант автомобиля А-класса. До- 
полнительные 15 см помогут сде- 
лать более просторным не только 
место для задних пассажиров, но и 
увеличить объем багажника. 

в ответ на планы шефа “Фольксва- 
гена" наладить производство ком- 
пактных автомобилей в Китае 
“Даймлер-Крайслер" вкупе со свои- 
ми новыми партнерами “Мицубиси" и 
“Хёндэ" намерен разработать новую 
микромашину. 

❖ 

Осенью текущего года купе “Форд- 
Кугуар" получит иной облик. Автомо- 
биль будут отличать более плавные 
обводы кузова, антикрыло и новые 
бамперы. 

в “Ситроене-Эвазьон" гамму из пяти 
двигателей заменят один дизель с 
непосредственным впрыском и но- 
вый двухлитровый бензиновый дви- 
гатель. 

На международном автомобильном 
салоне в Бирмингеме, Великобрита- 
ния, который пройдет в октябре, со- 
стоится премьера новой “Субару- 
Импреза Турбо”. Естественно, под- 
готовят и раллийную версию “Им- 
преза \А/ЯХ’’ с двигателем мощно- 
стью 280 л. с. и возможностью его 
форсировки до 340 л. с. 

* 

Малазийская фирма “Протон” впер- 
вые за свою историю налаживает 
производство не лицензионной, а 
самостоятельно разработанной мо- 
дели, получившей название “Вайа". 
Первым в продажу в начале будуще- 
го года поступит седан с двигателя- 
ми “Мицубиси" 1,6 и 1.8 л, а также 
дизелем “Ситроен" объемом 1,9 л. 
В дальнейшем фирма обещает дове- 
сти количество модификаций “Вайи" 
до одиннадцати, в числе которых бу- 
дут МИНИ-ВЭН и вседорожник. 

❖ 

У “Ниссана-Алмера Тино", кроме 
двух бензиновых двигателей, до- 
полнительно появятся 2-литровый 
136-сильный агрегат с вариаторной 
трансмиссией и дизель объемом 
2,2 л, “наддутый" до 114 л. с. 
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ЭКОНОМИКА 


Проекты 




“МИШКИ” ВЫРАСТАЮТ 



За год судьба 
нового семейства 
микроавтомобилей 
стала определеннее. 


СКАЗКА И БЫЛЬ 



конвейер “Калины" тольяттинцам требует- 
ся миллиард долларов! 

Как-то в этих обстоятельствах, мягко 
говоря, несерьезно звучат предложения со- 
здать абсолютно новую модель автомоби- 
ля, организовать с нуля его производство... 

Так казалось год назад, а потом исто- 
рия про “мишек" забылась, как детская 
сказка. И вот... 


- Если в двух словах, то за это время 
мы от концепта перешли к изготовлению 
опытных образцов, кстати, автомобильчик 
заметно подрос до размеров “Таврии”. Оп- 
ределили 85% поставщиков компонентов, 
нашли завод, готовый выпускать каркасы, 
заключили договор с несколькими регио- 
нами об участии в проекте, подготовили 
его экономическое обоснование, - сооб- 
щил генеральный директор АСМ-холдинга 
Николай Волосов. 


Елена ВАРШАВСКАЯ 


Год назад (ЗР, 1999. № 8) родилась 
эта идея - создать семейство микроавто- 
мобилей размером с “Оку” и меньше. На 
основе каркасной конструкции, с модуль- 
ным пластмассовым кузовом, с различны- 
ми вариантами комплектации при участии 
многих сборочных заводов. Все это. ко- 
нечно, выглядело красиво, но уж очень не- 
реально, при том, что авторы идеи никак 
не напоминали создателей химер - солид- 
ные люди из АСМ-холдинга, бывшего ми- 
нистерства автомобильного и сельскохо- 
зяйственного машиностроения. 

Редакция решила проверить замы- 
сел на автомобилистах. В ответ на пуб- 
ликацию пришло множество писем, в ос- 
новном поддерживающих спорный про- 
жект. Нашлись даже люди, утверждав- 
шие, что это они - истинные создатели 
концепции, что их модульный автомо- 
бильчик появился раньше и называется 
почти так же - “Мишей”. 

И все-таки надо оставаться на земле, 
а не парить в облаках. Существующие-то 
автозаводы с трудом работают. Большин- 
ство из них жалуется на нехватку денег, 
на проблемы с поставщиками, на рост цен 
у металлургов и энергетиков. АвтоВАЗ, 
например, никак не может запустить в се- 
рию новую “Ниву”, за которой - уже оче- 
редь покупателей. А для постановки на 
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Выходит, идея не умерла, сказка о 
медведях продолжается? 

Впрочем, решение об увеличении раз- 
меров автомобиля - вполне жизненное. 
Концепт был с двигателем “Оки”, но объе- 
мы производства этой машины растут, и 
рассчитывать на то, что моторов хватит 
еще и на “Мишку”, не приходится. 

Зато оказалось, что есть производи- 
тель вполне подходящих силовых агрега- 
тов - украинский МеМЗ. Корейцы довели 
производство на этом заводе до вполне 
приемлемого уровня, а ЗАЗ, основной по- 
требитель мелитопольской продукции, еле 
стоит на ногах. И моторостроители с радо- 
стью готовы поставлять МеМЗ-245 для 
"Мишки". Вот и пришлось под этот двига- 
тель расширить автомобильчик на 130 мм, 
ну, заодно и удлинить на 1 00 мм. 

Вот она, основа концепции; создать 
новую машину на базе имеющихся компо- 
нентов. Это удешевит проект и сделает 
его осуществление реальным. На все се- 
мейство потребуется, по расчетам АСМ- 
холдинга, 700-800 млн. долларов. Но 
вкладывать их придется не одному инве- 
стору, а сотням, в сотни предприятий. И 
сумма для каждого в отдельности окажет- 
ся не столь значительной. 

Заключены соглашения с админист- 
рациями Смоленской. Тамбовской, Калуж- 
ской областей и Мордовией. Там предпри- 
ятия, участвующие в проекте, будут осво- 
бождены от уплаты налогов в местные 
бюджеты - вот он, источник инвестиций. 

В регионах будут созданы сборочные 
заводы мощностью 5-10 тысяч автомоби- 
лей в год. Стоимость их (даже суммарная!) 
несопоставима с ценой строительства тра- 
диционных - около 1 00 млн. долларов. Не 
нужны дорогостоящие штампы, прессы, 
сварка и окраска - модули кузова пласт- 
массовые и уже есть соглашение с произ- 
водителями пластмасс. 

Словом, дело движется и уже пере- 
стает казаться безнадежным. У “мишек” 
проступают реальные черты. 

Спросим 

читателей 


ДИЗЕЛЬНЫЙ, ГАЗОВЫЙ, ЭЛЕКТРО... 

Впрочем, как раз определенности в 
чертах нового семейства автомобилей и 
нет. Вернее, есть столько вариантов и кузо- 
ва, и двигателей, что легко запутаться. На- 
пример, в проект включилось АО 'ТАЗ” (по- 
верили??!!), объявив в программе производ- 
ства дизелей “Штайр” двухцилиндровый си- 
ловой агрегат для “Мишки”. Под компактный 
дизель с хорошим ресурсом и малым расхо- 
дом топлива уже создаются мощности. 

Решили использовать преимущества 
каркасной конструкции и сделать двухтоп- 
ливный (газобензиновый) автомобиль, 
предусмотрев место для газового баллона 
за задним сиденьем. Правительство Моск- 
вы, участвующее в проекте, заказало 
электромобиль... Так что двигатели у се- 
мейства будут разные (кстати, и от вазов- 
ского двухцилиндрового не отказывают- 
ся). Колесные формулы тоже: и 2x4. и 4x4. 
Кузова - вообще простор для фантазии: и 
универсал, и пикап, и кабриолет, и фур- 
гон... что только можно придумать, варьи- 
руя пластмассовые детали! 

Авторы проекта хотят изменить пси- 
хологию продаж: идти от заказа потреби- 
теля. Какую машину тот хочет, такую ему 
через пару дней и соберут. Вот что только 
скажет ГИБДД при регистрации такого 
разнообразия моделей, причем способных 
изменяться по воле владельца? Собствен- 
но, с инспекцией по безопасности дорож- 
ного движения уже идут переговоры. 

ОБЕЩАННОГО ТРИ ГОДА ЖДУТ? 

Стоп! Может быть, идеализм зарази- 
телен? Вдруг ловишь себя на том, что на- 
чинаешь говорить о “Мишке" как о реаль- 
ности. А у него даже название и то рабо- 
чее. Потом, вероятнее всего, будет дру- 
гое. А в то же время участвуют в реализа- 
ции проекта Минэкономики, главы облас- 
тей. крупные заводы, НАМИ... 

Кстати, именно в НАМИ ведут натурные 
испытания металлического каркаса, делают 
опытные образцы. Семейство прототипов 
обновленных “мишек" будет представлено 
на Московском мотор-шоу в нынешнем году. 

Но забегать вперед, наверное, все-таки 
не стоит. Авторы проекта считают, что рабо- 
та над ним должна идти одновременно в 
двух направлениях - создание автомобиля и 
организация производства. В будущем году 
планируют испытание и сертификацию 
опытных образцов. А уже в 2002-м - начало 
серийного производства. Что ж. ждать оста- 
лось недолго. Всего через пару лет мы узна- 
ем. кто был прав - скептики, считающие 
идею создания “Мишки” неосуществимой, 
или романтики, готовые верить в чудо... 

□ 


ПРОГНОЗ НА 2005 ГОД 

В программе "Развитие автомобиль- 
ной промышленности России на период до 
2005 года” дан прогноз развития автомо- 
бильного парка и рынка в России, пред- 
ставленный Минэкономики РФ. 

АВТОБУСЫ. По расчетам экспертов, в 
2005 году в эксплуатации будет находиться не 
менее 520 тыс. автобусов различных классов, 
в том числе 130-140 тыс. общего пользова- 
ния. Объемы продаж составят до 65 тыс. шт. 
в год (импортных - до 16%). Экспортные же 
поставки автобусов не превысят 3 тыс. шт. 

ГРУЗОВИКИ. Продажи грузовых ав- 
томобилей в 2005 году достигнут примерно 
240 тыс. шт. (импортных до 24 тыс.), при- 
чем сбыт автомобилей грузоподъемно- 
стью до 2 тонн оценивается в 148 тыс. шт. 
Всего к этому периоду в России будет экс- 
плуатироваться около 4,5 млн. грузовиков. 
Экспортные поставки грузовых автомоби- 
лей ожидаются в объеме около 20 тыс. шт. 

ЛЕГКОВЫЕ. Возможный объем про- 
даж на внутреннем рынке России легковых 
автомобилей в 2005 году составит около 
2 млн. шт. Всего же в эксплуатации будет 
26 млн. Поставки по импорту (новых и подер- 
жанных машин) к 2005 году предполагаются 
в пределах 600-700 тыс. шт. (в 1999 году, 
по данным ГТК России - 1 50 тыс. шт.). Пос- 
тавки российских легковых автомобилей на 
экспорт в 2005 году ожидаются в объеме 
до 200 тыс. шт. (в 1999 году - 70 тыс.). 

С учетом развития производства лег- 
ковых автомобилей можно прогнозировать 
к 2005 году структуру российского рынка: 

- класс А (типа “Оки”) - 4,9% и В (типа “Тав- 
рии”) - 13,6%. Эта ниша будет обеспечена 
собственным российским производством; 

- класс С (типа ВАЗ) - 33,3%. С учетом сов- 
местных производств (“Дэу”, КИА, “Рено”, 
ФИАТ и др.) наш рынок сможет быть обес- 
печен собственным производством на 
807о, остальные 20% придутся на импорт; 

- класс □ (типа “Москвич”) - 23,4%. Будет 
обеспечиваться отечественными авто- 
мобилями и иномарками российской 
сборки - такими как “Опель-Вектра” и 
“Рено-Меган". Импорт - до 60%; 

- класс Е (типа “Волги”) - 10,2%, причем 
55-60% этого класса будет произво- 
диться внутри страны, в основном на 
ГАЗе. Остальное - иномарки типа “Мер- 
седес”, БМВ, “Вольво”; 

- класс вседорожников (типа УАЗов, “нив”) 
- 13,2%. Рынок будет обеспечен отече- 
ственными автомобилями на 50%; 

- класс автомобилей повышенной вмести- 
мости в основном будет представлен 
иномарками. 



30% Да 


Нет 


14% Не знаю 


Есть ли в России будѵіцее 
у автомобіі'іей класса меньше “Оки"? 
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Росава - тихая украинская 
речка в окрестностях Белой 
Церкви. Говорят, в эту точку в 
80 км южнее Киева ткнул на 
карте пальцем Никита Хрущев, 
назначая место очередной все- 
народной стройки. По офици- 
альной же версии местоположе- 
ние шинного гиганта выбрали 
кибернетики с помощью ЭВМ... 

Первую покрышку завод 
дал в 1972 году. А в середине 80-х вместо 
диагональных шин начал выпускать ради- 
альные с металлокордом в брекере, для 
чего у именитых фирм - таких как “Пирел- 
ли" и “Крупп” - было куплено новое техно- 
логическое оборудование. 

Владельцы “восьмерок” и “таврий” 
первых лет выпуска помнят белоцерков- 
скую резину Ех-85, изготовленную по ли- 
цензии “Пирелли”. Это обозначение уще- 
мило патентные права фирмы “Мишлен”, 
застолбившей букву X для своих моделей. 
Был найден простейший выход; у X убрали 
верхнюю половинку, к Е добавили верти- 
кальный штрих - и та же шина преврати- 
лась в Бл-85, которую знают все. На сме- 
ну ей несколько лет назад пришла ВС-11. 

Сегодня у белоцерковцев в серийном 
ассортименте 38 типоразмеров легковых 
шин. Объем выпуска в штуках неуклонно 
растет и в 1999 году превысил 5 миллио- 
нов. Всем на удивление и очень многим на 
зависть завод работает в три смены без 
выходных. Но еще совсем недавно завидо- 
вать, в сущности, было нечему: ОАО “Роса- 
ва” ходило в долгах, как в шелках, и зарпла- 
ту своим работникам выдавало покрышка- 
ми - хоть продавай, хоть режь да ешь... 

Парадокс: производственные успехи 
не мешали катиться к банкротству. Кори- 
фей экономики сэр Адам Смит от такого 
мог бы тронуться разумом. Не имея де- 
нежных средств, “Росава” получала сырье 
по бартеру, в обмен на свою продукцию. 
При этом условия неизбежно диктуют по- 


ИСТОКОВ 

"РОСАВЫ” 


Ежегодно не менее 700 тысяч 
российских автомобилей 
обувают в шины этой марки. 


Участок сборки легковых шин. 


ставщики сырья - шины доставались им за 
бесценок, намного ниже себестоимости. 

Пробовали искать богатых инвесто- 
ров. Представители “Мицубиси”, “Гудьира”, 
“Мишлена”, с интересом осмотрев произ- 
водство, давали понять: решение вопроса 
продлится не один год. Спасаясь от неми- 
нуемого краха, ОАО “Росава” учредило СП 
под тем же названием с малоизвестной 
ирландской фирмой. 

О деталях этого прошлогоднего ма- 
невра руководители шинников предпочита- 
ют не говорить: слишком больно их за него 
клевали. Обвиняли в том, что всю убыточ- 
ную инфраструктуру (профилакторий, сов- 
хоз и т. п.) оставили в ОАО, 76% акций ко- 
торого принадлежат государству, а в СП 
включили только шинное производство. 
Популярная киевская газета заявила даже, 
что подобная практика “приведет к уничто- 
жению государства как такового”. И лишь 
совсем недавно в Верховной Раде Украины 
прозвучала здравая мысль; главное - не 
то, сколько денег поступит в бюджет в ре- 
зультате приватизации предприятия, а то, 
насколько эффективно оно будет работать. 

Эффект не заставил себя долго ждать. 
На чистом, не заблокированном из-за дол- 
гов банковском счете СП появились долго- 
жданные деньги от продажи шин. Уровень 
бартера сразу снизился в десять раз - с 92 
до 9 процентов, и предприятие стало жить 
по нормальным экономическим законам. На 
обочинах трассы Киев - Одесса в районе 
Белой Церкви все еще торгуют покрышка- 


Ле онид САПОЖНИКОВ 

ми, но это уже не шинники, а перекупщики. 
Шинникам “воно нэ трэба”- зарплату им те- 
перь платят гривнами и в срок. 

Для справки. Об уровне цен на трассе 
дают представление такие цифры (в пере- 
счете с гривен). Одну шину ВС-11 разме- 
ров 165/70Р13 и 175/70Р13 продают соот- 
ветственно за 12 и 14 долларов, а всесе- 
зонную БЦ-20 175/70Р13 - за 20. 

Не надо думать, что “Росава” делает 
только легковые шины: в ее ассортименте 
и грузовые, и сельскохозяйственные. Но 
из 5450 тысяч штук, выпущенных в 1999 
году, легковые составили около 97%. Этот 
“перекос" закономерен в условиях эконо- 
мического кризиса: предприятия простаи- 
вают, грузоперевозчикам нечего возить, 
зато усиленно крутятся в поисках зара- 
ботка водители категории В... 

Но обратимся к связям “Росавы” с Рос- 
сией (слова-то, кстати, однокоренные!). Ше- 
стьдесят процентов белоцерковских шин - 
около 3 миллионов в год - поступают на Ав- 
тоВАЗ и российским торговым предприяти- 
ям. А из России, в свою очередь, идет каучук 
и частично технический углерод. Металло- 
корд поставляет, в основном, Белоруссия. 

Шины “Росавы” помечены знаком Е8 - 
это значит, сертификат у них чешский, весь- 
ма авторитетный в Европе. Тем не менее, 
российский НИИШП (НИИ шинной промыш- 
ленности) дополнительно проверяет их на 
соответствие ГОСТу. Работать-то им пред- 
стоит не в щадящих европейских условиях. . . 

Технический директор СП “Росава” 
Виктор Тулук не без гордости показал мне 
ежеквартальные письма АвтоВАЗа: “На 
основании интегральной оценки, учитыва- 
ющей различные аспекты деятельности, 
ваше предприятие отнесено к надежным 
поставщикам”. Такой титул, как говорится, 
дорогого стоит. Но потерять его куда лег- 
че, чем заслужить. 

Значит, главное для “Росавы” - не 
стоять на месте. 
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В 428 миллио- 
нов долларов за 10% акциіі 
Хёндн” обопіе.іся ‘■Лаіі.\г.іе|)-Краіісѵіеру” но- 
вый аіьяпс. Б ИОВОМ свропсйско-амсрикаііско-азиатском 
концерне работа с корейскнлг партнером пойдет ио діп'м 
основным направлениям. Ііо-нервых. образуется СИ но 
производству гру.зовиков на паритетных начатах: "Хёнл.э" 
представит нроизволственные илощаін и ди, юрскую сегь, 
а “Дай.млер-Крайслер” привнесет свои новеГниие техноло- 
гии и богатый опыт. Во-вторых, пред полагается с участне.\і 
“Миц> биси" разработка и нроизво.чство .теджовых авто.мо- 
билей .матого к.іасса для рынков всех регионов мира. Кро- 
■ме того, планніп-ется сов.местіюе производство ко^шлскту- 
іоіцих и участие в фииансироваиии раз.чичных проектов. 


СТАРИЧОК-ОТЛИЧНИК 

Старсйшс.му российско.му нреднрия'ітно 
ярославскому лакокрасочному заводу “По- 
беда рабочих” - 160 лет. По гордится ои не 
только своей историей. Завод имеет звание 
“Отличный поставщик’' АвтоВАЗа (Яро- 
славль пол\щпл высшую оценку - 100 бат- 
.тов, что. но мнению Тольятти, означает пол- 
ное отсутствие дефектов в продукции!). 
В б.:ніжайіііих планах “старичка" - начать 
выпуск авторемонтной э.мали низкотемпера- 
турной сушки и з.мати с мстатличсскп.м зф- 
фскто.м. Также в и. іанах разработать систс.му 
экологической безопасности по междуна- 
родному стандартл' 150 14000. 

Всего в России продастся 3-.3.5 тыс. топи 
автоэ.мати в год и на долю “Победы рабочих” 
приходится около 2.')‘’о. Другие официатьпые 
иоставіцики дают 15%, а оста.'іыіое... но;ше.т- 
ки. причс.\і в основном сделанные под Яро- 
слав.зіі. С июня лтоі'о года завод сга.ч наносить 
иа фирменную тару литографическую .марки- 
ровку. Надеется, что поможет. 


Две тысячи микролитражек “Ока” наме- 
рен купить Египет. Такой контракт заключен 
между заводом микролитражных автомобилей 
ОАО “КамАЗ" и египетской торговой фирмой. 
Подписаны также контракты на поставку “Оки” 
в Чехию. Словакию, на Украину. Вместе с не- 
мецкой “Декра" завод готовится сертифициро- 
вать “Оку”, что позволит начать экспорт и в 
другие страны. 


БЕНЗИН ПОДОРОЖАЕТ, 
НО НЕ СИЛЬНО... 

С таким заявденис.м выступи.! 
первый заместитель министра фи- 
нансов Сергей Шаталов. Компенси- 
ровать резкий скачок цен в результа- 
те увеличения акінізов иа беизии в 
5,5 раза правительство намерено от- 
меной ряда других іиніогов - иаири- 
мер, с оборота и на реа.ііізаціпо го- 
рючс-с.мазочных .материа.іов. ІІос- 
лсѵнінй взимается но ставке 25% при 
каждой перепродаже бензина или 
дизельного топлива на все.м пути от 
ІІПЗ до АЗС, составляя, по слова.м 
зам.миніістра, “высокую долю в об- 
щей цене бен.зина". Теперь предлага- 
ется перенести этот налог на нефте- 
перерабатывающие .заводы. 

Специалисты Минфина при- 
шли к выводу, что по са.мым иесси- 
.мистически.м прогнозам цены иа 
бензин повысятся на 24-26% (рань- 
ше называлась другая цифра - 
до 40%). Кроме того, правительство 
готово пойти иа то. чтобы во .миоі ііх 
случаях разрешить нсфтсперсраба- 
тываюшим завола.м исрснести сро- 
ки уплаты акцизов и даже выплачи- 
вать их уже иос.іе того, как бсн.зин 
покинет предприятие. Таки.м обра- 
зо.м. счи тают в .министерстве, удаст- 
ся предотвратить возможные пере- 
бои с топ.тивом. 


АКЦИЗЫ НА ОТЕЧЕСТВЕННЫЕ АВТО 

Ввести их реко.мен.човал на.іоговый нодко.ми тет Госду.мы при обсуждении іѵіа- 
вы Налогового кодекса “Об акцизах”. Для .машин с .мотором до 90 л. с. предлагает- 
ся ставка в ноль процен тов, от 90 до 1.50 - 10 руб. .за 1 л. с., свыше 150 л. с. - 100 руб. 
е каждой лошадиной силы. 

До сих пор акцизы (пх включают в продажную стоимость товара) собтірали 
только с автомобилей объс.мом двигателя более 2.5 литра п ставка равнялась 10% 
таможеппой стоимости (в РФ с таким объсмо.м двигатс.тя .машины вообще нс про- 
изіюдііли). Таким образо.м. если это [ірелложспііе будет одобрено Гос.ту.мой, цепа 
новой “Волги” с 406-.М двигателем (мощность - 145 .і. с.) повысится почти на 
1.5 тыс. руб. Но это еще не все "поларкн": іоворят, правительство ііре.гіагает об.іо- 
жить владс.тыісв дорогих иио.марок повы.м иа.іоі'о.м. который .может составиті» до 
тысячи долларов в год. Иедешевое удовольствие! 


КТО ПРОДАЛ БОЛЬШЕ? 

І'азета "Уол.т-етрит лжориа.т юрой" впервые опублико- 
вала список пятисот крупнейших европейских ко.мианий 
110 обьсма.м продаж. Его возіѵіавила корпорация “Лайм.тср- 
Крайслср” - в прошлом голу она продала иро.тукцип на 
149.9 м.'ірл. евро. За !іей с.'іелует нефтедобывающая “Бри- 
тиш Петролеум - .Амоко" (83 млрд. евро). фраііцу.зскпп 
страховой гигант АКСА (82,9 .м.ірд. еіфо) и “Фольксваген” 
с объс.мом продаж в 75 млрд. евро. Ни одна компания из 
России и СИГ ис попала в этот сіиісок. 


ОНИ СНИЖАЮТ. МЫ - ПОВЫШАЕМ 

"Форд" объявил о иовышеиии цеп в 2001 году иа выпускае- 
мые модели всего на 0.8%. Четвертый год подряд компания ііод- 
ии.маст цену .меньше чс.м иа один ііроцсит, и это исс.мотря иа ин- 
ф.тяиик) и колебания валютных курсов. Такое стало воз.можно 
благодаря сниженню затрат на ко.мндектующие. По инфор.маиии 
агентства “Блумберг Ныос", “Форд” вынудил своих поставщиков 
снизить цены на 3,5% (!). А вот некоторые поставщики ВАЗа н 
Г.АЗа ухитряются ежегодно повышать йены иа ко.мплектующие 
иа 30-50%. Каково! 
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"НАРОДНЫМ” НАЗНАЧАТ “СУЗУКМ”? 

Е.іабужский авто- 
мобильный завод ведет 
переговоры о сборке на 
своих мощностях авто- 
мобилей "Сузуки-Балс- 
по”. Переговоры прохо- 
дили во время визита 
руководителей завода 
на венгерское предпри- 
ятие, где уже налажена 
сборка моде.ісй “Сузу- 
ки-Свифт” и “Вагон 
К+”. Пока что на ЕлАЗе 
(напомним: он строил- 
ся в 80-х годах под проект Народный автомо6и.чь ) собирают нсбольиіими партиями 
машину от ;1жи-Э.м - "Оиель-Вектра с двигателем 2 л (вскоре, видимо, и более деше- 
вую с двигателем 1,6 л). Выпускали здесь и вссдоііожшік "ПІевролс-Блейзер”. по из-.за 
отсутствия спроса проект свернули. Может быть, “Балсио'’ повезет бо.’іыпс? 



В 2000 году Минский автозавод плани- 
суэт выпустить 12 500 грузовых автомоби- 
гаі, 500 автобусов и 3500 прицепов. 


НА ВАЗЕ ПЕРЕМЕНЫ 

В этом году изменится струк- 
тура АвтоВАЗа. Из его состава вы- 
делят девять бизнес-едиииц. кото- 
рые будут самостоятельно распо- 
ряжаться вееіі прибылью сверх :та- 
іілашіроваииой. Это авто.моби.іь- 
нос, инструментальное, .энергети- 
ческое. всно.могате.тыше производ- 
ства, научно-технический центр, 
социальный коми.текс. производ- 
ство штампов и пресс-форм, стан- 
костроение, переработка иромыін- 
-тешіых отходов. На ВАЗе считают, 
что такая структура позволит 
нс только увеличить самостоя- 
тельность иодра.зделсиий АО, но и 
усилить контроль за финансовы- 
.ми. товарны.ми и .магериа.іьны.\іи 
потоками. При этом юридически 
.ЛвтоВЛ.З останется единым нред- 
прпятие.м. 


ГАЗ ЕДЕТ В ПАМПАСЫ 


же цели начал сборку автомобилей 


ЛУАЗ СОБИРАЕТ 
“ЖИГУЛИ” И “САМАРЫ” 

Луцкий авто.\!оби..'іыіыіі завод (ЛѵАЗ) в 
рамках сов.местиого с АО “АвтоВАЗ" проекта 
до конца 2000 гола планирует собратг> 4 тыс. 
авто.ѵюбилей ВАЗ. Пятьсот автомобилей из 
тольяттииских маниіиокомилеісгов уже собра- 
но (ежесуточно выпускается около 20 машин). 
При.мерно 30% лега.тсй луазовских ВАЗов 
производятся па Украине, и цена собранных 
здесь авто.мобилей почти на $200 меньше, чем 
импортируемых из России. В б.тижайшее вре- 
мя “Укрпромііпвест” (собствсииик ЛуАЗа) 


Двадцать четыре бывших в эксплуатации немец- 
ких автобуса МАИ прибудут в Нижний Новгород, один из 
них - для перевозки инвалидов. Каждый автобус рас- 
считан на 121 пассажира. Стоимость одной машины - 
39 тыс. немецких марок. Покупка всех 24 машин с дос- 
тавкой из Германии обойдется в 1 млн. 252 тыс. немец- 
ких марок. Все автобусы 1986-1988 года выпуска. 


АВВА: СРОК ОБМЕНА ПРОДЛЕН 

Автомобильный Вссросгиііский Альянс 
(ОАО “АВВА”) вновь іірол.тевает с])оки об- 
мена своих цепных бумаг па акции АО “Авто- 
ВАЗ". На этот ра:і окончательно!! датой !!а- 
звано 31 декабря 2000 года. Об.мсп произво- 
дят 1 2 !!у!іктов !!() адрссам: Лі).\іавир, ул. Во- 
лодаі^кого, Гу, Архангс.іьск, ул. Карла Мар- 
кса, 39; Астрахань, ул. Советская, 12-11; Ива- 
ново, ул. Багаева, 17; Костро.ма, ул. Пятниц- 
кая. 49; Киров, у.'і. Воровского. 48; Москва, 
2-я улц!!а Ма!шшостросния, 21; Н.-Новго- 
род, пр-т Гагарц!!а. 28-43; Сыктывкар, 
ул. Ком.му!!!!стіічсская, 15-6; Тольятти, 
ул. Фрунзе, 6А; Черкестк, тел. (87822) 518-89; 
Южт!о-Сахал!інск, ул. К. Маркса, 32 19. Об- 
менять акции .можно п 110 почте, подробности 
по тслс<})ону в Москве: (095) 275-96-37. 


•0^ Тюменский аккумуляторный завод в 1999 году 
увеличил объем производства в сравнении с 1998 го- 
дом на 174,4%. Автомобильных аккумуляторов всех 
типов произведено 1299 тыс., мотоциклетных - 
230 тыс., тепловозных - 655 комплектов, стационар- 
ных батарей - 1406. Введены в эксплуатацию линия 
по производству полипропилена, цех стационарных 
батарей, охлаждающих жидкостей и цех сборки ди- 
зельных батарей. В этом году планируется запустить 
еще одну линию аккумуляторных батарей, цех пласт- 
массовых изделий, продолжить строительство главно- 
го корпуса свинцового завода и расширитъ сеть торго- 
вых представительств по России. 


“Газель” и "Соболь”. Реал!ізашіеіі 
.\іа!і!ин, как мы уже сооб!цали, зай- 
мется зарегистрііроваіі!!ое в С'ША 
россіійско-амсрпканскос ііредпрі!- 
ятие Еазі Моіог.ч. Первую тысячу 
сво!!х автомобилей нижегородцы 
должны были от!іравить за океан до 
25 июля, а продажи !!ачать в ав!устс. 
К 2005 году объс.ѵі сжегод!!!>!х поста- 
вок в этот рсгііоі! предполагается до- 
вести до 20 тыс. автомоби.тей. 


плаі!ирует рас!Шір!іть выпуск волжских моде- 
лей, в числе которых ВАЗ-2107, 2104, 21099 іі 
2121 (“Нива"). Также здесь готовят сборк\ 
УАЗов. В течс!!!!с пяти лет (2000-2005 гг.) 
Луцкий автомобильный намерен произвести 
180 тыс. маши!!, в том ч!іслс 140 тыс. автомо- 
билей ВАЗ, 28 т ыс. ЛуАЗов, 12 тыс. УАЗов. 

За пять месяцев текущего года КамАЗ выпус- 
тил 8257 грузовых, 13 254 легковых автомобилей и 
12 236 двигателей. 


15 УНИКАЛЬНЫХ КИЛОМЕТРОВ 

Коро.ть Швеции Кар.т Густав и коро.тсва 
Да!іни Мар!арст почтил!! свои.м присутствием 
церемонию открытия .магистрали, соединив- 
шей Скаі!Д!іііавскі!Й полуостров (Швеция) с 
острово.м Зеландия (Дания) через пролив Эре- 
СѴ!!!!. Уника.ть!!ая трасса !!рОТЯЖе!!І!ОСТЬЮ 
15 410 м состоит ігз трех частей: .моста (7845 м), 
четырехкіыометровоіо і!скусстве!!!!ого остро- 
ва и выходящего к Ко!іенгагену тоннеля 
(3510 .м). Трасса рассчита!іа і!а четырехрядное 
дві!жс!!ис автомобилей (около 12 тыс. в сутки); 
для !!ое:!лов !!ро.тоже!!Ь! два рельсовых !!ути. Новая !іереіірава !!е только даст тол- 
чок экономическому ра.звптию рсгио!іа ^Мальме -Копсигагс!!, по и обсс!ісч!!Т бс.зос- 
та!!овоч!!ос ДВІІЖСІ 1 ИС с юга !!а север Евроі!Ь! - от Лиссабона до Коисигагсиа. 



Горьковский автозавод собра.т 
первые 80 “волг" для оттіравки і! Ла- 
тинскую А.мсі)ику, а зате.м л.'!я этой 
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С детства для многих 
из нас Ассоль - героиня 
доброй старой сказки 
с грустным началом 
и счастливым концом 
на фоне алых парусов. 

Но сегодня “Ассоль” 
не только юная 
мечтательница. 

Этим именем нарекли 
и автомобиль “Дэу-Ланос”, 
выпускаемый ростовским 
“Донинвестом”. 





ссоль 

Сергей ВОСКРЕСЕНСКИЙ 



•‘Донинвест-Ассоль” - самый маленький в русско-корейском семействе. Напомним; 
его старшие ростовские братья “Орион” и “Кондор" - это. соответственно. “Дэу-Нубира” 
и “Леганза". Но не они сегодня объект нашего внимания, а именно “Ассоль”, поскольку 
стоит этот относительно новый по конструкции автомобиль менее 10 000 долларов. 

Базовая цена автомобиля “Донинвест-Ассоль” 1 999 года выпуска в московских авто- 
салонах около $8000. За эти деньги вы приобретаете трехдверный хэтчбек с 1 ,5-литровым 
мотором мощностью 63 кВт/86 л. с. и механической коробкой передач, отягощенный в ка- 
честве дополнительного оборудования лишь среднего качества корейской магнитолой. 

К этому легко можно добавить центральный замок, передние стеклоподъемники с 
электроприводом, гидроусилитель руля и кондиционер, но тогда “Ассоль" потянет уже на 
9800-9900 “зеленых”. Интересно, что, возжелав приобрести не трех-, а пятидверный ав- 
томобиль в аналогичной комплектации, вы практически не увеличиваете траты - стоит 
эта машина всего на $90 дороже. Ну а если захотеть самого-самого, то при желании мож- 
но найти автомобиль с кузовом седан, оснащенный шестнадцатиклапанным 1,6-литро- 
вым мотором мощностью 77,8 кВт/106 л. с., антиблокировочной системой тормозов и да- 
же автоматической коробкой передач. Вот только стоимость этого уже по-настоящему 
современного авто заметно превысит обозначенный нами ценовой предел в $1 0 000. 



Вне всяких сомнений тесная городская жизнь - основное 
предназначение этой машины. В ней чувствуешь себя как рыба в 
воде. Тяговитый двигатель обеспечивает уверенное троганье с 
места. “Ассоль” легко разгоняется, позволяя редко пользоваться 
коробкой передач. Конечно, этот хорошо знакомый еще по “Нек- 


сии” мотор сегодня далек от совершенства, но свою работу вы- 
полняет вполне исправно. Гидроусилитель руля облегчает ма- 
неврирование и в то же время радует неплохой обратной свя- 
зью, а относительно небольшой габарит и хорошая обзорность 
только подчеркивают удобство “Ассоли” в условиях мегаполиса. 
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“АССОЛЬ” НА 


Тяговитый мотор, так понравившийся в городе, с 
ростом скорости становится все скучнее и скучнее. 
Он явно не хочет проявлять темперамента после 
3500-4000 об/мин, делая реакцию машины довольно 
ленивой. Владельцы “десяток”, завидев надвигающи- 
еся сзади округло-раскосые фары, легко противо- 
стоят натиску, слегка пришпорив своих 79 “лоша- 
дей". Правда, дело этим не заканчивается, и после 
долгого и изнурительного разгона “Ассоль" все же 
доказывает свое преимущество в 7 л. с., хотя и край- 
не неохотно. 

Упругие и в то же время довольно комфортные 
подвески несколько реабилитируют “ростовчанина”. 
Их работа на российских дорогах весьма эффектив- 
на. “Ассоль" не страдает излишней вертикальной рас- 
качкой. очень мягко проходит мелкие неровности и 
лишь на серьезных колдобинах вспоминает о своей 




“легковушной” сущности, недовольно постукивая ог- 
раничителями хода сжатия. 


ЭСЕЛКЕ 


Как и большинство иномарок, “Ассоль” на бездорожье 
чувствует себя неуверенно. Ничем не прикрытый снизу мо- 
торный отсек, солидный передний свес и жесткие пластико- 
вые брызговики, пожалуй, наиболее уязвимые места этого 


автомобиля. Тем не менее клиренс 160 мм позволяет достаточно 
надежно перемещаться по проселкам, особенно не комплексуя 
перед средними неровностями, ямами, корнями деревьев. Глав- 
ное. не переходить рамки дозволенного. 
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Выбираем с умом 





И ГРУЗА 


но, но еще и с некоторым запасом 
места для коленей. Конечно, втроем 
здесь тесно, да и проем заднего сте- 
кла вплотную повисает над головой, 
но в целом “ростовчанка" проявляет 
заботу о пассажирах. 

Как у любого хэтчбека, внутрен- 
нее пространство автомобиля легко 
трансформируется для 
перевозки различной 
поклажи. Само собой, 
грузовые возможности 
машины средненькие, 
да и размеры багажни- 
ка такие же, но ежели 

не увлекаться и не подходить к загрузке чересчур 
энергично, отмечаешь удобные пропорции багаж- 
ного отделения и широкий проем пятой двери. Для 
масштабных коммерческих и дачных перевозок 
отечественный автомобиль предпочтительней. 


Несмотря на внешне небольшой габарит, компоновка авто- 
мобиля более продуманна и он однозначно более просторный в 
сравнении с той же “десяткой". Это чувствуется уже спереди - 
регулировки кресел водителя и пассажира очень даже вольгот- 
ны. На заднем же сиденье вы располагаетесь не только свобод- 





СРАВНИТЕЛЬНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ АВТОМОБИЛЕЙ 



■’Донинвест- 

“КИА-Авелла 

ВАЗ- 


Ассоль" 

Дельта" 

21102 

Числе мва 

5 

5 

5 

Сьаряжекная масса кг 

'021 

955 

1020 

Пекчая масса, кг 

1595 

1430 

1495 

Ма'С/иаГйная скороаь. кич 

172 

175 

167 

Разгон 0-100 к«ч с 

125 

12,2 

14,0 

Рабочий объем двигателя, см^ 

149в 

1493 

1499 

Диаметр киливдрах 

76.5 

78 

82 

Х 0 ДЛСрШНЯ,М ?3 

81.5 

76,4 

71 

Іі^ІДНОСТЬ. кВт.'Л. с. 

6366 

67,92 

587Э 

при об мин 

5800 

5500 

4800 

Максимальный крутящий 
момент. Нм 

130 

135 

■15 

при об'мин 

3400 

4000 

2800-2000 

Длина, мм 

4074 

4165 

4265 

Шиоина. мм 

1678 

1665 

1680 

Высота мм 

1432 

1450 

1420 

БЗЗЗ.ІШ 

2520 

2390 

2492 

Дорожный просеет, мм 

160 

165 

160 
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Первые же обра- 
щения к рекомендо- 
ванным в автоса- 
лоне ремонтни- 
кам заставили 
задуматься. По- 
хоже, сервис 
оказался совер- 
шенно не готов к 
серьезному и даже 
текущему ремонту ма- 


ЦЕНЫ НА НЕКОТОРЫЕ ЗАПЧАСТИ 
И ТО В МОСКВЕ (яопл. США)' 


Т0 10 000 км 
ТО 20 000 км 
(ІѴльтр масляный 
Фильтр воздушный 
Фильтр топливный 
Колодки тормознье передние 
Ремень генератора 
Ремень ГРМ 
Амортизатор передний 
Рулевая рейка 
Крыло переднее 
Дверь задняя 
Крышка багажника 
Ветровое стекло 
Фара в сборе 
Фонарь задний 
Стоимость нормо-наса работ 




РЕЗЮМЕ - 

При определенной раскрутке 
“Ассоль” наверняка потеснит ^ ^ ^ і 

своих основных конкурентов - “КИА-Авеллу” й- 
"Хёндэ- Акцент” (см. табл.), сформировав образ 
практичного, утилитарного автомобиля, который 
у нас принято считать “женским”. Ведь “Ассоль” 
предлагает неплохой набор дополнительного 
оборудования, удобна и комфортна в обращении. 
Вот только остановив свой выбор на этой модели, 
постарайтесь пока серьезно не ломаться. 


"Цены НПО "Автоиир". 
"Без учета скидок. 


Редакция благодарит фирму ООО “Техника ЭМ” 
за предоставленный автомобиль. 


шины. Запчастей на складах 
гіросто не оказалось, за исключени- 
ем фильтров, подходящих к той же “Нексии”. В ответ на просьбу 
уточнить стоимость, например, передних колодок, милые (по те- 
лефону) девушки надолго замолкали, затем переспрашивали 
марку машины, зачем-то предлагая детали для “Кондора" и “Ори- 
она”. В общем, пришлось изрядно посидеть на телефоне, прежде 
чем мы удовлетворили свое любопытство. 








N 



При выборе шин 
надо учитывать 
стиль вождения, 
условия 
эксплуатации автомобиля. 

И результаты теста не догма, 
а лишь ориентир для покупателя. 


Сергей ВОСКРЕСЕНСКИЙ 




Этот тест задумывался под ГАЗ-3111. Именно к появлению 
новой "Волги" производители шин освоили покрышки 
размерности 205/65В15. В силу ряда причин (объективных 
и не очень) "одиннадцатая" задержалась. 


Поэтому в качестве агрегатоносителя 
у нас выступает ГАЗ-3110, обутый в непри- 
вычно широкие для него шины. Кстати, 
смотрятся они на машине много лучше, 
чем стандартные, придавая ей основа- 
тельность и в то же время некоторую изы- 


сканность. Колесно-шинный тюнинг всегда 
был одним из любимейших занятий наших 
автомобилистов, так что новая размер- 
ность непременно привлечет их внимание. 

Пора представить претендентов, коих 
набралось аж пять. Это продукция шинных 


заводов из Нижнекамска, Волжского, Ки- 
рова, Ярославля и Москвы. Все шины од- 
ной размерности - 205/65В15, все предна- 
значены для летней эксплуатации. Более 
того, единодушие наблюдается даже в ри- 
сунке протектора - этакий бесхитростный 
набор продольных и поперечных канавок. 
Лишь ярославская покрышка выделяется 
из общего, откровенно асфальтового сти- 
ля непривычным грубоватым дизайном. 

Потрудиться шинам пришлось изряд- 
но. С помощью измерительной аппаратуры 
мы оценили сцепные свойства на сухом и 
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мокром покрытиях, сравнили их влияние на 
аппетит, тяговые и динамические возмож- 
ности автомобиля, оценили управляемость 
и комфорт, измерили уровень внешнего 
шума. Все это представлено в таблицах и 
графиках. Мы же попытаемся сформулиро- 
вать свои водительские впечатления. 

“Кама-206”. Совершенно безликая, 
неинтересная для водителя “Волга” с удиви- 
тельно шумным и неинформативным гидро- 
усилителем руля, обутая в “Каму-206”, 
вдруг приобретает какой ни есть характер. 
Насколько это возможно, автомобиль точно 
следует командам водителя, довольно чет- 
ко идет по заданной траектории. При этом 
на руле появляется некое подобие обрат- 
ной связи, что позволяет чувствовать ма- 
шину пусть не так, как хотелось бы, но все- 
таки... Автомобиль понятен и послушен и 
на прямой, и в поворотах. Даже при возник- 
новении скольжений водитель в полной ме- 
ре контролирует ситуацию. Плата за это - 
довольно шумное и жесткое прохождение 
неровностей, о характере которых “Волга" 
старательно сообщает водителю. 

Мнение о “Каме-206” как о “драйвер- 
ской” шине подтвердила “переставка”. 
Здесь есть лишь одна претензия: на мок- 
ром покрытии появляется довольно рез- 
кий. растянутый занос, требующий от води- 
теля напряженной работы рулем. Но как бы 
то ни было, казалось, что именно “206” пре- 
тендует на единоличное лидерство. Увы, 


тормозные испытания поколебали позиции 
нижнекамской шины - на сухом покрытии у 
нее лишь третий результат. На “воде" ситу- 
ация улучшилась, но все равно до чистого 
первого места шина не дотянула. Не луч- 
шим образом выглядят у нее и такие экс- 
плуатационные показатели, как эластич- 
ность и топливная экономичность. “Кама” 
немного, но все же уступает остальным. 

Ѵ8-20 - полная противоположность 
“Каме". Шина радует отменным прохожде- 
нием мелких неровностей, но для активно- 
го водителя совершенно неинтересна. Те- 
перь в поворотах приходится интенсивнее 
работать рулем, поворачивая его на боль- 
ший угол, увеличились запаздывания в ре- 
акциях машины. В общем, “Волга” с Ѵ8-20 
выглядит неспешным и неповоротливым 
транспортным средством. Зато на прямой 
идет как “по рельсам” на любой скорости. 

На “переставке” вялые реакции за- 
метно осложняют жизнь водителю, и даже 
на мокром покрытии, где шина отменно 
цепляется за асфальт, леность машины не 
позволяет ехать столь же уверенно, как 
на нижнекамской “206”. Где ѴЗ-20 по-на- 
стоящему реабилитирует себя, так это на 
тормозных испытаниях. Здесь ее преиму- 
щество неоспоримо, особенно на мокром 
покрытии. Именно у этой покрышки самые 
стабильные и самые лучшие результаты. 
Заслуживает похвалы ѴЗ-20 и с других по- 
зиций. В ее активе умеренный расход топ- 


лива и лучшая, по крайней мере в сравне- 
нии с предыдущей шиной, эластичность. 

К-178. “Баргузин” по своему характеру 
очень похож на ѴЗ-20. То же задумчивое 
отношение к командам водителя и очень 
мягкое прохождение неровностей дороги. 
То же отменно надежное движение по пря- 
мой и те же нарекания относительно упра- 
вляемости. Сначала отмечаешь активное 
нежелание автомобиля входить в поворот, 
а затем, когда консенсус вроде бы достиг- 
нут, вдруг возникает довольно резкий за- 
нос задней оси. В общем, не любит “Баргу- 
зин” больших поперечных ускорений. 

Еще большие неприятности подстере- 
гают на мокром покрытии. Здесь К-178 
очень быстро теряет очки. На “перестав- 
ке” поведение автомобиля становится 
невнятным, а скольжения - резкими и рас- 
тянутыми во времени. “Волга” управляет- 
ся как бы дистанционно, отдельно от ко- 
манд водителя. То же самое происходит и 
с тормозами. Если посуху “Баргузин” пока- 
зывает один из лучших результатов, то на 
воде вдруг начинает активно “плыть”. Ес- 
тественно, подобные “перепады в настро- 
ении” не способствуют высоким оценкам. 
Обидно. По показателям шумности К-178 
самая комфортная, да и по остальным вы- 
глядит вполне достойно. 

Я-546 оставила двойственное впечат- 
ление: с одной стороны, показала очень 
даже неплохие результаты, а с другой - 
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|ѵ$-20- производитель ОАО “Волтайр”; 

. рисунок протектора - дорожный; индекс 
скорости Н - 210 км/ч; вес - 9,8 кг; глубина 
протектора - 8 мм. Цена - 986 руб*. 

Это уже лучший выбор для тех, кто 
считает, что но "Волге" надо ездить 
степенно и неторопливо. 

Комфортабельно, экономично, отлично 
тормозит, прекрасно держит "баржу” 
но курсе. Только, роди Бога, без резких 
движений. 


“Кама-206” - производитель ОАО 
“Нижнекамскшина”; рисунок протектора - 
всесезонный; индекс скорости Т - 190 км/ч; 
вес - 10,3 кг; глубина протектора - 8,8 мм. 
Цена - 700 руб*. 

Ноилучшоя, среди представленных, шино 
для активного водителя. Любитель 
быстрой езды наверняка закроет глаза 
но ставшую более жесткой подвеску, 
вряд ли заметит слегка возросший 
расход топливо. А вот тормозит "Волга" 
но "Коме", увы, не ток хорошо, 
кок управляется. 








предстала самой шумной, жесткой, в об- 
щем, какой-то грубоватой... 

Реакции ярославской шины - быстрые и 
резкие, а у нижегородского автомобиля - вя- 
лые и замедленные. Не сошлись они харак- 
терами, и... управлять автомобилем стало 
довольно сложно, особенно на прямой и в 
плавных, пологих поворотах. Состояние во- 
дителя передается машине, и на высоких 
скоростях “Волга” начинает рыскать. В быст- 
рых поворотах ситуация несколько улучша- 
ется. И хотя на пределе автомобиль откро- 
венно скользит наружу поворота, почти не 
реагируя на коррекцию рулевым колесом, 
управлять им довольно просто. Где Я-546 
практически не вызывает претензий, так это 
на “переставке". Быстрые реакции и неболь- 
шие углы поворота руля - то, что нужно для 
точности выполнения этого маневра. Здесь 
ярославская шина уверенно борется с лиде- 
рами, свободно достигая хороших результа- 
тов. Понятно и однозначно ведет себя по- 
крышка и при экстренном торможении. Даже 
на “воде” ее результаты весьма стабильны. 




К-178 “Баргузин-3” - производитель ОАО 
“Кировский шинный завод”; рисунок 
протектора -дорожный; индекс скорости 
Н - 210 км/ч; вес - 10,8 кг; глубина 
протектора - 9,5 мм. Цена - 600 руб*. 

Для "Баргузина" справедливо все 
скозонное про Ѵ8-20. Но только, 
если под колесами сухое покрытие. 

С водой кировская шино не в ладах. 


М-247 - производитель ОАО “Московский 
шинный завод”; рисунок протектора - 
дорожный; индекс скорости Н - 210 км/ч; 
вес - 9,3 кг; глубина протектора - 9,5 мм. 
Цена - 680 руб. 

Попытка сделать недорогую и 
универсальную шину вроде бы удалось, 
до вот тормозные свойство подкачали. 
Ездить но М-247 надо по пустыне, 
где не бывает дождей. В ношей же стране 
осадки выпадают регулярно, о влага 
но асфальте перечеркивает большинство 
достоинств этой покрышки. 

* Цены производителя. 


очень живо реагирует на перемещения пе- 
дали акселератора. Но московская шина не 
дотягивает до четких и однозначных реак- 
ций нижнекамской покрышки, нет у нее и 
быстроты “ярославки”, хотя в целом она 
обеспечивает автомобилю довольно надеж- 
ное перемещение в пространстве. Лишь ры- 
скания на высокой скорости, да раннее, на 
фоне остальных, начало проскальзываний 
охлаждают особо горячие водительские го- 
ловы. На “переставке” также без особых 
сюрпризов. Только ранний и резкий занос 
задней оси намекает на весьма средненькие 


Я-546 - производитель ОАО 
“Ярославский шинный завод”; рисунок 
протектора - дорожный; индекс 
скорости Н - 210 км/ч; вес - 10,6 кг; 
глубина протектора - 9,5 мм. 

Цена - 755 руб. 

I Еще одно шино для "гонщиков". 

\ Шумновато, жестковато, зато "Волга" 
но ней отлично тормозит, неплохо 
' управляется в предельных режимах. 

\ При обычной езде "нервное ” поведение 
шины явно не стыкуется с флегматичным 
темпераментом автомобиля. Напрягаться 
же приходится водителю. 


М-247, будучи самой легкой, вне конку- 
ренции по расходам топлива и эластично- 
сти. “Волга” на этих шинах катится легко и 
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сцепные качества. Это подтверждают пер- 
вые тормозные замеры. Самый худший, в 
сравнении с другими шинами, результат да- 
же на сухом покрытии говорит сам за себя. 

Откровенно “проваливается” москов- 
ская покрышка и на “воде" - ее проигрыш 
по тормозному пути уже аварийно опасен. 
Шина очень рано блокируется и, что са- 
мое неприятное, долго разблокируется 
при отпущенной педали тормоза, делая 
автомобиль почти неуправляемым. Не 
лучшим образом выглядит она и на мокрой 
“переставке”. Поначалу стабильные и чет- 
кие реакции машины с ростом скорости 


вдруг размазываются, и автомобиль начи- 
нает откровенно “плыть”, практически не 
реагируя на команды водителя. В общем, 
на “воде” М-247 ведет себя хуже всех. 

ТАБЕЛЬ О РАНГАХ 

Идеальной обувки для “Волги” на этот 
раз не нашлось. Отдавая приоритет безо- 
пасности, наших соискателей можно ус- 
ловно разбить на три группы. В первую по- 
падут “Кама-206” и Ѵ8-20. Несмотря на со- 
вершенно разный характер, они, на наш 
взгляд, наилучшим образом подходят для 
ГАЗ-3110. “Кама-206” - это прежде всего 


ПРЕДЕЛЬНЬЕ СКОРОСТИ ВЫПОЛНЕНИЯ МАНЕВРА ІЕРЕСТАВКА” 
НА СУХОМ И МОКРОМ АСФАЛЬТОВЫХ ПОКРЫТИЯХ 

Модель 

шины 

Предельная скорость, км'ч | 

на сухом покрытии 

на мокром покрытии 

‘Кама-206' 

85,7 

81,3 

Ѵ8-20 

85.3 

81,7 

К-178 

84,3 

79.1 

Я-546 

85,4 

81.0 

М-247 

84,3 

78.8 


ощущение автомобиля, понятные и четкие 
отклики на действия водителя. Даже сред- 
ние тормозные свойства не могут испор- 
тить впечатления от этой шины. ѴЗ-20 - 
это добротность и стабильность, комфорт 
и хорошее торможение. Вот бы объеди- 
нить качества первой и второй - тогда, 
глядишь, получилась бы отличная шина! 

Следующая пара: Я-546 и К-178. И 
вновь сошлись лед и пламень. Ярослав- 
ская шина подкупает завидной быстротой 
реакций, но при этом она самая шумная и 
вибронагруженная. К-178 - это, прежде 
всего, мягкость и комфорт, а также очень 
неплохие сцепные свойства на сухом ас- 
фальте. Однако вода развенчивает все 
достоинства “Баргузина”. 

Ну и, наконец, М-247. При очень хоро- 
ших показателях экономичности и эла- 
стичности, она, к сожалению, не выносит 
мокрого асфальта, доставляя водителю 
массу хлопот. 

Шины для теста предоставлены 
предприятиями-изготовителями. 
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по поводу ЦЕН 


то ВЗЛЕТ, то ПОСАДКА 


Анализируем динамику отпускных цен ВАЗа и ГАЗа. 

Антон ЧУЙКИН 



Вспомним: последний период отно- 
сительного ценового спокойствия - 
осень 1999-го, когда летняя спячка 
спроса сменилась легким сезонным 
пробуждением... На это цены, в массе 
своей, отреагировали довольно вяло: 
повернулись на другой бок и продолжа- 
ли похрапывать. И вдруг с начала зимы 
- подъем, как по тревоге! За несколько 
месяцев - рост до 20% на модели ВАЗ и, 
страшно представить, - до 40% на “вол- 
ги”! Уже и спрос, погнавшийся 
было за ценами, сдался и отсту- 
пил - в соответствии с сезоном, 
а графики по-прежнему напоми- 
нают диаграмму температур 
предкризисного больного. 

Любопытно, можно ли 
предсказать, что будет с цена- 
ми дальше? Или хотя бы понять, 
когда следует ожидать их оче- 
редного изменения - может, 
отыщем связь с погодой, курсом 
доллара, спросом, наконец? 

Насчет погоды - сомни- 
тельно. От нее. скорее, зависит 
спрос, который подвержен ве- 
сеннему и, в меньшей степени, 
осеннему подъему. Оживляется 
торговля перед праздниками - 
некоторые позволяют себе по- 
дарки о четырех колесах... А 
вот цена от спроса заметно от- 
стает. И тому есть причины. 
Скажем, значительная часть ав- 
томобилей ВАЗ отгружается в 
торговлю по принципу “утром - 
деньги, вечером - стулья”, то 
бишь по предоплате. Торгующая 
организация оплачивает авто- 
мобили и... ждет, иногда до 60 
дней (таков срок поставки)! За- 
ранее получив деньги и имея в 
запасе почти двухмесячную 
“фору”, завод может позволить 
себе оперативно не отслежи- 
вать, что происходит на рынке... 

Как результат - несвоевремен- 
ная, с большим опозданием, ре- 
акция на оживление спроса. 

Но это только одна причина 
случившегося весной скачка от- 
пускных цен. Значительно более 


весомым оказалось подорожание комп- 
лектующих. Напомним: за полтора по- 
сткризисных года ВАЗ поднял отпускные 
цены на 78%. а нефтепродукты, металл, 
шины за это же время подорожали на 
170-200% (подробнее - ЗР, 2000, № 5). 
Спохватившись, заводы погнались за 
смежниками. Так что, скачок цен на ав- 
томобили - все еще влияние кризиса... 
дай Бог, последнее. Из-за неповоротли- 
вости автогигантов рост вышел столь 
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Так с сентября прошлого года изменялись отпускные 
цены некоторых моделей ВАЗ и ГАЗ. 


бурным - гром грянул, мужик подождал 
и... размашисто перекрестился. 

Кстати, анализируя цифры, понево- 
ле обращаешь внимание на некую стран- 
ность. Вот, например, динамика отпуск- 
ных цен на ВАЗ-2107: 66 356, 69 356, 
71 856, 75 056, 78 056 рублей. Почему 
столь некруглые величины росли с нояб- 
ря прошлого года на ровненькие 3000, 
2500, 3200 целковых? Для удобства рас- 
чета или по другим причинам? 

Однако было время - и цены сни- 
жали! Например, на “Волгу” с 406-м мо- 
тором - в ноябре подняли, а в декабре 
снизили, очевидно, опасаясь отпугнуть 
покупателей пока еще новой мо- 
дели. Впрочем, в апреле при- 
шлось начать эскалацию цен - 
возможно, расплачиваясь за 
прошлогоднее снижение... 

Примерно то же можно ска- 
зать и о Тольятти. Например, 
новинку - универсал ВАЗ-2111, 
поставив на конвейер, удалось 
сделать дешевле. Увы, ныне, 
после весенних ценовых прыж- 
ков, это самый дорогой из се- 
рийных ВАЗов. Пример показы- 
вает модель 21103-1 6-клапан- 
ный мотор раскручивают, дер- 
жа относительно стабильную 
цену. Удастся ли эта попытка 
грамотной маркетинговой поли- 
тики или и эта модель стреми- 
тельно вздорожает - покажет 
ближайшее будущее. 

Что же нас ждет? Надеем- 
ся, несколько подогнав отпуск- 
ные цены к подорожавшим комп- 
лектующим, заводы дадут себе и 
нам небольшую передышку. Тем 
более, что летний малый спрос в 
сочетании с ростом цен грозит 
затовариванием. С осени, воз- 
можно, рынок зашевелится, дос- 
тигнув пика активности весной. 
Цены, естественно, будут расти 
- как растут они на все товары. 
Хочется верить, что рост этот 
будет незначительным и плав- 
ным. Производителям надо бы- 
стрее и точнее отслеживать си- 
туацию на рынке, и тогда через 
год спокойные, без прыжков гра- 
фики займут меньше места по 
вертикали... 
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ВСЕ. ЧТО И ЕВРОПЕЙЦАМ! 


Легкий грузовик “Мсрселсс-Бсиц 
Спринтер”, ііоявившнііся па рынке 
пять .'іет назад, успел отлично ее- 
бя зарекомендовать, став в Ев- 
ропе -іидером по продажам в 
своем классе. Модериизи- 
роваииая его версия (ЗР. 

2000, ЛЬ 5) еше только 
пробивает себе дорогу на 
российский рынок. Презента- 
ция машины в Москве проходила в 
автосалоне “Ал.мо-Автофору.м”. Теперь 


Г 


российским заказчикам оудет доступно 
все то же. что и евроиейца.м: фургон, .ми- 
кроавтобус, шасси, бортовой грузовик и 
даже са.мосвал. Пять типов двигателей, 
три коробки передач, четыре главные 


пары, три варианта оазы и две высоты 
крыши. В набор предложений входят 
беспрецедентно .мощный нятици.тиндро- 
вый дизель с регу.тируе.мым турбоко.м- 
прессором (115 кВт/156 л. с.), шсстпсту- 


пепчатая коробка передач с автоматиче- 
скн.м переключен ие.м “Снринтшифт”, 
нротпвобуксовочпая систе.ма АЗК и да- 
же боковые подушки безопасности. 




ДОЛОМ ПРОВОДА! 


Московская компания 
“Пзнком”. в.тадслец торговой 
.марки охранных систем “Фор- 
тресс”, .модернизировала се- 
рию реле, управляемых по 
штатной проводке автомоби- 
ля. Прн.менеипыіі процессор 
работает в интервале темпера- 
тур от -40 до -ьі25Х. а пото.му 
реле спокойно смогут трудить- 
ся в моторно.м отсеке. Кон- 
тактные группы рассчитаны на 
ток до 25 Л - ранее было всего 


15. Программирование реле 
НОД разные аліорит.мы поведе- 
ния осуществляется с ко.мныо- 
тера. Интересно, что и.зделие 
содержит внутри, помимо мик- 
ропроцессорной начинки, два 
•МОЩНЫХ электро.магпптиых 
|)е.іе. а ното.му может управ- 
лять за.мко.м капота тина “Де- 
фенТанм” (ЗР. 1999, ЛЬ 2). по- 
лучая ко.манды только по ши- 
нам питания. В общем, без ло- 
ма под капот не влезть... 


2000 ... 3000 ... 7000 ! 

Наши автолюбители давно знакомы с .масла.ми “Вритиш Пе- 
тролеум” (в народе - “Би-Пи") - они продаются под торговоіі 
маркой “Виско 2000” и “Виско 3000”. Отныне на российско.м 
рынке появились высококачественные полностью синтетиче- 
ские масла “Виско 7000" и "Виско 7000 Турбо Дизель”. ІСмасс 
вязкости 5АЕ 0\\'-40 и качества АРІ 5^/СР, АСЕА АЗ/ВЗ позво- 



.’іяет с.мело реко.мендовать их ;іля любых авгомобіьчей даже в лю- 
тые морозы, потому что текучесть сохраняется вплоть до 
-50°С! 1 1е ду.майте, что первое нрнгодно лишь для бензиновых, а 
второе - для дизельных .моторов. На само.м де- 
ле они универсаіыіы. но "Турбо Дизель” от- 
личается способностью нейтрализовать 
повышенное содержание серы в отечест- 
венной солярке п мало чувствительно к 
саже, которая в обычных маслах приво- 
дит к увеличению вязкости. 

В ближайшее вре.мя га.м.ма “семиты- 
сячников” пополнится версией "Лонг 
Лайф” класса 0\\"-30, нозволяющеп про- 
изводить замену масла лишь через 30 000 
км пробега. К “недостаткам” новых масел 
можно отнести их более высокую цепу, 
хотя... ремонт двигателей иномарок нын- 
че тоже педешев. 



ИНДИКАТОРЫ ИЗНОСА - В МАССЫ 


Бо..і ы 1 1 и нство вы 1 іускае.м ых 
в мире автомобіией оснащены 
сигна’іизато])а.ми износа тормоз- 
ных колодок. На отечественных 
же (кроме ВАЗ-2110) их нет. К 
сожаіешно. Фир.ма “Дафми”, 
восполняя этот нробе;і. с мая на- 
чата выпуск колодок дтя “са- 
мар”, оснащенных акустически- 
■ми сигнализаторами износа. П- 
образпая пружина, выступаю- 
щая на 2 .м.м в сторону тор.мозно- 


го диска, при критическом изно- 
се фрикшюппого слоя юісается 
диска во время торможения, из- 
давая характерный звук. Внешне 
простая “железка” изготовлена 
на одном из европейских пред- 
приятий, где п]Х)изво;іят акусти- 
ческие датчики износа. Ее сюй- 
ства подобраны так, что іездавае- 
.мый звук иевоз.можііо считать 
пи с каіепм др\тим. Цепа комп- 
лекта ОКО.ТО 120 руб. 


Скажите, 

вам никогда не хотелось послушать 
только что переданную по радио песню еще разок? Пря.мо вот так: 
взять и записать с. эфира, пользуясь только аудиоспсте.мой автомо- 
биля. Скажете невозможно? ІІіпіего подобного! 

Заппсываюший проигрыватель мини-дисков Бону ЛШХ- 
С800КЕС вполне .может удовлетворить такое желание. Услышав 
люби.мую мелодию, нужно только нажать на красную кнопку 
"ВЕС”, и .музыка из .эфира запишется на .мннн-днск, если, конечно, 
вы не забы.'ні еіо вставить. Позвольте, а как же начачо песни? Не 
беспокойтесь! Первые 10 с звучания систе.ма возь.мет из буферной 
ііа.мяти, и “отрезанное” встун.чение на записи не от])азится. 

Так что больше не надо звонить па радио и просить передать 
что-і'о еще ра;е Ес.іи уж просить, то то.іько одно: чтобы ди-джеи 
гюмеиыііе встревали со своими нсу-местны.мп комментариями... 

Добавим кэго.му: Бону МІ)Х-С800КЕС уже в нро;іаже. 


ЕСТЬ ТАКАЯ ФУНКЦИЯ! 
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ЧЕЛОВЕК 

КРАСИТ 

МЕСТО 


Даже мыльные оперы когда-то заканчиваются. 
Кто-то облегченно вздыхает, а кому-то 
становится скучно - всем не угодишь. 


Лакокрасочный (начало см. ЗР, 2000, 
№ 7) “сериал” закончен, однако климати- 
ческие испытания образцов продолжают- 
ся. Через некоторое время мы сообщим о 
том, во что могут превратиться некогда 
свежие покрытия после лабораторных “ис- 
тязаний", эквивалентных четырем годам 
эксплуатации. А сейчас разберемся в дне 
сегодняшнем. 

Представление участников должно 
отражать их полные паспортные данные. 
Этому и посвящена табл. 1 . Акриловые ма- 
териалы заняли ее первую треть (с № 1 по 
№ 5), алкидные - вторую (с № 6 по № 9), а 
меламиноалкидные (с № 10 по № 14) раз- 
местились в конце. 

Обратите внимание на последнюю ко- 
лонку таблицы. Поскольку устойчивость 
свойств лакокрасочных покрытий зависит 
от цвета эмали, предварительно было реше- 
но остановиться на двух цветах - бежевом 
(235) и рубиновом (110). Соответственно 
выбраны и буковки в номере системы по- 
крытия - ‘р’ означает “рубин”, а “б” - “беже- 
вый". Однако двух букв оказалось мало - к 
ним пришлось добавить “жб", то есть “жел- 
товато-бежевый”, а также “с” - что означает 
“сафари”, и даже “бб” - “бледно-бежевый". 
Отечественному производителю виднее, 
что нужно производить, поэтому цепляться 
к мелочам не будем. “Бэбэ” - так "бэбэ”. 

БЛЕСК И НИЩЕТА КОНКУРСАНТОК 

Технология изучена, компоненты на- 
несены - вперед! 

Начало испытаний малярно-техноло- 
гических и физико-механических свойств 
лакокрасочных покрытий было довольно 
“пресным”. Дисперсность (она же - сте- 
пень перетира) оказалась у всех абсолют- 


но одинаковой - по 10 мкм. Так называе- 
мый сухой остаток эмали также оказался в 
ожидаемых пределах - экологи могут быть 
довольны. Блеск покрытий составил от 64 
до 73% - достаточно ровный результат. А 
вот по твердости наметились контуры пе- 
летона - вперед вышли голландцы (№ 2). 

Настал черед песочницы... Игры “в 
песочек” помогают оценить прочность по- 
крытия к истиранию. Смысл испытания 
прост - эксперт на специальном приспо- 
соблении определяет, сколько нужно из- 
расходовать песка, чтобы протереть эмаль 
“до дыр". Чем больше килограммов придет- 
ся на каждый микрометр - тем лучше. 

Именно песочница первой раскидала 
некогда стройные ряды участников в раз- 
ные стороны. Если акриловые эмали со- 
противлялись буре в пустыне уверенно, то 
остальные откровенно спасовали. Осо- 
бенно слабо проявили себя № 1 0, 1 2 и 1 3 
- а еще меламиноалкидные... 

Неожиданно закончилось знакомство 
покрытий с падающими сверху грузиками. 
В отряд отстающих “алкидных” затесались 
матерые “американцы" под № 1 - странно. 
Впрочем, на “отлично” здесь выступили 
только “голландцы”. 

Прочность комплексного покрытия 
проверялась на специальном коническом 


стержне. Преимущество конуса перед ци- 
линдром заключается в том, что испыты- 
ваемая пластинка изгибается сразу по 
всем возможным радиусам - остается 
только проверить, в каком месте появится 
предательская трещина (см. фото). Чем 
меньше радиус изгиба, тем, естественно, 
лучше. Откровенных провалов два - у об- 
разцов 9 б и 1 1 с. В лидерах - № 1 , 2, 4, 5. 
7р, 9р, Юр, 14р. 

Полученные данные сведены в 
табл. 2. 


АНДРЕЕВСКИЕ ФЛАГИ 

Для проверки защитных свойств по- 
крытий в камере соляного тумана на каждой 
из заготовок были сделаны крестообразные 
надрезы, напоминающие по форме знаме- 
нитый андреевский флаг. Понятно, что ого- 
лившийся металл обязательно проржавеет, 
однако повреждения вдоль “креста” должны 
быть минимальными. Для определения 
стойкости покрытия измеряют ширину “уби- 
того" участка по одну сторону от царапины 
без учета ее самой. Все просто. 

Тысяча часов испытаний показали, 
что единственным идеальным “знаменос- 
цем" может служить все тот же № 2, со- 
хранивший свой металл в первозданном 
состоянии. Остальные заслужили оценки 
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от “хорошо” до “отвратительно”. А каким 
еще термином оценить лакокрасочную по- 
верхность, проржавевшую аж на 80%? 
Подробности - в табл. 3. 

Любопытно, что многие из последних 
результатов можно было предсказать за- 
ранее - на этапе проверки грунтовок в со- 


вающими, что удостоились честь занять 
табл. 4. Посмотрите на фото - уже через 
сутки знаменитый № 6 был снят с соревно- 
ваний. Компанию ему составили № 7 и 9. 

ЧЕРЕЗ 4 ГОДА ЗДЕСЬ БУДЕТ... 

Четыре часа в камере влаги с вклю- 
ченным обогревом. Два часа - 
при выключенном. Еще 2 ч - в 
камере сернистого газа. Сле- 
дующие 3 ч - в камере тепла и 
холода. Затем 7 ч пребывания 
в аппарате искусственной по- 
годы и 6 ч выдержки на возду- 


га 

0 
ф 

с; 

<о 

ф 

:: 

1 
Ф 
I 
ф 

г 

п 


йЮО 

90 

80 

70 

60 

50 

40 

30 

20 

10 

о 




^р^![^у6иновый 









1 







к 

Бе>і 

1 

кевый 









































1 

Динамика 
тий при ус 
испытания 

изменен 

жоренні 

імя Лрр(; 

эІХ КЛИГ. 

жа покр 

атическ 

1 

Ы-- 

их 







2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 

Продолжительность испытаний, сутки 


“Этапы большого 
пути” - первичная 
грунтовка, вторич- 
ная грунтовка, 
эмаль. 


Песок не знает жа- 
лости. 


ляном тумане. Результаты 
их испытаний не были от- 
ражены в предыдущей 
публикации, поскольку са- 
ма по себе грунтовка, от- 
крытая всем “ветрам и во- 
дам”, вообще говоря, не 
обязана отдуваться за 
весь лакокрасочный пи- 
рог. Тем не менее еще тог- 
да эксперты отметили 
крайне низкие защитные 
свойства некоторых пре- 
паратов - в частности, 
греческих грунтовок “Боди 
992" (№ 9). Так что все за- 
кономерно. 

ПОСЛЕДНЯЯ КАПЛЯ 

Известно, что машины 
не рекомендуется мыть 
бензином - на то есть спе- 
циальные шампуни. Одна- 
ко никаких неприятных по- 
следствий подобное зна- 
комство, казалось бы, не 
принесет - кто из нас хотя 
бы раз не проливал на ку- 
зов бензин или масло? Тем 
не менее, проверим - а 
вдруг... 

Результаты проверки 
стойкости покрытий оказа- 
лись настолько ошараши- 






Таблица 1 


ИССЛЕДУЕМЫЕ СИСТЕМЫ ЛАКОКРАСОЧНЫХ ПОКРЫТИЙ, ТЕХНОЛОГИЧЕСКИЕ ПАРАМЕТРЫ 
НАНЕСЕНИЯ И СУШКИ ЛАКОКРАСОЧНЫХ МАТЕРИАЛОВ 



“Андреевские флаги" пос- 
ле испытаний - почувст- 
вуйте разницу. Сверху вниз 
- № 2, № 3, № 4, № 9. 


Фирма. 

страна 

Система лакокрасочного 
покрьлия, 
количество слоев 

Режим сушки 
(температура, 
продолжительность) 

Цвет покрывной 
эмали 

Комер 

системы 

покрытия 

■Дюхін’, 

США 

Гр.620Р-1 сл. 

Гр. 102СВ - 2 сл. мокрая шлифовка 
Эи.0иХ0Л-2сл. 

200 -60 мин- 

200 - 4 ч (межслсйная 200 5 мин) 
200- 15 мин 

рубин 110 

Светпо-6еж9зый235 

1р 

16 

'Си^кеч:'. 

Голланд-я 

ф.\Ѵа;рппіегСЯ-ісл. 

Го.Ац1оауІРіІ!егЗііО-За 

Эм.Аціссі)1РЩ-Зсл 

200 -15 мин 

200 - 15 мин (межслсйная 200 15 мин) 
бО'С - 30 мин (межслсйная 200 10 мин) 

Лада 410 (руб®) 
Лада 235 і^ж) 

2р 

26 

'Басф' 

(Тлазурит^. 

Герійния 

Гр. 283-150 -ІСЛ. 

Гр. 28^60 - 2 сл.. («края шллэсеиа 
Эіл'Еам22'-2са 

200-1 ч 

200 - 1 ч (межсгой-іая 2СО 20 мин) 
200 -8 ч (нежсгсй.-'ая 200 10 мин) 

Лада 110 (рубин) 
Лада 235 (беж; 

Зр 

36 

000‘АНПР-С', 

Ярославль 

(Россия) 

Гр. ВЛ-02 (&'0рски.1 ЛКЗ) - 1 СЛ 

Гр. ЭП-1)г28 - 2 сл.. мокрая шлифовка 
Э«,'Вика-уралкрил"-2сл. 

200- 15 мин 

800 - 1 ч (межслоііная 200 3 мин) 
200 - 24 ч (межсгойная 20 С 5 мин) 

Жептсеатобельй. 

Рубин 

4жб 

4р 

ООО-АНПР-С", 

Ярославль 

(РОССгІЯ) 

Гр. ВЛ-02 {Зг'срск,і.і ЛКЗ) - 1 сл 

Гр. ЭП-022В - 2 сл.. мокрая шлифовка 
Зн. Викз-уралкрил - 1 сл. 

Лак 'Вика-люкс"- 2 сл. 

200- 15 мин 

800 - 1 ч (межслойная 200 3 м.-н) 
200-244 

800-30 чин імежаойная 200 5 мин) 

Желтсватобельй 

5жб 

‘Садолин . 

Ф.1НПЯЧДИ? 

Гэ. ‘Саролин прййкер 54Г- 2 сл. 
Гр.'.Ѵав*іРі-5-5А1-00560 - 2сл.. 
мйірая шлифовка 

Эн ‘Садолин-012'-2сл. 

200- 1ч 

200 - ’ ч (межслсйная 200 Ю мин) 

200 - 24 ч (межстойнзя 200 10 мин.) 

Рубин 110 
Бежев» й 235 

66 

6р 

1.10611X60' 

(•Хепйос'і. 

Сіхшиі 

Гр. І.іобжел-прзйѵер' - 1 сл. 

Гр. ‘І.'об.кел НЦ-предлак' - 2 сл.. 

мокрая шлифовка 

Эи ‘Мобихел азтозілаль - 1 сл. 

20=С-2ч 

200 - 1 ч (межслсйная 20'С Ю мин; 

200-164 

Рубин 110 

7р 

"Мобихбл" 

СХепиос"). 

Сгоатя 

Гр. 8-25221 -ІСЛ. 

Гр. -І/Іобихел-гК компактпоайѵф -2а.. 
мокрая шлифовка 

Эи ‘Мобихел гзтоз»каль - 1 а. 

200-24 

20'С- 1,5 ч (межслойная 200 10 гдк) 

200-164 

Бежевь.й235 

86 

'Когср' 

СХел/юсІ 

Словения 

Гр.РВР-1сл. 

Гр. АЯ - 2 са. мокрая шлифсака 
Эм.Сок)гаіх-1са 

200-44 

200 - 24 ч (межасйная 200 5 мин- 
200-244 

Рубин 110 
Бежевьй235 

9р 

96 

ОАО 'Лаю- 
крээа'. 
5\мслазль 
(Росс.«) 

Го. ВЛ 02 (Загорский ЛКЗ) - 1 сл. 

Го. ЗГМ228 (ОСО -АНПР-С'. Ярославль) 
- 2 сл.. мокрая шлиссвка 
Эм.І.'Л-1111-2сл. 

200 -15 мл 

800 - 1 ч (межслойная 200 3 мичі 

80'С - 40 мин (межслойная 200 5 мин) 

Сафари 

10с 

ОАО'Лако- 

К{Й0<3. 

Яоославль 

;Россия) 

Го. В1К)2 (Загорский ЛКЗ) - 1 сл. 

Гр. ЭП-8228 (ООО ‘АНПР-С. Ярхлавл») 
- 2 сл., мокрая шлифовка 

Эм. МЛ-1111 -2сл. 

200 -15 мл 

80'С - 1 ч (ме»слс«!И> 200 3 мині 

800-40 чин (межслойнзя 200 5 мин) 

Сафари 

11с 

ОАО Пако- 
красхз'. 
йроаавль 
(Россия'І 

Гр. ВЛ-02 (Загорский ЛКЗ) - 1 сл. 

Гр. ГФ-021 (За'срскм ЛКЗ| -2са, 
мокрая іііифовка 
Эм.К!Л-1111-2сл. 

20О-15м'л 

200 -24 ч (каждого слоя) 

800 - 40 М.ИН (межслойнзя 200 5 мич) 

Сафари 

12с 

‘Боди’, Греция. 
ОАО ‘Лакокрас- 
ка', Ярхлавль 
;Росс.!я) 

Гр.‘Боди-992"-1 ст. 
Гй‘Бор.-сда2К’-2сл., 
мокрая шлифовка 

Эм. «Л-1111 -2сл. 

20О-30иич 

200 - 3 ч (межслсйная 20^0 10 мт) 

800 - 40 шл (межслойнзя 200 5 мич,і 

Сафари 

12с 

000 АНПР-С’. 
5^х)славль 
(Россия) 

Гр. ВЛ-02 (Загорский ЛКЗ) - 1 сл. 

Гр. ЭП-0228 - 2 сл.. мокрая шлифовка 
Эм.«Л-1110-2сл. 

200 -15 НИН 

80'С - 1 ч (межслойная 200 3 мині 

80 С-40 мин (межслсйная 200 5 мин) 

Рубин 

Б.іед-к^«е8ый 

14 р 

1466 


I Примечание. Мокрую шлифовку производили водостойкими шкурками марки ЗМ последовательно Р 600-800-1000. 
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хе. Все это называется циклом ускоренных 
климатических испытаний. Пятнадцать та- 
ких циклов засчитываются за два года 
службы на поверхности автомобиля. 

На графике показано, как подобные 
“передряги" изменяют блеск покрытий. 


Обращает на себя внимание общая тен- 
денция всех эмалей - рубин гораздо более 
живуч, чем бежевый, а также “с” и “бэ-бэ”! 
Окончательные итоги по “климатике" под- 
ведем, как и обещали, позднее - когда 
пройдет четыре условных года. 


ИТОГИ 

Мы уже писали (ЗР, 2000, № 7), что 
будем стараться избегать разделения 
проверяемых препаратов на хорошие и 
плохие, но высказаться все-таки надо. По- 
этому на поставленный в начале “сериала" 
вопрос “Чем покрасить крыло?” отвечаем 
так. Если средства позволяют - дружите с 
“Сиккенсом": титулованный “голландец 
(№ 2) оказался в нашей экспертизе един- 
ственным, кто “отстрелялся” по всем ми- 
шеням на “отлично". Если же с финансами 
“напряженка”, а любимая машина жалобно 
просит помощи, то не гнушайтесь “отече- 
ственного” - системы покрытий № 4 и 5 из 
ярославской эмали и загорской грунтовки 
показали себя вполне пристойно. Заме- 
тим, что немного огорчил “Дюпон” (№ 1 ) - 
неожиданная ложка дегтя в виде низкой 
прочности покрытия сделала свое черное 
дело. Слабо выступили алкидные матери- 
алы (№ 6... 9). Соотношения сил внутри 
этой группы несложно определить, сопос- 
тавив цифры. 

Любителям рейтингов, несогласным с 
нашей оценкой, предлагаем самостоя- 
тельно составить “табель о рангах" и за- 


Таблица 2 


МАЛЯРНОТЕХНОЛОГИЧЕСКИЕ И ФИЗИКО^ІЕХАНИЧЕСКИЕ СВОЙСТВА ИСХОДНЫХ ЛАКОКРАСОЧНЫХ ПОКРЫТИИ 


Номер си- 
стемы по- 
крытия 

Сухой ос- 
таток эма- 
ли, % 

Блеск, % 

Твер- 

дость, 

усл.ед. 

Прочность 
к истира- 

нию, 

КГ'МКН 

Адгезия 

комплекс- 

ного по- 
крытия, 
балл 

Прочность 

комплекс- 

ноло по- 

крытия 
при ударе. 

сн 

Проч- 

ность 

комплекс- 

ного по- 
крытия 

І^И ИЗЛИ- 

ое на ко- 

ническом 

стержне, 

мм 

1 

Толщина 

комплекс- 

ноло по- 

крытия, 

мкм 

16 

54 

70 

0,75 

2.0 

1 

Мечее 5 

3.2 

75 

ір 

58 

69 

0.65 

3.0 

1 

Менее 5 

3.2 

75 

26 

63 

69 

0.90 

2,4 

1 

40 

3.2 

220 

2р 

58 

67 

0.90 

3.0 

1 

40 

3.2 

170 

36 

70 

66 

0.77 

2.0 

1 

15 

9.0 

100 

Эр 

68 

68 

0.76 

2.0 

1 

10 

12,0 

85 

4жб 

63 

71 

0.84 

2,0 

1 

15 

3,2 

75 

4р 

48 

69 

0.84 

1.6 

1 

15 

3.2 

75 

5жб 

53 

73 

0.82 

2,0 

1 

10 

3.2 

85 

66 

60 

68 

0.55 

1.2 

3 

Менее 5 

8 

80 

6р 

55 

73 

0.59 

1.5 

1 

Менее 5 

5 

80 

7р 

48 

71 

0.65 

0.7 

2 

Менее 5 

3.2 

65 

86 

55 

68 

0.74 

0,2 

2 

Менее 5 

7,0 

90 

96 

62 

65 

0.72 

0,2 

2 

Менее 5 

Более 38.0 

90 

-5Р 

59 

64 


0.8 

2 

Ме.нее5 

3,2 

80 

10с 

62 

70 

0.55 

0,2 

1 

15 

3,2 

85 

1 ІС 

62 

73 

0.63 

1.1 

1 

10 

Более 38.0 

80 

12с 

62 

70 

0.55 

0.2 

1 

20 

6.0 

85 

13с 

62 

66 

0.55 

0.2 

3 

10 

25.0 

85 

1466 

58 

72 

0.68 

1.1 

1 

10 

12.0 

85 

14р 

56 

72 

056 

1,3 

1 

15 

32 

85 


’ А*. / 




Пароход хороший, только 
воды боится... Эта эмаль 
не терпит присутствия 
бензина. 


Таблица 3 1 

РЕЗУЛЬТАТЫ ПРОВЕРКИ ЗАЩИТНЫХ СВОЙСТВ КОМПЛЕКСНЫХ 

ПОКРЫТИЙ в КАМЕРЕ СОЛЯНОГО ТУМАНА ПОСЛЕ 1000 ч ИСПЬП-АНИЙ 

Номер 

системы 

покрытия 

Рзслрострзнение 

коррозии Состояние металла под пленкой 

от надреза, мм 

1(5 

1,10 

- 


іЗо ' 

- 

26 

- 

- 

2р 

- 

- 

36 

0,50 

Следы пузырей от надреза диам. до 3 мм 

{сплошные) 

3? 

0,50 

Следы пузырей от надмза диам. до 3 мм 

(сплошные) 

4ж6 

0,90 

Следы пузырей от надреза диам. 2-3 мм (оедко) 

4р 

0,90 

Следы пузырей от надреза диам. 2- 3 мм (редко) 

5ж6 

1,20 

- 

66 

4.60 

- 

6р 

3,50 

- 

7р 

1.10 

Следы пузырей от надсеза диам. до 3 мм 

86 

1,70 

Следы пузырей от надреза диаі,). до 5 мм (редко) 

95 

2,30 

Очали коррозии до 40% говеохности 

9? 

1,80 

Коррозия до 8Э^'і поверхнхти 

10с 

0,80 

- 

11с 

0,60 

- 

12с 

0,50 

- 

13с 

1,40 

Следы пузырей от надреза диам. 3 мм 

1465 

0,60 

- 

14р 

0,50 

- 


Свернуться трубочкой и не потре- 
скаться не так-то легко. Вверху - № 1, 
внизу -№ 11. 



Таблица 4 


Номер 

системы 

покрытия 


16 ... 3 Р 


4жб 


4р 


5ж6 


66 


9р 


ІСр... 

...1465 


І4р 


бремя испытаний, ч 


Бензин 


10 


Без изменений 


Незначктегыюе 

изменение цвета 


Без изменений 


Незначителзное 
измене.іиэ цвета 


Сморщивание с от- 
слаиванием на 25% 


Суор-ііизание с от- 
слаиванием на 2С^і 


Пузыридиам. 1.0- 
4.0 мм на № 
поверхности 


Без изменений 


Іузыридиам. 

0.1ммна8(РІ 

поверхности 


Пузыри диам. 
0.1-0,5ммна60% 
•рверхности 


Незначительное 
изменение цвета 


Без изменений 


24 


Без изменений 


Незначительное 
гахенен/е цвета 


Без изменений 


Нез:“ачительное 
даенение цвета 


Сморщивание с 
отслаийнием по 
всей поеерхнхтѵ. 


Сморщийние с от- 

слаиванием по 
всей поеерх-юсги 


Пузыри диаіл 1.0- 
6.0 мм ПС всей 
повврхнхти 


Незначительное 
изне-ение цвета 


Пузьридиз).!. 

0.5-1.0ммпоесей 

гюверхюти 


38 


Безиуиенений 


Незначительное 
изменение цвета 


Без изменений 


Незначительное 
изменение цвета 


Незначительное 
из‘38ненид цвета 


Пузыридиам. 
0.1-0.5ммпо8сеи, 
поверхнши і 


Незнач.-тельное 
изме.-енііе цвета 


Незчанительнсе 
изменение цвета 


Без изменений | Без изменений 


100 


Без изменений 


Незначительное 
изменение цвета 


Без изменений 


Незначительное 
изгхенение цеета 


Значительное 
изменение цвета 


Незначительное 
ішенеи/е цвета 


Без измене-іИ! 


полнить ее по собственному разумению, 
пользуясь приведенными данными. Еслі' 
знакомство с методами испытаний лако- 
красок и предъявляемыми к ним требова- 
ниями помогут читателям свободнее ори- 
ентироваться в этой области, будем счи- 
тать свою задачу выполненной. 

□ 
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РЫНОК 


Экспертиза 


Интернационал: слева - “калужанин”, справа - 
то ли “турок", то ли “араб”, посредине - "италь- 
янец”. 


Ну чему здесь ломаться? Сверху - иноземец, 
снизу - “калужанин”. 


жениями меняли один брак на другой, а вы- 
сокие инстанции оказались вообще “не в 
курсе”. И лишь недоумевающие владельцы 
автомобилей задавали вопрос; почему? 

А действительно, если внутри всего 
лишь биметаллическая пластина да пара 
контактов, то чему там ломаться? Прове- 
рим - на то и 

ЭКСПЕРТИЗА 

Для испытаний приобрели семь дат- 
чиков - два калужских ТМ 108 и четыре 
турецко-эмиратских - в среднем по 
30 руб., а также один итальянский 5134-8С 

- аж за 250 целковых! Каждого из них 
ожидал “автопробег" протяженностью 
1 о 000 циклов срабатываний и отпусканий 

- это соответствует примерно 30 000 км. 
Нагрузка - стандартное автомобильное 
реле, длительность цикла - около 2 минут, 
напряжение питания - 14 В. 

Поеха... Нет, не поехали - два турец- 
ких араба отказались работать сразу же, а 
через некоторое время к ним присоеди- 
нился и третий их соотечественник, не же- 
лающий что-либо коммутировать. Земляки 
Циолковского добрались до финиша почти 
без проблем, хотя один из них под конец 
начал “прихрамывать”; появился дребезг 
контактов. “Итальянец” отработал на “от- 
лично”. Падение напряжения на контактах 
при норме 100 мВ у всех исправных датчи- 
ков оказалось примерно одинаковым - 
3-5 мВ “до того” и 28-30 мВ “после того". 

Нагружать датчики непосредственно на 
электровентилятор эксперты категорически 
отказались -дескать, мы не убийцы! Верхний 
предел подобных изделий - ток 1 А. Что ка- 
сается испытаний, то ясности они, честно го- 
воря, не прибавили. Безымянные изделия 
следует депортировать на их историческую 
родину - об этом мы пишем постоянно, 
“итальянец” своих денег стоит - это тоже не 
удивляет, а вот что делать с калужскими дат- 
чиками? И в чем же все-таки основная причи- 
на их отказов на автомобилях? Впереди - 


зимняя 

- Да в гробу я видел эту автоматику! - раздосадованный коллега 
в сердцах швырнул на стол чумазый датчик включения 
электровентилятора. - Уже третий за полгода меняю - и 
опять двадцать пять: чуть было движок не запорол! 
Тумблер поставить, что ли... 


Михаил КОЛОРОЧКМН 


А действи- 
тельно, что де- 
лать, если стрелка 
указателя температу- 
ры уже вползла в опас- 
ную зону, а проклятый электровентилятор 
продолжает бездельничать? Да и какие к 
этому опахалу могут быть претензии; ну 
не сообщили ему, что пора включаться - 
вот оно и бездействует. 

Истинный виновник - датчик ТМ 108 
нагло молчит - знает, подлец, что без него 
все равно не обойтись... Недаром многие 
автомобильные издания по нескольку раз 
печатали один и тот же “полезный" совет; 
чтобы вредная деталюшка не мотала вам 
нервы, установите дополнительный тумб- 
лер и включайте вентилятор самостоятель- 
но. Очень “удобно" - ведешь машину и по со- 
вместительству работаешь датчиком; на- 
грелся мотор - щелкаешь переключателем 
в одну сторону, чуть остыл - в другую. Так с 
щелчками и встретим XXI век... 

Коллективный разум отомстил против- 
ному датчику неожиданным образом. С поя- 


влением ново- 
го блока предохрани- 
телей для “Самары” (ЗР, 1999, 
№ 9) выяснилось, что промежуточное 
реле включения электровентилятора ликви- 
дировано на этих машинах, как класс, а по- 
тому ток через контакты датчика отныне 
увеличивается примерно на два порядка! 
Воспоминание о законе Ома робко бормота- 
ло, что так делать нельзя, однако здравый 
смысл возражал; все равно он сдохнет - не- 
делей раньше, неделей позже... 

Так вражда стала взаимной, а пробле- 
ма окончательно запуталась. Отдельные 
фирмы не стали дожидаться ее решения и 
быстренько наладили серийный выпуск вы- 
шеупомянутых переключателей, рекомен- 
дуя устанавливать их даже на исправные 
автомобили - рано или поздно все равно 
пригодится! Автолюбители, видящие корень 
зла в искрении контактов датчика, начали 
шунтировать их подходящими полупровод- 
никами (ЗР, 1999, № 12, с. 154), а услужли- 
вый рынок организовал нашествие на Русь 
иноземных изделий - то ли турецких, то ли 
эмиратских. Забегая вперед, отметим, что 
на сей раз заграница нам не помогла. 

Любопытно, что поваль- 
ный отказ датчиков происхо- 
дил как бы незаметно для об- 
щества. Продавцы лихо рас- 
продавали ходовой товар, сер- 
висмены привычными телодви- 
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КАЛУГА 

Калужский завод “Автоприбор”, входя- 
щий в состав холдинга КЗАМЭ, - единствен- 
ное (!) предприятие страны, обладающее 
технологией выпуска пресловутых датчиков. 
Но... не единственное, выпускающее их!!! 

- Вот данные по возвратам наших за- 
бракованных датчиков, - поясняет техниче- 
ский директор предприятия Григорий Биба. 
-Уровень дес})ектности по ТМ 108 состав- 
ляет 0,029%, так что ни о каком обвальном 
браке речи нет. А что касается наших, изви- 
ните, “коллег", то извольте взглянуть... 

На директорском столе разложены 
многочисленные образцы “левой" продук- 
ции. Снаружи - почти как настоящие, зато 
внутри... Один набит доверху огрызками 
провода, из другого высыпаются хлебные 
крошки и вишневая косточка, третий по- 
звякивает ржавыми гайками, из четверто- 
го вываливается огромная гнутая шайба, 
пятый вообще пустой... Такие датчики 
здесь называют “зимними" - пока на улице 
мороз, вентилятор может и не понадо- 
биться, а значит, и к датчику претензий не 
будет. Зимний датчик плюс вишневая кос- 
точка - чем не “зимняя вишня"? 

- Встречаются, конечно, и более 
серьезные подделки, - вздыхают заводча- 
не. - И контакты поставят, и пластину би- 
металлическую засунут, а толку-то? Мы 
ведь используем специальный ленточный 
биметалл, поставляемый из Швеции, - из 
него вырубаем заготовки и специальным 
формованием обеспечиваем нужную тем- 
пературу срабатывания. Кустарь с этой 
задачей не справится. Да что кустарь - 
вон, кольчугинский завод начал было та- 
кие же датчики ваять, так без слез на них 
не взглянешь. Негерметичные, материал 
не тот, покрытия нет. Такое даже на зап- 
части не годится, не то что на конвейер. 

Как на глаз отличить подделку? Если 
жулики используют украденные корпуса, 
то шансов почти нет. А вот если корпуса 
тоже “самопальные”, то они, как правило, 
выточены из шестигранного прутка и име- 
ют характерный блеск - заводские же, на- 


ОСНОВНЫЕ ПАРАМЕТРЫ ДАТЧИКОВ 

ВКЛЮЧЕНИЯ ЭЛЕКТРОВЕНТИЛЯТОРА 

Наименование 

66.3710 

661.3Л0 

Г эименяемостъ 

ВАЗ-2110 
и мо/икржацш 

ВАЗ-2103 
и МОДИфИЦЦИН 

Теигература 
заиыкатіР. "С 

99(+2,5'-2.5) 

92(+2.5’-2,5:і 

Тем'ература 
размг'кання. °С 

94(<.3-3) 

87(+3'-3) 

Ток, А 

16 

16 


НЯ 

против, шершавые, поскольку изготовле- 
ны методом литья. 

Так что же, во всем виноваты подполь- 
щики? Да нет, официальных проблем тоже 
хватает. Взять хотя бы “Волгу" или “Газель” с 
“406-м” мотором - нижегородцы жалуются, 
что калужские датчики на них “дурят”. Одна- 
ко не все так просто; оказалось, что поса- 
дочное место для ТМ 108 имеет на газов- 
ском радиаторе такой большой прилив, что 
охлаждающая жидкость почти не соприкаса- 
лась с поверхностью датчика - отсюда и не- 
стабильная работа. Решение уже найдено - 
новый датчик для ГАЗа вырос на несколько 
миллиметров и теперь работает нормально. 
Что касается того изделия, которое немнож- 
ко “занервничало" на наших испытаниях, то 
заводские специалисты убеждены - на авто- 
мобиле такого не случится. Тем не менее “ху- 
лиган” оставлен в Калуге - для опытов. 

А что же делать владельцам “самар", на 
которых промежуточное реле отсутствует? 
И вот здесь начинается самое интересное - 
оказывается, калужане давным-давно не 
поставляют в Тольятти ТМ 108, поскольку 
без реле он работать действительно не мо- 
жет. Вместо него еще семь лет назад нача- 
то производство совершенно новых датчи- 
ков - 66.3710 и 661.3710, рассчитанных на 
коммутацию тока величиной 16 А. Указан- 
ные модификации отличаются температу- 
рой срабатывания (см. табл.). 

По внешнему виду новые датчики 
очень похожи на старые - отличие заклю- 


^ # # 

Ф О # ^ 

Щ іф 
ф ф ф 


Кунсткамера есть не только в Питере... Эту 
дрянь вы можете купить в любом магазине. 

чается в небольшом приливе на пластмас- 
совой разъемной части возле одного из 
выводов (см. рис.). Изделия полностью за- 
меняют своих предшественников и могут 
работать как с реле, так и без него. Исклю- 
чение составляют все те же нижегород- 
ские автомобили - если под их капотом ус- 
тановлен электровентилятор “Бош", то без 
реле не обойтись - ток достигает 30 А. 

Это называется “приехали” - оказыва- 
ется, никакой проблемы в самом деле нет! 
Покупай калужский датчик и забудь про 
неприятности. Если попался брак - обра- 
щайтесь на завод: заменят и разберутся. 
Но откуда в таком случае под “самарски- 
ми” капотами вновь и вновь появляются 
ТМ 1 08? И почему ни один из опрошенных 
нами автосервисов ничего не знает про 
новые датчики? И где можно их купить? 

Последний вопрос, как правило, нока- 
утирует любого руководителя любого оте- 
чественного завода. Калужане удар вы- 



Датчики для ГАЗ - новый длиннее. Теперь он не 

прячется от охлаждающей жидкости. держали, предложив посетить заводской 

магазин. Хорошо, но куда обращаться жи- 
телям остальных областей и губерний, же- 
лающим купить именно датчик, а не оче- 
редную “зимнюю вишню”? 

И все-таки заводчане молодцы - стара- 
ются. По возвращении в редакцию нас уже 
ждал факс с указанием телефонов основ- 
ных дилеров “Автоприбора” - от Питера до 
Иркутска. Будем надеяться, что аналогич- 
ная информация дойдет и до потребителей. 

□ 
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Датчики ТМ 108 (слева) и 661.3710 (справа) - 
вид сверху. Обратите внимание на прилив 
около одного из выводов нового изделия. 
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1. Передние тор- 
мозные колодки 
(для иномарок) 
Егорьевского заво- 
да асбестовых тех- 
нических изделий 
(ЕЗАТИ). 


Максим САЧКОВ 

Речь пойдет о комплектующих для им- 
портных автомобилей, выпускаемых - кем 
бы вы думали? - отечественными пред- 
приятиями (на время присоединим к Рос- 
сии и страны ближнего зарубежья). Сразу 
внесем ясность; это не “жигулевские’ или 
“волговские” детали, которые можно при- 
ладить на иномарку. (Заметим попутно: 
даже если они и подходят по крепежу, это 
вовсе не означает, что будут безукориз- 
ненно работать.) Здесь мы рассматриваем 
только запчасти, рекомендуемые изгото- 
вителями для зарубежных моделей. 

Российские производители берутся 
за наиболее популярные, хорошо продава- 
емые запчасти: фильтры, тормозные ко- 
лодки, амортизаторы и некоторые другие. 
Спрос обеспечен - ведь цены, как прави- 
ло, в несколько раз ниже, чем у оригиналь- 
ных изделий. 

Ассортимент производимых нашими 
фирмами товаров немаленький, поэтому 
невозможно привести здесь стоимость каж- 
дой детали для конкретной марки, а уж тем 
более модели. Отметим только, что россий- 
ские заводы предпочитают Европу; боль- 
шая часть их продукции предназначена “ау- 
ди”, “фольксвагенам", “опелям”: потом идут 
БМВ, “мерседесы", “французы" и прочие. 
Меньше внимания японским “тойотам”, 
“ниссанам", "субару" и корейским “дэу", пра- 
ктически ничего не делают для “американ- 
цев". Спрос на запчасти для новых инома- 
рок, естественно, невелик - их несравнен- 
но меньше, чем старых, к тому же ломают- 
ся и обслуживаются они значительно реже. 

Отечественная продукция предназна- 
чена для моделей, находящихся в произ- 
водстве больше пяти лет. Ее можно встре- 
тить на рынках и в магазинах автозапча- 
стей, которые специализируются на прода- 
же деталей для зарубежных машин. Мало- 
вероятно. что такой товар вам предложат 
на фирменных станциях техобслуживания. 

Наиболее ходовая запчасть в ассор- 
тименте выпускаемых предприятиями 
бывшего СНГ - передние тормозные ко- 
лодки. Пожалуй, первой, кто освоил их 
производство, стала ярославская фирма 
“Маркон”. Она предлагает детали практи- 
чески ко всем европейским и японским ав- 
томобилям. Ценовой диапазон - от 130 до 


400 руб. за комплект (стоимость комплек- 
та колодок “Феродо” для разных машин - 
300-1500 целковых). 

Конкурент ярославцев - фирма СТС по- 
ка ограничивается тормозными колодками 
для европейских моделей. Цены примерно 
на 20-30% ниже, чем у “Маркона”. Приблизи- 
тельно в 100-350 руб. обойдутся комплекты, 
предлагаемые поставщиками запчастей на 
конвейеры российских автогигантов - 
Егорьевским заводом и ярославской фирмой 
ТИИР. Из ближнего зарубежья к нам попа- 
дает продукция совместного украинско-ав- 
стралийского предприятия “Дафми”. Несмот- 
ря на вдвое большую, по сравнению с выше- 
названными, цену, колодки из Днепропет- 
ровска продаются очень даже неплохо. 

Волжский завод (ВАТИ) не забыл о 
трех корейских “дэушках” - “Нексии”, “Да- 
масе” и “Тико". Этими позициями список 
волжских товаров для иномарок пока ис- 
черпывается, но сравните цены! Комплект 
корейских передних колодок для “Нексии” 
обойдется примерно в 500 руб., отечест- 
венного производства - около сотни. 

Вместе с тормозными колодками за 
звание “лидер по продажам" могли бы потя- 
гаться воздушные, топливные и масля- 
ные фильтры. Российских производителей 
здесь два: питерская фирма “Бигур” и ли- 
венское ОАО “Автоагрегат” (бывший ЛААЗ). 


Первая выпускает все виды фильтров, вто- 
рая - только воздушные и масляные. Цены 
в сравнении со многими зарубежными про- 
изводителями (“Манн", “Чемпион”, “Фрам” и 
другими) в полтора-два раза ниже, причем 
ливенская продукция чуть дешевле питер- 
ской. Один пример: популярный “пятероч- 
ный" масляный фильтр, предназначенный 
не только для машин ВАЗа, “таврий” и “мо- 
сквичей-2141”, но и для некоторых моделей 
“Рено”, 'Форд”, -‘Ровер”, “Шкода”, СААБ и 
других, в исполнении “Автоагрегата” стоит 
примерно 40 руб., у "Бигура" - в среднем на 
червонец дороже, а аналог от фирмы 
“Манн" потянет на все 80 руб. 

Намного реже, чем фильтры и колод- 
ки, покупателей интересуют детали под- 
вески. Тем не менее и на них есть спрос. 
Начнем с амортизаторов. Нередкие гости 
на прилавках - амортизаторы и вставные 
элементы телескопических стоек питер- 
ской фирмы “Плаза”. Их прямой конкурент 
- совместное российско-белорусское 
предприятие (основатели СП - Гроднен- 
ский завод автоарматуры и российская 
фирма “Автотехсистема”), выпускающее 
газонаполненные однотрубные амортиза- 
торы под маркой "Белам”. Они появились 
примерно в середине прошлого лета, поэ- 
тому реже встречаются в продаже, да и по 
ассортименту уступают. По ценам же и 
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Засветились. В продолжение сте- 
кольной темы раскодируем отечествен- 
ную светотехнику. Маркировки фар 
ближнего и дальнего света отличаются 
буквами - соответственно С и В, при- 
боры, совмещающие в себе обе функ- 
ции, обозначают С/Я. На светотехнике 
с галогенными лампами (подробнее о 
них - в ЗР, 1997, №12) перед этими ин- 
дексами добавляется буква “Н". 


А 

В 


С 

О 

Е 

Р 

;6 


Тип фары; 

значок соответствия требованиям 
Правил ЕЭК ООН. Цифра указывает 
страну где проводили сертифика- 
цию, - в данном случае Франция (6 - 
Бельгия, 1 1 - Англия, 17 - Финляндия); 
номер сертификата; 
стрелка отличает правые и левые 
фары; 

клеймо изготовителя; 

заводской код изделия; 

тип применяемой лампы (Н1, НЗ) 



В С 

ТИИР-215 

Ая^2 5301 “3501 090 о 

БЕЗАСБЕСТА 

А Знак "Ростесто" и код органа 
по сертификации; 

В фирменный логотип производителя; 
С марка материала накладки; 

' о номер детали по каталогу запчастей. 


Идентификация тормоза. Каждой 
детали с рождения присваивают личный 
номер, по которому ее всегда можно 
идентифицировать и найти в каталоге 
запчастей. Для примера расшифруем 
цифровую комбинацию на тормозной ко- 
лодке “Бычка”. Четыре цифры до дефиса 
обозначают модель автомобиля или дви- 
гателя, для которых предназначена де- 
таль. Первые две позиции семизначного 
номера - шифр группы: 35 - “Тормоза" (1 0 



- “Двигатель", 17 - “Коробка передач”, 37 - “Электрооборудование’). Вместе с парой после- 
дующих они составляют номер подгруппы: 3501 - “Тормоза рабочие передние". Последние 
три знака - личный шифр детали: 090 - “Колодка тормозная передняя”. 

Иногда после семизначного номера через дефис пишут дополнительный индекс, указы- 
вающий на взаимозаменяемость запчастей разных исполнений. Если это числа от 01 до 09. 
то новую деталь без сомнений можно установить вместо прежней, без “лишних” цифр. Отли- 
чия - разные материалы, производители или несущественные изменения в конструкции. Ин- 
дексы 10... 19 предупреждают: комплектующими с этой маркировкой нельзя заменять пред- 
шественников, даже если они имеют тот же габарит и подходят по крепежу. Детали внутри 
одной группы, например с индексами -01 и -08 или -12 и -17, полностью взаимозаменяемы 


6СТ-55А 
АВС О Е 
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II 


істаі 

12В 55Ач 255А 


р1 5.09.99 


ТУ 37.101.0175-85 


15,6 кГ макс 


Ребус АКБ. Маркиров- 
ка отечественных батарей 
состоит из двух частей. Из 
первой можно узнать основ- 
ные параметры аккумулято- 
ра (тип, емкость и т. д.), вто- 
рая содержит дополнитель- 
ные сведения. Например, 
буква после номинальной 
емкости указывает на мате- 
риал корпуса: Э - эбонит, Т 
- термопласт или полиэти- 
лен. Следующая позиция _ _ „ 

объясняет, из чего изготовлены сепараторы: М - мипласт, Р - мипор, П - поровинил. И 
на последнем месте - исполнение батареи. Например, 3 - залита электролитом и пол- 
ностью заряжена, Л - необслуживаемая, Н - несухозаряженная. 

Коды и ключи. Ряды букв и цифр заводских маркировок содержат немало полез- 
ных сведений. Зная, как их расшифровать, вы избежите досадных ошибок при покупке 
запчастей или даже автомобиля. Тем более, что талантов Штирлица и Холмса при таком 
ключе, как ЗР, не требуется. 

Я 5. В ближайших номерах мы продолжим тему - расшифруем идентификационные 
номера иномарок. 

□ 


А Число последовательно соединенных в бата- I 
рею аккумуляторов. і 

В Тип элеіарохимической системы (С - свинцовая) < 
С Назначение батареи а - стартерная). і 

О Номинальная емкость в ампер-часах при 20- 
часовом режиме разряда. 

Е А - пластмассовый моноблок с обидей крышкой і 
Р Дата выпуска. ' [ 


С КАВИТАЦИЕЙ - 
НА МУХ 

Во всяком случае, так ут- 
верждают на фирме “Спект- 
рол”, выпустившей новую лет- 
нюю жидкость для омывате- 
лей ветрового стекла с интри- 
гующим названием “Мухомой”. 

Всякий, кто хоть раз совершал 
дальние пробеги по шоссе с 
ветерком, знает: уже через час 
стекло покрывается отврати- 
тельными зелеными следами 
от разбившихся насекомых и 
каплями гудрона от ремонтиру- 
емых участков дороги. Вода не справляется 
с такими пятнами, и каждый водитель пыта- 
ется изобрести свой собственный рецепт. 

“Мухомой”, пожалуй, первая у нас по- 
пытка выпустить на рынок летний состав 
жидкости для стекол со специально подо- 
бранной рецептурой. Утверждают, что но- 
вая жидкость удаляет загрязнения с помо- 
щью “эффекта кавитации", оставляет пос- 
ле применения “просветляющую пленку”, 
как на дорогих фотообъективах... Мы ис- 
пытали “Мухомой” на трех редакционных 
машинах. Взрыва пузырьков не заметили, 
но моет состав не хуже “Фэйри" и, надеем- 
ся, заведомо без вредных последствий 
для краски. Флакона стоимостью около 25 
рублей хватает на 5 литров раствора (со- 
держимое разбавляется водой в соотно- 
шении 1:4), что вполне доступно. Важно 
только перед наступлением заморозков 
заменить “Мухомой” на традиционную не- 
замерзающую жидкость. 

□ 

ВЯЗНИКОВСК0Е - 
ДЛЯ ВАЗОВСКОГО 

Фирма ОСВАР 
из Вязников - ве- 
дущий отечествен- 
ный производи- 
тель светотехники 
для транспортных 
средств - освоила 
выпуск головной оптики для самых рас- 
пространенных ВАЗов - как “классиче- 
ских” типа 2105, так и переднеприводных 
- 2108, 2109. Изделия для “Самары” выпу- 
скаются в двух вариантах - с желтыми и 
белыми поворотниками (фото). Отметим, 
что фара без этих поворотников подойдет 
также для ИЖ-21 26. 

Цена новинок одинаковая - 290 руб. 

□ 
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ИІРБЮРАТОР^ 


I 


Ариаотель говорил, что привычка - вторая натура. Мы привыкли 
к карбюраторам: они дешевле впрыска, да и сервисы от них не 
шарахаются. А что касается Евро II, так это когда еще до нас дойдет... 


Вместе с тем отдельные предста- 
вители “старой доброй техники” уве- 
ренно обрекли себя на народную не- 
любовь. Типичный пример - карбюра- 
тор К-151 завода “Ленкарз” (ныне - 
“Пекар”), попортивший немало крови 
многим приверженцам автомобилей 
ГАЗ. И вот - долгожданная модифика- 
ция К-151 С с рядом существенных кон- 
структивных изменений. Ускоритель- 
ный насос имеет иной профиль кулач- 
ка и двойной распылитель для одно- 
временной подачи топлива в обе каме- 
ры карбюратора. Диаметры дозирую- 
щих отверстий распылителя выбраны 
такими, что обеспечивают требуемое 
распределение топлива по камерам. 
Последнее подается в зазор между 
стенкой смесительной камеры и дрос- 
сельной заслонкой, благодаря чему 
достигается лучшее ее распыление. 

в К-151 С применена бесступенчатая 
взаимосвязь дроссельной и воздушной за- 
слонок. Это позволяет водителю более гиб- 
ко управлять положением воздушной за- 
слонки при ее открытии и закрытии, устана- 



вливать требуемые обороты двигателя при 
прогреве без опасения его остановить. 

Изменена конструкция малого диффу- 
зора - это обеспечивает при прочих равных 
условиях более высокие разрежения (на 
10%) и вдвое меньшие разбросы величин 


I СРАВНИТЕЛЬНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ КАРБЮРАТОРОВ I 

Тип 

Режим холостого хода 

Ездовой цикл 


Расход топлива 

Время разгона 

карбюратора 

С0,% 

СН, ррш 

СО, 

СН+МОх, 

городской 

при постоянной скорости 

от 30 до 


(мин/пов) 

(минпов) 

г/исп 

г/исп 

цикл, писп 

в интервале 30-90 км'ч, л'ч 

100 км'Ч, с 

К-151 ("родной") 

1. со, '0,25 

;57У60 

93.7 

9,76 

508 

5.0 

Не измерялось 

К-151 (тестовый) 

1.С0.О,20 

160.120 

81,7 

12,35 

486 

4.1 

17,0 

К-151С (тестовый) 

І.ОО'і.Ю 

‘ООФб 

57,85 

10,00 

470 

3.96 

17,1 


разрежения в условиях массового произ- 
водства. Высокие разрежения способству- 
ют более стабильной подаче топлива, а их 
постоянство - большей стабильности рас- 
ходных характеристик карбюратора. 

Результатом работ стало сущест- 
венное улучшение ездовых качеств ав- 
томобилей. В частности, сократилось 
время разгона (до 7%), а расход топли- 
ва в городском цикле снижен на 8-1 0%. 

Что ж, такого подарка “волгари” не 
получали давно. Литр по городу - это 
серьезно. И все же хоть и свежо преда- 
ние, но... В нашем распоряжении два 
“свеженьких” карбюратора - обыкно- 
венный К-151 и “новенький” - К-151 С. 
Поочередно устанавливаем их на место 
штатного под капот ГАЗ-3110 с пробе- 
гом 2000 км и отправляем его крутить 
беговые барабаны на стенде НАМИ. 

Получилось следующее (см. табл.). 
На холостом ходу новичок себя никак 
не проявил и даже немного повысил 
СО вместе с частотой вращения двига- 
теля. Зато в ездовом цикле он легко 
обошел “дедушку”, но... чуть-чуть уступил 
по одному из показателей своему коллеге, 
постоянно прописанному на испытываемой 
"Волге”. По расходу топлива К-1 51 С дейст- 
вительно всех переиграл, но потерял при 
этом 0,1 с в интенсивности разгона. 

В общем, однозначный вывод сделать 
трудно - чистую победу новичок одержать не 
смог, но ведь старается... Подготовка произ- 
водства К-1 51 С завершена - начат серийный 
выпуск. Успеху нового изделия должна спо- 
собствовать его цена - 400 рублей. 

□ 
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ЗАЛОГ ЗДОРОВЬЯ 
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Наряду с импортными средствами ав- 
томобильной и околоавтомобиль- 
ной химии в продаже все больше 
отечественных препаратов. Они 
заметно дешевле, а потому при- 
влекательны для неизбалованных поку- 
пателей. Наше внимание привлекло новое средство 
для очистки рук - “Чистик” петербургской фирмы “ВМП-Авто”. 

Открываем капот самой старенькой редакционной машины и 
начинаем... вытирать руками двигатель. Спустя минуту грязны- 
ми по локоть руками лезем за тюбиком. Выдавили, размазали; 



^ .1 


очищает 

пезиніЬициііѵвт 


Грязь стала менее вязкой. Простым 
встряхиванием рук избавиться от нее не 
удается, но тряпка справляется с рабо- 
той легко. Результат? Руки кажутся жир- 
ными - желание их вымыть не исчезло. 
^ зато попытка вытереть “жирные" ручон- 
ки о светлую футболку подтвердила со- 
стоятельность современной химии - одеж- 
да не испачкалась. Следы грязи на руках остались только под 
ногтями, но это можно простить. Тем более, что цена отечествен- 
ного тюбика - около 20 рублей. ^ 
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Подделка 


!РГч% изображено на заставке, 
очень напоминает кинозал. 

Гаснет свет и... все становится ясно 
- конечно же, здесь испытывают 
автомобильную светотехнику. 

Мы на ОСВАРе - в Вязниках. ^ 

Михаил КОЛОДОЧКИН л 


Местные краеведы утверждают, что 
название Вязники произошло от соответ- 
ствующей породы дерева. Кстати, вязник 
по В. И. Далю - вязовый лес. А вот назва- 
ние другого дерева прочно осело в совре- 
менных словарях, как синоним фальшив- 
ки. Речь, естественно, о липе. 

На фото 1 показаны рассеиватели ука- 
зателей поворота 3502.3726, применяемые 
на “Волге”, “Газели”, “Соболе” и т. п. Здесь 
все просто: симпатичное изделие справа - 
настоящее, а бледный двойник слева - при- 
балтийский шпион. ОСВАР изготавливает 
подобные изделия из специальной оптиче- 
ской пластмассы - дакрила, а “подпольщики” 
применяют обыкновенный полистирол. По- 
добная бледная поганка даже в нормальных 
условиях эксплуатации довольно быстро по- 
крывается трещинами и теряет прозрач- 
ность, а при попадании на нее бензина или 
масла мутнеет моментально. Кроме того, у 
подделки довольно неровная поверхность - 
достаточно провести по ней ладонью, чтобы 
почувствовать так называемые утяжины в 
местах крепления. 

Наконец, еще один верный ориентир - 
цена; липовое изделие примерно вдвое де- 
шевле подлинника. Например, один такой 
вязниковский рассеиватель стоит около 28 
руб., а прибалты - 32 руб. за пару... Жела- 
ющих несмотря ни на что сэкономить пре- 
дупреждаем, что днем такой “мигалки” пра- 
ктически не видно, поскольку доморощен- 
ный рассеиватель направляет лучи света в 
разные стороны. Кстати, если вместо от- 
дельной “стекляшки” вам захочется приоб- 
рести изделие в сборе, то задача упроща- 
ется. К вышеперечисленным приметам до- 


бавятся рефлектор, покрашенный обычной 
“серебрянкой”, контакты, незнакомые с 
гальваникой, кривые “фирменные” надписи 
и, как всегда, явно заниженная цена. 

На фото 2 - рассеиватели от задних фо- 
нарей УАЗа ФП-132А. Оба сделаны из дакри- 


ла, но... Если внимательно присмотреться к 
тому, что находится слева, то окажется, что 
он целиком желтый! Настоящая заводская 
пресс-форма состоит из двух частей, пред- 
назначенных для заправки двух материалов, 
а жулики (на этот раз - российские) успешно 
обходятся одним. Не удивительно, что через 
некоторое время краска с фонаря сползает 
и он желтеет на глазах. С корпусами фонаря 
также особо не церемонятся - вместо заво- 
дского напыления их просто красят. При 


этом контакты подделки изготавливают не 
из латуни, а из стали (фото 3, слева). 

Покупая “боковушку” для ВАЗа, не по- 
ленитесь присмотреться к ее обозначению. 
Для этого попросите продавца показать вам 
заведомо разные изделия - например, для 
"пятерки", “шестерки” и “Самары”, после че- 
го сравните их номера. Если обнаружите на 
всех один и тот же код - дело ясное: поддел- 
ка... Затем оцените контакты - ведь сгоря- 
ча можно купить и такое (фото 4). Узенькие 
вилки в тесном колодце на штатный разъем 
явно не рассчитаны. А если у вас здоровые 
легкие, то лучше всего вынуть патрончик с 
лампочкой и подуть в корпус! Прекрасный 
способ отличить “вяз” от “липы" - настоящее 
изделие сварено ультразвуком, а халтурное 
- склеено чем попало и как попало. Поэтому 
из всех щелей “липы” будет свистеть воздух, 
а вот “вяз" поведет себя достойно. 

Интересный факт - ОСВАР выпуска- 
ет свои “боковушки” без резинового уплот- 
нителя. Поэтому любое изделие в компле- 
кте с резинкой - не осваровское, даже ес- 
ли оно и симпатичное (фото 5). 

Высшее на сегодня достижение жули- 
ков - плафоны ПК-140 для салонов “жигу- 
лей”, “нив” и древних “москвичей”. Они соб- 
раны почти как на заводе, но... опять под- 
водит отсутствие гальванического покры- 


тия; ржавое пятно сразу выдает подделку 
(фото 6, вверху), собранную в гараже. 

Наверняка, найдутся читатели, кото- 
рые сознательно клюнут на “липу” - все- 
таки полцены, да и похоже на настоящее. 
Не будем давить на сознательность - про- 
сто пожелаем, чтобы водитель идущей 
сзади машины никогда и ни с чем не пере- 
путал ваши сигналы торможения, будь они 
хоть зеленого цвета... 

□ 
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солистом 


За что платят Михаэлю Шумахеру? 

Александр МЕЛЬНИК 


Добрые люди, как известно, есть везде. 
Вот и в окружении Джованни Аньелли кто-то 
подсказал президенту ФИАТа, что есть в его 
огромной автомобильной империи человек, 
не вполне обоснованно получающий огром- 
ные деньги. Это небезызвестный Шумахер 
- автогонщик, пообещавший в ближайшем 
будущем сделать “Феррари" чемпионом ми- 
ра формулы 1. Гонорар немец получил ги- 
гантский - 50 миллионов долларов, но про- 
шел год, а воз, как говорится, и ныне там. 

Аньелли, один из самых могуществен- 
ных промышленников не только в Италии, 
но и во всей Европе, решил убедиться в 
этом собственными глазами. И отправился 
на Гран-при Италии. А вечером после чаш- 
ки кофе заметил директору “Феррари”: 
“Сдается мне, этот Шумахер - прекрасный 
парень. Так здорово ездить на такой убогой 
технике, что вы ему подсунули, - настоя- 
щий подвиг. Поэтому постарайтесь про- 
длить контракт с ним. И заплатите любую 
сумму. Столько, сколько он потребует!" 

В полувековой истории “Феррари" тако- 
го не было никогда. Основатель фирмы Ком- 
мендаторе Энцо правил своим гоночным ко- 
ролевством железной рукой, руководствуясь 
непреложным законом; “Незаменимых нет!” 
Любой пилот, инженер, механик, менеджер, 
возомнивший себя умнее или талантливее 
других, немедленно получал расчет. А заик- 
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нуться О прибавке жалованья было все рав- 
но, что подать прошение об отставке. 

Сколько было талантов, которых из- 
гнали из Маранелло! В начале 50-х уволи- 
ли двукратного чемпиона мира Альберто 
Аскари. Спустя десять лет выставили ода- 
ренных конструкторов Карло Китти и 
Джотто Биццарини, замечательного инже- 
нера Ромоло Тавони и еще одного чемпио- 
на, Фила Хилла. В 1976-м Ники Лауда, ед- 
ва не сгорев заживо в одном из “Феррари", 
во время “дождевого” Гран-при Японии по- 
кинул трассу без разрешения Комменда- 
торе. “Скудерия" мигом забыла два титу- 
ла, добытые австрийцем за три сезона. 

Список длиннейший, и в нем - блестя- 
щие английские конструкторы Харви Пост- 
лтуэйт и Джон Барнард, выдающиеся пило- 
ты Джоди Шехтер и Клей Регаццони... При- 
чем положение ничуть не изменилось даже 
со смертью Энцо Феррари в 1 988 году. Ко- 
гда в 90-м на помощь утопающей "конюш- 
не" призвали трехкратного чемпиона мира 
Алена Проста, идиллия продолжалась не 
больше года. Француз почему-то не выиг- 
рывал, да еще презрительно называл алые 
“феррари” грузовичками за неуклюжесть. И 
был уволен даже раньше, чем завершился 
сезон. Что же изменилось в “Феррари”? По- 
чему Михаэлю Шумахеру дозволено то, что 
не сходило с рук никому и никогда? 


Возрождение знаменитой команды, | 
очутившейся в начале 90-х в самом серьез- 
ном за всю ее историю кризисе, началось с 
приглашения на пост директора Луки ди 
Монтеземоло. Менеджер команды в середи- 
не 70-х, он затем был директором на ред- 
кость успешного с коммерческой точки зре- 
ния чемпионата мира по футболу 1 986 года, 
проходившего в Италии. Ди Монтеземоло і 
сделал менеджером команды француза Жа- 
на Тодта. Сам в прошлом автогонщик, участ- 
ник чемпионата мира по ралли, Тодт пре- 
красно понимал роль пилота в создании 
чемпионского автомобиля и команды-побе- 
дительницы. Дело оставалось за малым: 
найти подходящего гонщика. Увы, ни Гер- 
хард Бергер, ни Жан Алези с ролью лидера 
не справились. И знаменитая “Скудерия" по- 
гружалась все глубже, пока бал в формуле 
1 правили “Мак-Ларен”, “Вильямс" и стреми- 
тельно прорвавшийся в элиту “Бенеттон". 

Как раз успехи последнего навели ди 
Монтеземоло и Тодта на счастливую мысль 
пригласить Михаэля. С именем немца свя- I 
зывали все успехи “Бенеттона", пребывав- 
шего в роли крепкого середнячка до прихо- , 
да Шумахера. Михаэлю идея понравилась. 
Очевидно, выигрывать практически без 
борьбы, как в 1994 и 1995 годах, ему слегка | 
поднадоело. Возможно, повлияли и слова э 
личного менеджера Вилли Вебера: "Тот, кто " 



аанет чемпионом мира за рулем “Феррари”, 
может спокойно выбросить свой паспорт - 
его будет знать весь мир”. К тому же - об 
этом нельзя забывать, коль речь идет о че- 
ловеке, “сбежавшем” от больших немецких 
налогов в Швейцарию, - у Шумахера появ- 
лялась прекрасная возможность обеспе- 
чить себя до конца своих дней. Вот и запро- 
сил он с “Феррари” поистине астрономиче- 
скую сумму - 48 миллионов на два года. 

Не исключено, что в глубине души 
Михаэль не верил, что требование будет 
выполнено. Возмущенный непомерностью 
его аппетитов, “Феррари" покинул один из 
главных спонсоров, нефтяная компания 
'Аджип”. “Мы не можем платить таких де- 
нег", - заявили там. Однако “Шелл” и "Фи- 
лип Моррис” моментально заткнули 
брешь, и ди Монтеземоло предложил Ми- 
хаэлю Шумахеру подписать контракт. 

Тут и наступил для обеих сторон мо- 
мент истины. Так ли в действительности 
хорош “солнечный мальчик” или своими ус- 
пехами немец обязан прежде всего быст- 
рой и надежной машине? И есть ли у “ко- 
нюшни” из Маранелло нечто большее, чем 
полувековые традиции, неограниченный 
бюджет и самая большая и шумная в мире 
армия болельщиков? 

Ответы на эти вопросы появились в 
самом начале сезона-96. “Как можно ез- 
дить на такой нервной, плохо управляемой 
машине?” — недоумевали перешедшие в 
“Бенеттон” из “Феррари" Бергер и Алези. 
“Оказывается, у итальянцев очень даже 
неплохой автомобиль!" - улыбался Шу- 
махер. едва сев за руль “Феррари”. 

И все же это было скорее психологи- 
ческой атакой (на это, к слову, Михаэль 
большой мастер), которая с самого начала 


ставит соперников в положение обороняю- 
щихся. Шумми прекрасно понимал, что ни- 
какой, пусть наиталантливейший пилот не 
сможет стать чемпионом на всего лишь 
“неплохой" машине. Как самый гениальный 
скрипач никогда не сумеет покорить слу- 
шателей, исполняя музыку посредственно- 
го композитора на “так себе” инструменте. 

Михаэль знал нужных ему людей - и 
"композитора”, и “скрипичных дел мастера”. 
Поэтому непременным условием своего пе- 
рехода в “Феррари” поставил приглашение 
на должности технического директора и 
главного конструктора Росса Брауна и Ро- 
ри Берна. Четыре года они проработали 
вместе в “Бенеттоне". Именно Браун приду- 
мал, а Берн построил “формулу", на кото- 
рой в 94-м Михаэль объехал самого Сенну. 
А ведь “Бенеттон” располагал тогда весьма 
заурядным мотором “Косворт" против вели- 
колепного “Рено" на “Вильямсе" бразильца. 

На покорение чемпионской вершины 
новый лидер “Феррари” отвел три года. 
“Первый сезон станет для нас учебным, - 
говорил он тогда. - В следующем мы уже 
будем способны выигрывать отдельные 
этапы. И наконец, на третий сразимся за 
высший титул”. Тут, правда, Михаэль не- 
сколько недооценил способности еще одной 
ярчайшей личности современной форму- 
лы 1 - английского конструктора Эдриана 
Ньюи. “Гений аэродинамики”, как называют 
его порой, создал автомобили, выигравшие 
шесть из последних восьми чемпионатов 
мира. В 1 996 и 1 997 гг. его “вильямсы” были 
заметно сильнее “феррари”. Затем Ньюи 
перешел в “Мак-Ларен”, и Михаэлю прихо- 
дилось сражаться с новым противником. В 
середине же прошлого сезона, когда после 
неустанных поисков, проб и ошибок Брауну 
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"Бенеттон” после ухода Миха- 
эля угодил в кризис, и до сих 
лор его пилоты неизменно 
едут позади “Феррари”. 
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Михаэль Шумахер в компании главных “мозгов” 
“Феррари” - Росса Брауна (справа) и “консуль- 
танта по общим вопросам” Ники Лауды. 


и Берну удалось построить автомобиль, 
почти не уступавший детищу Ньюи, в ава- 
рии в Сильверстоуне Шумахер сломал ногу. 

Нужно было видеть лица руководителей 
“Скудерии”, ее механиков и гонщиков на 
Гран-при Италии-99! Не было Михаэля и - ни- 
чего не получалось! “Феррари", доселе прыт- 
кая и послушная, превратилась в настоящую 
корову на льду, проигрывая не только “мак- 
ларенам”, но и “джорданам”, “вильямсам”, 
“бенеттонам”. “Не понимаю, - разводил рука- 
ми сбитый с толку Эдди Ирвайн. - Кажется, 
мы делаем все как обычно, но настроить ма- 
шину все равно не удается”. На автомобиле 
ирландца поменяли амортизаторы, тормоза, 
антикрылья, даже рычаги подвески - в тщет- 
ной попытке найти более удачное распреде- 
ление веса по осям. Не помогло. 

Вернулся Михаэль и на оставшихся 
двух гонках буквально спас положение. А 
такого мощного старта “Скудерии”, как в 
сезоне-2000, и не припомнишь! И пусть в 
первых трех гонках “Мак-Ларен” все же 
был побыстрее - подводила надежность, 
но затем “итальянки” сначала сравнялись 
в темпе с главными своими соперниками, 
а потом вырвались вперед. 

Особенно заметно это было в Монако 
и Канаде. На узких улочках средиземно- 
морского княжества, самой медленной 
трассе чемпионата, шансов для преследо- 
вателей Михаэль попросту не оставил. 
Лишь трещина на месте сварного шва в вы- 
хлопной трубе (отработавшие газы врыва- 
лись внутрь корпуса машины и так раскали- 
ли верхний углепластиковый рычаг задней 
подвески, что он лопнул) лишила двукрат- 
ного чемпиона мира десяти зачетных оч- 
ков. А через две недели очередную победу, 
свою 40-ю в формуле 1 , немец одержал на 
одной из самых скоростных трасс мирового 
первенства. Значит, впервые за последние 
годы у “Феррари” появилась машина, оди- 
наково хорошо чувствующая себя на самых 
разных по характеру автодромах. Вот те- 
перь оркестр вполне соответствует своему 
солисту, вложившему немало труда в его 
создание, тем самым полностью отработав 
все авансы. Можно слушать музыку. 
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всерье^претендует 

на звание "кольцевой стШШр^ России 



Прибывших в Петербург участников 
четвертого этапа чемпионата страны ожи- 
дал приятный сюрприз. Трасса ‘Невское 
кольцо” с виду осталась прежней - те же 
повороты, те же отбойники, но при этом со- 
вершенно изменилась! За месяц с неболь- 
шим, что прошел с начала 
сезона, хозяева полностью 
заменили все покрытие, в 
том числе на парк-стоянке! 

И заодно так называемые 
красно-белые “поребрики", 
ограничивающие дорожку в 
поворотах. Их привели в со- 
ответствие с международ- 
ными стандартами. 

Поразила даже не рас- 
торопность хозяев трассы, 
а их... скромность: месяц 
назад никто даже и не заик- 
нулся о готовящейся рекон- 
струкции, хотя был повод 
кричать во весь голос. Мно- 
гие гонщики и шефы команд 
отметили это, а новый ас- 
фальт привел их прямо-та- 
ки в восторг. Кто-то сказал, 
что в жизни своей не ездил по такой глад- 
кой дороге. Шутили, что возникнут пробле- 
мы с настройкой подвесок машин, привык- 
ших к ямам, ухабам и грязи на “Тольятти- 
ринге” и столичной “Ходынке”. Правда, при 
своем мнении остался дебютант нашего 


“кольца”. Маурицио Медиани: “Да, стало 
значительно лучше. Но есть трассы и по- 
ровнее. Эта - далеко не самая-самая”. 

Его, выступавшего не только в Ита- 
лии, айв Японии, Великобритании, конеч- 
но, удивить трудно. Но для всех российских 


Удаление разлитого масла занимает считанные 
минуты. 

пилотов “Невское кольцо” - большая наде- 
жда на лучшее будущее. Ведь одновремен- 
но с ними обновленную трассу посетил г-н 
Ноге - официальный представитель ФИА! 


Это был уже второй визит испанца в Пе- 
тербург - прошлой осенью он дал свои ре- 
комендации по улучшению “кольца”. 

Вообще эта трасса лучшая в стране не 
только по “асфальтовому” признаку. Здесь 
тщательно следят за чистотой дорожки - 
песок с обочин и опавшую 
листву убирают после каж- 
дого заезда. А выплюнутое 
моторами масло посыпают 
песочком специального ка- 
чества и тут же собирают 
его метелками в совочек. 
Гонщики к этому могут до- 
бавить кое-что еще. Напри- 
мер, только на “Невском” 
исправно соблюдается рас- 
писание заездов и никто не 
рискует опоздать на трени- 
ровку из-за того, что ее на- 
чало неожиданно перене- 
сли на 40 минут раньше. 
Как это, между прочим, слу- 
чилось на предыдущем эта- 
пе чемпионата в Москве. 

Важных деталей в каж- 
дой кольцевой гонке несоиз- 
меримо больше, чем может увидеть взгляд 
обычного зрителя. Это и схема движения 
машин по парку-стоянке и пит-лайн, и на- 
дежная связь между судейскими бригада- 
ми. А еще - медицинское и противопожар- 
ное обеспечение, питание персонала (за- 
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действовано более сотни человек!) и мно- 
гое другое. Даже определить размещение 
телекамер (этапы чемпионата транслиро- 
вали по каналу НТВ+) - тоже работа орга- 
низатора, поскольку думать приходится не 
только о выгодных ракурсах, но и о безо- 
пасности операторов. 

Безопасность кольцевых гонок - не 
просто веяние времени, а строгое предпи- 
сание Международной автомобильной фе- 
дерации. Мощная кампания за повышение 
безопасности началась в середине 90-х с 
формулы 1 и продолжается до сих пор во 
всем мире. “Невское кольцо" пока еще от- 
стает от мировых стандартов. К примеру, 
пилотам не хватает зон безопасности - 
"улетать” во многих поворотах можно толь- 
ко в отбойники, местами не прикрытые 
"прокладкой" из шин. Однако с этим прихо- 


дится мириться и на многих других “тесных” 
городских трассах. Не случайно г-н Ноге, 
член комиссии ФИА по трассам и безопас- 
ности, не отрицал того, что очень скоро 
“Невское кольцо” получит лицензию ФИА. 

Лицензия даст право проводить меж- 
дународные соревнования, сперва, разуме- 
ется, регионального уровня. Директор ста- 
диона им. Кирова Николай Некрасов сооб- 
щил уже, что в следующем сезоне в городе 
на Неве можно будет увидеть этапы чемпи- 
оната северных стран или чемпионата Вос- 
точной Европы. Наши гонщики, что заявле- 
ны в международных классах формулы 3 
или “Туризм-2000", смогут в них стартовать! 
Не исключено, что на “Невское кольцо” по- 
жалуют участники Евросерии олдтаймеров 
- состязания гоночных автомобилей всех 
эпох. Много вариантов! А что мы скажем. 


Маурицио Меди- 
ани в России - 
новичок. В Пи- 
тере он одер- 
жал первую по- 
беду. 


Эпизод заезда 
“Туризма-1600”: 
Виталий Дудин 
стартовал с по- 
ул-позишн и 
первые шесть 
кругов лидиро- 
вал.. 


если в 2002 году здесь в международных 
гонках встретятся автомобили категории 
“Гран-Туризмо"? Такое тоже возможно. 

Впрочем, уже этой осенью, 8 октября 
на стадионе им. Кирова вне рамок чемпи- 
оната пройдет гонка “Туризма-2000” с уча- 
стием пилотов из Германии и других при- 
балтийских государств. Пока единствен- 
ная возможность для наших кольцевиков 
померяться силами с зарубежными колле- 
гами! Так что “Невское кольцо” для росси- 
ян прорубает окно в Европу. 

Ну а сегодня зрители увлечены чем- 
пионатом страны. Все заезды четвертого 
этапа никого не оставили равнодушным. В 
“Туризме-2000” уверенно выиграл Михаил 
Ухов (беседу с ним читайте в этом же но- 
мере), оставив на втором и третьем мес- 
тах Антона Захарова и Владимира Шаран- 
дина. Как всегда мощно ехала "десятка” 
Виталия Дудина в гонке “Туризма- 1600”, 
но неполадки определили тольяттинцу 
третье место. Первые два достались Ни- 
колаю Мезенцеву и Алексею Васильеву. В 
формуле 1600 уже третью победу в сезоне 
одержал Александр Нестеров, однако ли- “ 
дерство в чемпионате сохранил финиши- 
ровавший вторым Дмитрий Щеглов. И на- 
конец, первая на российских трассах побе- 
да итальянца Маурицио Медиани, одолев- 
шего своего земляка, действующего чем- 
пиона Альберто Педемонте. 
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ВТОРОЕ 
ДЫХАНИЕ 
МИХАИЛА УХОВА 

Трудно поверить, но этот спортсмен успешно вернулся в гонки 
после 13-летнего перерыва. 


Т'Вгг\ 

Лѵѵ Виввіапсі 




Михаил Ухов завершил выступления в 
картинге в 1 985 году в звании двукратно- 
го чемпиона СССР. Возвращение состоя- 
лось в конце 98-го, когда ему было уже со- 
рок. Он снова сел за руль карта, а еще год 
спустя попробовал себя в гонках легковых 
автомобилей. Сегодня Михаил одновре- 
менно инженер (за плечами - учеба в 
МАДИ) и пилот московской команды “МТС- 
Эй-Си Рейсинг". И держится в группе ли- 
деров сразу двух чемпионатов России - по 
картингу и кольцевым гонкам. 

- Что побудило вас после такой 
большой паузы и в таком солидном для 
спорта возрасте вернуться в картинг? 

- Строго говоря, от картинга я нику- 
да не уходил. Всегда привлекали машины 
- за эти годы техника изменилась. И ко- 
гда выпала возможность, стартовал на 
двух этапах чемпионата. Результаты бы- 
ли, скажем так, средние... С удивлением 
обнаружил, что машины стали не просто 
другие, а совсем другие - очень быстрые, 
требующие колоссальной выносливости. 
Гонки просто изматывали, сил хватало 
только на часть заезда. А уже следую- 
щий сезон-99, должным образом подгото- 
вившись, я отъездил полностью. Было 
много сходов, но тем не менее - итоговое 
пятое место. 


- Не смущает ли вас, что приходит- 
ся сражаться с пилотами, которые на- 
много моложе вас? 

- Нисколько. Меня радует, что появ- 
ляются ребята, которые в свои 1 6-1 8 лет 
не только могут составить мне конкурен- 
цию, но с известным постоянством меня 
обгоняют. Это говорит о том, что мне бу- 
дет с кем работать. Не знаю, как все полу- 
чится, но наша “МТС-Эй-Си Рейсинг" пла- 
нирует расширяться, может быть даже до 
нескольких команд под одной “крышей”. 
Понадобятся способные молодые люди, 
которые занимаются автоспортом про- 
фессионально. В картинге такие есть. 

- А как вы превратились в пилота- 
кольцевика? 

- Интерес к “кольцу” появился в сере- 
дине 90-х, и тогда же я начал работать в 
одной из команд. А затем пришел в “Эй-Си 
Рейсинг“ на должность главного инжене- 
ра. В тот момент не было и мыслей о том, 
чтобы самому ездить на кольцевом БМВ. 
Команда выиграла титул, по сути, в пер- 
вой половине чемпионата - за счет луч- 
шей подготовки машин. Однако по ходу се- 
зона соперники становились все быстрее, 
и надо было что-то предпринимать, чтобы 
и в следующем году остаться лидером. А 
мы хотели этого. 


Вариант один - улучшать настройку 
автомобилей, прежде всего, ходовой час- 
ти. В классе “Туризм-2000” именно она оп- 
ределяющая, поскольку двигатели у всех 
примерно одинаковые, мощностью около 
210 л.с. с несущественным “плюс-минус”. 
То есть правильная геометрия, правиль- 
ный тормозной баланс, правильно отрегу- 
лированные амортизаторы. Все это можно 
найти, лишь имея полную отдачу от того 
человека, который сидит за рулем. У нас 
такой отдачи не было, и решение поменять 
первого пилота созрело как-то само собой. 

- Судя по вашим победам в этом 
году на третьем этапе в Москве и чет- 
вертом в Петербурге, дела идут нор- 
мально. 

- Да. Правда, к московской гонке мою 
машину модернизировали; обновили “содер- 
жание" старого двигателя, коробку пере- 
дач, но главное изменение, конечно же, но- 
вая подвеска, передняя и задняя. К тому же 
нам удалось заполучить два дня для тести- 
рования автомобиля, что в России крайне 
трудно. Большинству команд испытывать 
автомобили негде, а тренировки перед гон- 
кой слишком коротки для серьезной работы. 
Поэтому мы еще долго будем отставать от 
Германии, подарившей нам “Туризм-2000”. 

- А что вам сейчас больше по душе 
- “кольцо” или картинг? 

- “Кольцо", конечно. В картинге у ме- 
ня очень много технических наработок и, 
в общем, никаких проблем, кроме физиче- 
ской подготовки. Что касается кольцевых 
гонок, то я раньше никогда не занимался 
автомобилем в целом - отдельно двигате- 
лем, трансмиссией... Теперь понял, что 
мне его нужно изучить досконально, что- 
бы команда продолжала расти. Не собира- 
юсь ограничиваться “чистыми гонками”, 
мне интересна сама техника, именно БМВ- 
320 и возможность совершенствовать его. 

Беседу вел Сергей ЗИНОВЬЕВ 
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С МИРУ по ГОНКЕ 


“ФОКУСЫ” ПРОСНУЛИСЬ 

“Этот сезон будет намного сложнее предыдущих", - утвер- 
ждал в январе Томми Мякинен. Как в воду смотрел! Уже шесть 
этапов подряд поломки и соперники не дают действующему 
чемпиону выигрывать. И главное - непонятно, откуда ждать 
следующего удара! Если в Аргентине отличилась команда “Су- 
бару", то в Греции, где вновь ожидали ее триумфа, Ричард 
Бернс и Юха Канккунен поначалу и близки-то не были к призо- 
вым местам. На ралли “Акрополис” тон задавали “форды”! 

Преимущество Колина Мак-Рея и Карлоса Сайнса было 
просто колоссальным; минута перевеса над ближайшим пре- 
следователем после первого дня. три минуты - после второ- 
го, шесть минут - на финише! А пилоты команд-соперниц вы- 
бывали один за одним; разбил подвеску своего “Лансера” 
Мякинен, перевернулся “Пежо” Маркуса Гронхольма, умер 
двигатель на “Импрезе” Бернса. Правда, мудрый Канккунен 
все же привез зачетные очки для “Субару”, но лишь за тре- 
тье место. 


I Чемпионат мира по ралли. положение после семи этапов 

іЗачет пилотов: 1 Р. Бернс (Великобритания, “Субару-Импреза”) - 38; 
2-3. К. Мак-Рей (Великобритания, “Форд-Фокус”), М. Гронхольм (Фин- 
ляндия, “Пежо-206”) - по 24; 4-5. К. Сайнс (Испания, “Форд-Фокус”), 
Т. Мякинен (Финляндия, “Мицубиси-Лансер”) - по 23; 6. Ю. Канккунен 
(Финляндия, “Субару-Импреза”) - 18. 

, Зачет марок: 1 . “Субару” - 58; 2. “Форд” - 47; 3. “Пежо” - 31 ; 4, “Мицуби- 
,си” - 29; 5. “Шкода” - 8; 6. СЕАТ - 7. | 





КАЛЕНДАРЬ 


АВГУСТ 


Кольцевые гонки 


19-20 Кубок России С.-Петербург 

26-27 Чемпионат России, 7-й этап 

Москва 

Кросс 


5-€ Кубок России, легковью'багги 

Омск 

5-6 Кубок России, грузовикм'УАЗы 

Арзамас 

19-20 Кубок России, легковы&багги 

Веселовка 

26-27 Чемпионат России, 


грузовикиУАЗы 

Кораблино 

26-27 Кубок России, легковые.'багги 

Гуково 

29-30 “Кубок Президента”, легковые-багги Казань 

Ралли-рейды 


14-15 Чемпионат России, 


"Баха-Жемчужина” 

Туапсе 

Ралли-кросс 


1-2 Чемпионат России, легковые'багги 

Пенза 

Трак-триал 


19-20 Кубок России 

Бронницы 

Репортажи об этих и других соревнованиях 

читайте на нашем сайте в Интернете: 

Ыір; ѵѵѵѵѵѵ 2 .гг.ги,аи 108 рог 1 



ДВЕНАДЦАТОЕ МЕСТО МЭРА 



На вопрос о самом лучшем эта- 
пе чемпионата страны по ралли уча- 
стники отвечают по-разному. Но 
очень многие называют “Гуково”. 

Нравится компактная трасса, проло- 
женная по степям шахтерского края 
под Ростовом, - с рекордным коли- 
чеством трамплинов и бродов. Поко- 
ряет гостеприимство хозяев из объ- 
единения “Гуковоуголь". Не случайно 
“посещаемость" гонки растет - нын- 
че на старт ралли вышло 66 экипа- 
жей. Причем не только завсегдатаи, 
но и редкие гости, как, например, 

севший “в руль" боевого автомобиля мэр Перми Юрий Трутнев (на снимке). 

В центре внимания - битва за звание абсолютного чемпиона, которую ведут Сер- 
гей Успенский и Александр Потапов. Выступая на более динамичной “Импрезе ѴѴНС”, 
Потапов тем не менее испытывал технические проблемы, с которыми не сразу справи- 
лись даже английские инженеры, приглашенные командой ІТЕВА. Правда, у Успенско- 
го, лидера столичного “Клуба Субару”, дела шли не лучше; барахлил дифференциал, на 

каменистых дорогах сломался привод, ло- 
пались тормозной шланг и шины. Итог - 
острейшая борьба и первое в сезоне пора- 
жение лидера чемпионата. Но и на каприз- 
ничающих машинах Потапов и Успенский 
уехали от занявшего третье место Андрея 
Жигунова (“Мицубиси-Лансер”) на целую 
вечность. А Юрий Трутнев, кстати, фини- 
шировал двенадцатым - совсем неплохо 
для начинающего раллиста. 


Чемпионат России по ралли. 

положение после шести этапов 

Абсолютный зачет, пилоты 
1. С. Успенский - 119; 2. А. Потапов - 
97; 3. Д. Терехин (все - Москва, “Суба- 
ру-Импреза”) - 63; 4. М. Нарышкин 
(Москва, “Мицубиси-Лансер”) - 57; 5. 
А. Никоненко (Тольятти, ВАЗ-21107) - 
46,5; 6. В. Ганин (Москва, “Лянча-Дель- 
та НР Интеграле”) -45. 


КАМАЗОМ ПО БЕЗДОРОЖЬЮ 


“Полноприводное" движение в России растет с каждым годом. 
Раньше москвичи и петербуржцы, приверженцы образа жизни 
“4x4”, ездили в гости только друг к другу - сначала на джиперские 
“покатушки”, потом на соревнования с официальными статусами. А 
ныне и семь верст не крюк - отправили солидный десант в Крас- 
ноярск, где проходил ралли-рейд “Дебри”, этап чемпионата страны. 

Там их поджидали не только хозяева и “соседи” из Новокузнец- 


ка и Улан-Удэ, но и главный сюрприз - “ужас африканских пустынь”, 
команда КамАЗа. А уже по ходу гонки выяснилось, что грузовики из 
Набережных Челнов нисколько не уступают в скорости “паджеро” и 
“лендкрузерам". Владимир Чагин лидировал практически от старта 
до финиша 1800-километровой трассы, оставив на втором и треть- 
ем местах “Мицубиси” москвича Сергея Линькова и “Тойоту" крас- 
ноярского каскадера-профессионала Владимира Болсуновского. 
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мы и АВТОМОБИЛЬ 


Былое 


ПЕРВЫЙ ПРИЗЫВ 



90 лет назад в российской 
армии были организованы 
автомобильные части. 

Сергей КАНѴННИКОВ 

в воздухе показался военный дирижабль 
и плавно описал над гаражом несколько кру- 
гов. Такое товарищеское сочувствие со сто- 
роны военных авиаторов было приветствуе- 
мо ревом всех гудков автомобилей и гром- 
ким ура”, - так по воспоминаниям одного из 
участников начинался большой испыта- 
тельный автопробег 1912 года, организо- 
ванный военным ведомством. 

Автомобиль в России медленно завое- 
вывал признание. В стране с крестьянским 
укладом самобеглые экипажи воспринима- 
лись не как средство передвижения, а как 
дорогая барская забава. Но среди военных 
существовал иной взгляд на чудо техники, 
появившееся на рубеже веков. Уже в конце 
столетия на маневрах эпизодически появ- 
лялись автомобили разных фирм и конст- 
рукций. Правда, "тесты” сводились, в ос- 
новном, к катанию "их благородий" граж- 
данскими шоферами. Но в отчете о Курских 
маневрах 1902 года можно было прочи- 
тать; “Пассажирские самодвигатели в по- 


левой службе приносят громадную пользу”. 
Однако в последующие годы моторизация 
армии увязла в написании программ и до- 
кладных записок. На действительную 
службу приняли всего 24 автомобиля. 

“Лед тронулся" весной 1 91 0-го, когда Во- 
енный Совет, реорганизуя армию, решил 
сформировать при железнодорожных ба- 
тальонах автомобильные роты. Приказ Нико- 
лая II от 16 (29) мая предписывал создать 
также учебную автомобильную роту - под- 
разделение с необычными по тем временам 
обширными функциями. Под стандартным 
строевым названием в стране появился по 
существу первый испытательный, исследо- 
вательский и учебный автомобильный центр. 


Рота готовила не только военных шофе- ^ 
ров. Годичный курс обучения включал лекции 
по теории и устройству автомобиля, практи- 
ческие занятия по обслуживанию машин и 
ремонту узлов и агрегатов. Рядовые, полу- 
чившие свидетельство об окончании школы, 
как правило, становились унтер-офицерами, | 
их направляли в войска инструкторами авто- і 
дела. Прикомандированные к роте офицеры, 
наряду с автомобильным делом, изучали ма- 
тематику, химию, физику, причем курс наук 
читали профессора и преподаватели, при- 
глашенные из столичных учебных заведений. 
Рота отвечала за сбор информации обо I 
всех автомобильных новинках, за изуче- I 
ние и испытание машин, эксплуатирую- ' 


11 июня 1912-ГО, три 
часа пополудни. Ни- 
колай II осматривает 
строй финишировав- 
ших автомобилей 
(вверху). 


Летний пробег 1912 > 

года. Легковой швей- 
царский “Пип" в 
30 л.с. вез офицеров 
технической комис- 
сии. 
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Перед стартом. Бензовоз “Уайт” 
и фургон "Форд-Т”, перевозивший 
запасы масла. 


щихся в России, приемку автомобилей, за- 
купаемых военным ведомством. 

Командиром учебный роты был назна- 
чен Петр Иванович Секретов - капитан, 
участник русско-японской войны, выпускник 
Киевского политехнического института и 
Николаевского военно-инженерного учили- 
ща. Поначалу штаб-квартира располагалась 
на Фонтанке, но вскоре подразделение пе- 
реехало в новое здание близ Царскосель- 
ского вокзала, по Зверевскому (ныне Подъ- 
ездному) проезду, 10. Здесь у “учебки" поя- 
I вились вместительный гараж и мастерские. 

I Капитан Секретев взялся за новое дело 
всерьез. В 1910 году он съездил в Ригу на 
Русско-Балтийский вагонный завод и принял 
I на испытания несколько машин, а весной 
следующего года организовал первый про- 
бег шестнадцати грузовиков. Часть обкатан- 
ных учебной ротой автомобилей ушла на 
службу в железнодорожные батальоны. 

Настойчивость Секретева позволила 
в мае 1912-го отправить по маршруту Пе- 
тербург-Псков-Двинск-Барановичи-Минск- 
Смоленск-Москва-Новгород-Петербург 43 
машины. Убедить начальство в пользе 
столь масштабной акции было нелегко. 
Пожилые генералы относились к новой 
военной профессии с известным недове- 
рием. Кстати, провожавший автомобили- 
стов начальник генерального штаба Жи- 
линский и встречавший их почти через три 
недели военный министр Сухомлинов бы- 
ли генералами... от кавалерии. 

Пробег возглавил командир роты Секре- 
тев, уже в звании подполковника. Экзамен 
держали легковые машины ведущих европей- 
ских производителей. Некоторые из них зна- 


комы и нынешнему поколению российских ав- 
томобилистов - “Мерседес”, "Форд”, ФИАТ, 
“Опель”. Кроме того, стартовали “лаурин-кле- 
менты” (предки "шкод"), французские "шарро- 
ны”, британские “нэпиры", российские “руссо- 
балты”... Вне зачета шли грузовики с запча- 
стями и инструментом, санитарный фургон и 
цистерна на шасси “уайтов". Солидный 60- 
сильный швейцарский “Пип" оборудовали под 
передвижную мастерскую. 

Впереди были 2834 версты (чуть бо- 
лее 3000 км), из них две трети составляли 
шоссе, правда, "отличных" и “хороших” 
участков, по классификации испытатель- 
ной комиссии, было совсем немного. Ос- 
тальные - грунтовки или “песчаные почто- 
вые труднопроходимые тракты с гатями”. 
На одной из таких “дорог” отставший от ко- 
лонны мощный грузовик “Мулаг” попал в 
грозу и увяз до кузова. Машину пришлось 
оставить - попыток вырваться из грязево- 
го плена не выдержал двигатель. 

Ежедневно комиссия - в состав ее 
входили инженеры, артиллеристы, пред- 
ставители санитарной и интендантской 
служб - составляла подробнейшие докла- 
ды о состоянии дорог, поломках машин, 
скрупулезно учитывала пробитые камеры, 
расход бензина и масла. Кроме автомоби- 
лей, испытывали шины нескольких произ- 
водителей, в их числе российские “Про- 
водник”, масло “Товарищества Бр. Нобель" 
и “Вакуум Ойл Компани”. 

Пробег завершился 11 июня в Петерго- 
фе. Строй отмытых, вычищенных машин обо- 
шел Николай II. Царь ознакомился с картой 
маршрута, внимательно осмотрел автомоби- 
ли и отбыл на собственную дачу Александ- 
рия. На следующий день уже в Пе- 
тербурге начальник генштаба за- 
читал в роте приказ; офицерам 
император объявил "монаршее 
благоволение”, нижним чинам по- 
жаловал по 3 и 1 рублю, в зависи- 
мости от званий. Военные автомо- 
билисты ликовали - их усилия оце- 
нили на самом высоком уровне. 


Российский “Руссо-Балт” 
на российском проселке. 




Искать места для испытаний на про- 
ходимость не приходилось. Это - 
почтовый тракт между Минском и 
Оршей. 



Вскоре комиссия под руководством 
Секретева закупила в Западной Европе 
354 грузовых и 42 легковых автомобиля. 

К лету 1914 года в авторотах и авто- 
санитарных отрядах служило уже более 
700 машин. В первые месяцы Первой ми- 
ровой мобилизовали свыше 4000 граж- 
данских легковушек и грузовиков, а 
эмиссаров военного ведомства (среди 
них был и будущий академик Е. А. Чуда- 
ков) отправили закупать технику в союз- 
нических странах. 

Шоферов и ремонтников для расту- 
щего парка готовили выпускники учебной 
роты, преобразованной в январе 1915-го в 
Военную автомобильную школу. Тридцати- 
восьмилетний Секретев получил звание 
генерала и полномочия командира диви- 
зии. Армейские водители обеспечили 
своевременный подвоз боеприпасов в 
Лодзинской операции, перебросили 79-ю 
дивизию в Брусиловский прорыв... Это бы- 
ло начало длинного боевого пути военных 
автомобилистов. Жестокий XX век не раз 
испытывал их на прочность... 

Пожелтевшие страницы по-деловому 
скупого испытательного отчета 1912 года 
сохранили свидетельства того, какое впе- 
чатление на россиян производила воен- 
ная автоколонна: “Представители города 
выразили удовольствие, что в первый раз 
видят автомобили, сумевшие преодолеть 
бездорожье: этот факт заставит населе- 
ние смотреть на этот род передвижения 
не как на забаву, а как на новое завоева- 
ние техники... В 20 верстах от Орши, в де- 
ревне Савино крестьяне вышли из домов с 
образами и хлебом-солью". 

Благодаря солдатам и офицерам 
учебной роты, взбудоражившей ревом мо- 
торов патриархальные российские город- 
ки и Богом забытые деревни, сотни моло- 
дых парней и босоногих мальчишек впер- 
вые увидели самодвижущиеся бензино- 
вые экипажи и навсегда “заболели” авто- 
мобилем. И это не менее важно, чем испы- 
тательная и образовательная “печка”, по- 
строенная ротой Секретева, от которой 
“танцевали” следующие поколения авто- 
мобилистов - военных и гражданских. 

□ 
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ПОПЛАВАЕМ? 

Лет лна;иіаті> назад іонори- 
лп; “Нет ничего более непосто- 
янного, чем ленинградская по- 
года”. ГТосѵіедине іоды іі Моск- 
ва с.:іавнтся природными катак- 
лнз.ма.ми. Конец июня препод- 
нес очередную шутку природы. 

Жаркие дни сменились беше- 
ными ливнями, к которым го- 
род оказался не готов, несмотря 
на то. что реконструкция дорог 
и всевоз.можных коммуника- 
ииіі идет нсвидаины.ми тс.мна- 
.ѵіи. И.меюшаяся система стоков не с.мог.іа иог.ютить десятидневную норму осадков, вылив- 
шихся с небес за два часа. Ре.зультаг - налицо. Моря ра.зли.шісь нс то.іько на проспекте Ми- 
ра (с.м. фото), но практически во всех тоіше. іях гоіюда. Потоп не первый и, види.мо, не послед- 
ний в обозримом будущем. Так что с пробле.моп надо бороться, но как? Может быть, автоза- 
вола-м стоііт разрабатывать т только .ма^ификашш ‘Т> рбо", СТ, ію и “Гидро" - аіситиьпо 
для таких иаиастсіі? А можег. в канализации что-то поправить? 


спасительный зонтик 

Ночь, тс.мень. дождь... Фары автомоби- 
леіі пракгически не освещают дорогу. 'Ге.м- 
ные силуэты пешеходов под черными зонта- 
.мн вообще сливаются с окружающим фоііо.м. 

Но тот, кто восполь- 
зуется новым зон- 
том “Рэйп Стар", 
нс останется незаме- 
чеины.м! Пото.мѵ что на его 



острие ра.змсщсп яркий крас- 
ный мішчок, тревожно вспы- 
хивающий в ночи. Две 
часовые ба тарейки, мп- 
кросхе.ма да кнопка в 
рукоятке - йог и все, что 
необходимо для уіірав.існия мощным свето- 
диодом в течение 40 часов. Если нет ту.маііа, 
такоіі .маяк виден аж за 300 метров! А стой г 
все удовольствие, включші, понятное дело, и 
зопт-"автомат’’. всего 30 до.лларов. Для нем- 
цев, берегущих свои драгоценные жизни, 
сумма несущественная. 


•?й'?-.ГГѴ*ЗЭФ.'=Т ЗА РУЛ*. 
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ПЭМѴТ ЛІРѴТХГ 


В ЭФИРЕ - “ЗА РУЛЕМ” 

Слушайте программу “Автомотив”: еже- 
дневно, кроме субботы и воскресенья, в 
8 час. 40 мин. на “Радио Ретро" (Москва - 
УКВ 72.92 МГц, Иваново - 66,11 МГц, Нижний 
Новгород - 105.9 МГц, Оренбург - 69,92 МГц 
и 104,8 МГц, Санкт-Петербург - 71,66 МГц, 
Ставрополь - 106,2 МГц, Тверь - 70,13 МГц, 
Тула - 69.02 МГц). 
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МОИ НОМЕР: 

ПИШУ. ЧТО ХОЧУ 

Отныне любой украинский ав- 
товладелец, уплатив определен- 
ную су.м.му в гривнах, сможет уста- 
новить номерной знак, изготов- 
ленный по индивидуальному зака- 
•зу. По слова.м первого вице-прс- 
.мьера Юрия Еханурова, уже согла- 
сован соотвстствующиіі проект по- 
стаиовлепия кабинета .министров, 
подготовленный рсспублпкански.м 
МВД. Предварительно были изу- 
чены прецеденты в других странах. 
“В США это стоит 1-1,5 тыс. дол- 
ларов”. - сообщил вицс-нрс.мьср, 
уточнив, что на Украине цена пока 
ПС определена. 

П'гак, вместо номера автомобн- 
ля можно будет увековечить свое 
и.мя, фами.імю. должность или хоб- 
би. но при условии, что количество 
знаков или букв будет от 3 до 7. В 
числе воз.можных заказчиков спеи- 
по.меров, по словам І-'хаиурова. из- 
вестные государственные, общест- 
венные деятели или “просто .мате- 
риально обеспеченные люди”. При 
это.м он ііообеща.і. что сама проце- 
дура регистрации не будет отли- 
чаться от обычной. 


КРУПНО ПРОСЧИТАЛИСЬ 

Шотландская автобусная фирма “Фсрст-Груп" взя.іась об.меннвать старые 
.машины на бессрочные проездные бидеты стои.мостыо 600 фунтов (950 долла- 
ров). Благородный за.мыссл состоял в том. что бывшие владельцы машин станут 
пользоваться общественпы.м траіісііорто.ѵі, а заодно избавят природу от излишне- 
го загрязнения. Однако авторы идеи крупно просчитались. Десятки шотландцев 
охотно сдали свои развалюхи, получили проездные билеты іі тут же на радостях 
куни.чи но новой .машине - проблема спасения природы их нс беспокоила. 


В столице Таиланда Бангкоке будет организовано движение автобусов для перевозки только 
женщин. Все больше местных дам избегают автобусы в часы пик - в переполненных машинах муж- 
чины зачастую ведут себя неприлично... 


НЕ ЕШЬ ЗА РУЛЕМ! 

В США начіиась очередная ка.\шашія за безопасность до- 
1 )ожноі'о движения, и в ней основное внимание уле;іено отв. іекаю- 
щнм водителя фактора.м - они нередко приводят к авария.\і. Один 
из руководителем Амсрмкамской автомобильной ассоциаипп 
Марк Эдвардс отмети.і, что из 6 .миллионов ежегодных аварий в 
стране до 50% п|Юпсходят п.менно но .этой причине. Т с. іефоннын 
опрос 1026 человек показсѵі, что 70% из них во время управления 
машиной разговаривают с ііассажира.ми. к то.му же 29% едят и.ін 
читают (!). 26/ь поднн.мают упавшие предметы, 19% общаются но 
тс.лсфот^ Лишь 15% внимательно следят .за дорогой. 

Основная цель иіюволи.мой акции - не :«иретить разговаімі- 
вать с пассажирами, а иа^'чить водителей коитро.'Піровать внима- 
ние и вовре.мя осознавать, что оин отвлек. іись от дороги. 



Печальная статистика: в этом году каждый день на дорогах России в сре- 
днем погибает 53 человека. 
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в борьбе за наличные 


ЭФФЕКТ 


Слухи о том, что обычным милицейским 
радаром можно сбить воробья, оказались 
сильно преувеличенными. 

Аркадий КОЗЛ ОВ 


I 


В ЧЕМ ЖЕ ЭФФЕКТ? 

Каждому водителю доводи- 
лось слышать, как меняется шум 
пролетающей навстречу маши- 
ны - от высокого тона к низкому. 
При движении навстречу скоро- 
сти автомобилей складываются, 
и каждую секунду в ухо, образно 
говоря, влетает больше звуко- 
вых волн. Машины разъехались 
- звук догоняет удаляющийся 
автомобиль. Естественно, час- 
тота звука (количество колеба- 
ний в секунду) уменьшается. Это 
и есть эффект Доплера. Его ис- 
пользуют военные, ученые и ин- 
спекторы ДПС: одни для изме- 
рения скорости вражеских само- 
летов, другие - для изучения га- 
лактик. третьи - чтобы ловить 
нарушителей ПДД. 

‘СМЕРТЕЛЬНОЕ’- ОРУЖИЕ 

Принцип действия радара 
(от английского габаг - габіо 
беіесііпд апб гапдіпд) прост: из- 
лучаемая им электромагнитная 
волна отражается от металли- 
ческих предметов. Если пред- 
мет движется, частота отражен- 
ной волны изменится пропорци- 
онально его скорости. Остается 
замерить эту разницу и вычис- 
лить скорость. С чем успешно 
справляется любой придорож- 
ный радар. Совершенно неваж- 
но, лежит ли “Барьер" на капоте, 
привинчен ли к стеклу патруль- 
ной машины или дрожит в не- 
твердой руке блюстителя по- 
рядка (берем крайний случай). 
Сдвиг частоты зависит только 
от скорости автомобиля, но ни- 
как не от инспектора (если, ко- 
нечно, тот не побежит навстре- 
чу). Впрочем, не зависит он и от 
пластмассовых, деревянных, 
войлочных и прочих “фенечек”, 
которыми так любят обвеши- 
вать автомобиль иные владель- 


цы: любой материал, кроме ме- 
талла, для радара прозрачен. 

Более того, мало-мальски 
знакомый с математикой мили- 
ционер постарается устроиться 
с радаром как можно ближе к 
оси движения автомобиля, ибо 
на замере скорости сказывает- 
ся косинусный эффект. При пря- 
мом сближении машины с рада- 
ром (рис. а) он покажет истин- 
ную ее скорость. А под углом 
(рис. б) - ту, с которой уменьша- 
ется расстояние до радара. Чем 
больше угол отклонения, тем 
меньше показания прибора. С 
косинусной зависимостью. 

Расхожее мнение о том, 
что хитрые гаишники умудряют- 
ся обманывать радар-детекто- 
ры (порой неверно называемые 
антирадарами), с негодованием 
отвергли разработчики послед- 
них. Радар (локатор) - это излу- 
чатель СВЧ-радиоволн с часто- 
той 10,525 МГц. А радар-детек- 
тор - обыкновенный радиопри- 
емник, настроенньій именно на 
эту частоту. Казалось бы, дос- 
таточно чуть-чуть сдвинуть не- 
сущую частоту, и радар-детек- 
торы вмиг ослепнут. Все так, но 
сдвинуть ее практически невоз- 
можно, не залезая внутрь лока- 
тора. А корпус его опломбиро- 
ван. Без пломбы и без поверки 
пользоваться радаром запре- 
щено. Поэтому если вас остано- 
вили за превышение скорости, 
а радар-детектор промолчал, 
спросите на всякий случай до- 
кумент о поверке. И пломбу. 
Мало ли, какой кулибин найдет- 
ся на российских просторах. Ин- 
женеры нынче голодные сидят. 
Могут и подкрутить. 

МАЛЕНЬКИЕ ХИТРОСТИ 

В нелегкой борьбе за налич- 
ные в ход идут разные средства. 
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Влияние направления движения авто- 
мобиля на показания радара: а - прямое 
сближение: скорость автомобиля (Ѵд) 
равна показаниям радара (V); б - сбли- 
жение под углом: скорость автомобиля 


выше показании радара, Ѵ=Ѵ 


совСХ. 



мы и АВТОМОБИЛЬ 


В борьбе за наличные 


Автомобилисты вооружаются ра- 
дар-детекторами, предупрежда- 
ют о засадах миганием фар. изу- 
чают дислокацию излюбленных 
кормушек гаишников, а то и вы- 
корчевывают ненавистные знаки. 
Люди в форме отвечают совер- 
шенствованием маскировки, час- 
той сменой засад и непредсказуе- 
мостью графиков облав. 

Да, скоростной беспредел 
на дорогах, несущий множество 
бед и жертв, должен быть оста- 
новлен. В том числе и с помо- 
щью радаров. Именно поэтому 
кощунственно дискредитиро- 
вать эти приборы - превращать 
их в кормушку, скажем, исполь- 
зуя не совсем корректные спо- 
собы. Так, зная, что водители 
ускоряют движение сразу пос- 
ле проезда засады, инспектор 
порой замеряет скорость уда- 
ляющегося автомобиля (ныне 
есть и такие радары) и тут же 
останавливает приближающе- 
гося. Спорить с ним тяжело. 
Секундомер на радаре показы- 
вает почти правду. А табло ско- 
рости - явное превышение. 

Излюбленный прием - уст- 
роить засаду в ясный солнечный 
день на великолепном свежень- 
ком шоссе с забытыми с зимы 
знаками “сороковник" и “скольз- 
кая дорога”. Страж обязан напи- 
сать рапорт о неверно установ- 
ленном знаке, но кто, скажите, 
своими руками загубит хлебное 
место? А с каким азартом рабо- 
тают инспекторы в больших го- 
родах, безошибочно определяя 
нарушителя в потоке машин! 

ЧЬЯ СКОРОСТЬ НА РАДАРЕ? 

Тут бы сделать небольшое 
отступление... Дело в том, что 
интенсивность отраженного сиг- 
нала зависит от формы и разме- 
ра (площади отражения) автомо- 
биля, от того угла, под которым 
он движется к лучу. Слабый сиг- 
нал может забиться помехами 
или более сильными сигналами. 
Радар действительно устроен 
так, что определяет самый быст- 
рый автомобиль с разницей ско- 
ростей в потоке не менее 1 0 км/ч. 
Но в идеальных условиях. На за- 
водских пробах испытывали его 
работу на трех машинах с одина- 
ковым коэффициентом отраже- 


ния. Машины двигались прямо на 
радар в трех разных рядах. Одна 
- быстрее на 10 км/ч. Действи- 
тельно, работает! Отлавливает. 

В условиях большого горо- 
да все сложнее. Помехи от элек- 
тросварки, от искрящихся токо- 
съемников трамваев, троллей- 
бусов, ламп дневного света и не- 
оновой рекламы! Сами машины 
разного размера, идущие сплош- 
ным потоком. Чья скорость поя- 
вится на экране радара в город- 


ской толчее? Самой большой? 
Самой ближней? Той, что оказа- 
лась под выгодным для отраже- 
ния углом (как бликует порой 
солнце)? Самой быстрой или 
той, что перестроилась в другой 
ряд (сработает косинусный эф- 
фект)? Этого не знает никто, 
включая инженеров-разработ- 
чиков. Но не инспектор! Уж он-то 
уверен на все сто, кто попался 
на мушку его радара. Именно 
вы, а не огромный автобус “Мер- 
седес” в соседнем ряду. Почему? 

Нынешний ‘Барьер” и его 
модификации - “фары”, “спидга- 
ны” на этот вопрос ответа не да- 
дут. Другое дело - “Сова”, совер- 
шенно новый прибор, дорогой и 
сложный. Хотя бы потому, что к 
нему полагается персональный 
компьютер. С “Совой” не поспо- 
ришь. На мониторе застывает 
картинка автомобиля, видны его 
номер, время, дата и скорость. 
Что тут скажешь? Зацепка одна - 
высокая погрешность. Изготови- 
тель заявляет 9,3%. Это значит, 
что при ограничении скорости 60 


км/ч и реальной скорости авто- 
мобиля 65 км/ч (что ненаказуемо, 
поскольку укладывается в по- 
грешность спидометра) “Сова" 
может показать 71 км/ч. А это 
уже штраф... Так что честный ин- 
спектор, работая с “Совой”, дол- 
жен установить предел порого- 
вого срабатывания 76,5 км/ч. Но 
это - честный инспектор. 

К разряду экзотических 
можно отнести и лазерный радар 
ЛИСД, похожий на обычный би- 


нокль. Чтобы замерить скорость 
автомобиля, достаточно навести 
на него перекрестье прибора. 
Луч лазера узок и ошибиться не- 
возможно. На кого навел - того и 
промерил. Но опять-таки никто, 
кроме инспектора, не знает, ка- 
кая машина была под прицелом: 
номера ее “бинокль” не записы- 
вает. Доказать, что именно ваша 
- невозможно. Если, конечно, на 
дороге был кто-то еще. 

И “Сова”, и ЛИСД - пока ред- 
кость. На 95% работники ДПС 
вооружены обычными радарами 
“Барьер”, “Барьер-2", "Барьер- 
2М”, “Искра” и “Сокол". Татарстан 
может похвастаться импортными 
“Питон” и “ТС-3”, а с их помощью 
(впрочем, как и “Искры”) можно 
замерять скорость прямо из дви- 
жущегося автомобиля. Занятные 
игрушки, но - дорогие. 

НЕВИНОВАТАЯ Я! 

Между прочим, бесполезно 
развешивать компакт-диски под 
зеркалом заднего вида в надеж- 
де, что они собьют с толка ра- 


дар. Для него они прозрачны. 
Мода на диски пришла к нам из 
Германии. Там множество авто- 
матических радаров, которые 
фотографируют автомобиль-на- 
рушитель. А по немецким зако- 
нам мало знать номер автомоби- 
ля, чтобы наказать его владель- 
ца за нарушение. Нужна еще его 
физиономия (а вдруг не он был 
за рулем!). При фотовспышке 
компакт-диск может дать спаси- 
тельный блик. Такой, что и лица 
не различишь. В России до по- 
добной роскоши не дожили. 

Чтобы нарушение зафи- 
ксировать документально, 
инспектор должен составить 
протокол и указать, где, ко- 
гда, при каких обстоятельст- 
вах задержан водитель. И за- 
писать номер радара, дату 
его поверки и его показания. 
А чтобы доказать само пра- 
вонарушение, как минимум, 
нужны свидетели. 

Если учесть, что время и 
скорость хранятся в памяти 
радара несколько минут, зада- 
ча со свидетелями становится 
весьма увлекательной. Осо- 
бенно где-нибудь вдалеке от 
жилья. А в большом городе до- 
казать. чью именно скорость 
показывает радар, просто не- 
возможно. Разве что поверить 
инспектору. На слово. 

Слухи о немыслимой вред- 
ности СВЧ-излучения от рада- 
ра не подтвердились. Выходная 
мощность его всего-то 50 мил- 
ливатт (у нового “Сокола” и то- 
го меньше - около 6 милли- 
ватт). Это во много десятков 
тысяч раз меньше, чем рядом с 
СВЧ-печью. Один из разработ- 
чиков по секрету рассказал, 
что они из озорства и любопыт- 
ства однажды посадили муху 
прямо на включенный волновод 
и продержали ее там целые су- 
тки. И - ничего! Живехонькую 
отпустили. Может быть, потом 
она и заболела или потомства 
не дала. Но этого никто не зна- 
ет. Так что не хихикайте зло- 
радно, глядя на “стреляющего” 
от бедра гаишника. Ничего с 
ним не случится. Только бы 
стрелял по делу, а не по карма- 
нам невиновных водителей. 

С 
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мы и АВТОМОБИЛЬ 


Ущерб 


НАЗВАЛСЯ ОЦЕНЩИКОМ... 


Гордое имя "эксперт-автотехник" теперь будет доступно не каждому. 
Министерство труда РФ установило квалификационные требования 
к специалистам по автотехнической экспертизе. 

Дмитрий ЛЕОНТЬЕВ 


Оценкой ущерба от ДТЛ нынче занима- 
ются все кому не лень, а об уровне ‘оценщи- 
ков" и говорить нечего. Бывает, что специ- 
альное образование сотрудника - двухме- 
сячные курсы (занятия два раза в неде- 
лю...). Кто должен контролировать и лицен- 
зировать всю эту армаду калькуляторов? 

Вот московская лицензионная палата, 
к примеру, считает, что определение 
ущерба, характера повреждений и разме- 
ра затрат на восстановление не является 
оценочной деятельностью, а значит, ли- 
цензированию не подлежит. Так что, экс- 
пертом может быть каждый? 

Та же неразбериха и с теми методика- 
ми, которыми должны пользоваться каль- 
куляторы. Есть, например, “Методическое 
руководство по определению стоимости 
автотранспортных средств с учетом есте- 
ственного износа и технического состоя- 
ния на момент предъявления” (так называ- 
емый РД - руководящий документ) - мно- 
гие используют только его. Но другие, на- 
пример эксперт Андрей Штыков из фирмы 


“Авто-Мобил”, уверены: если определять 
ущерб в точности по РД. то над выводами 
можно плакать. Грамотная экспертиза тре- 
бует обращения к доброму десятку других 
руководств. Итак, нет ни лицензий, ни стро- 
го определенных методик, что же остает- 
ся? Надеяться лишь на добросовестность и 
компетентность конкретного эксперта? 


Именно поэтому отрадно, что госу- 
дарство в лице Министерства труда РФ 
решило ввести требования к тем людям, 
кто решил посвятить себя экспертной дея- 
тельности. Двадцать первого января 2000 
года подписано постановление, в котором 
определено, кто вправе называть себя 
специалистом по автотехнической экспер- 
тизе. Следующий шаг - лицензирование 
автоэкспертных фирм. Пойдут ли на него 
власти? И как быстро? Без этой процеду- 
ры никакие квалификационные требова- 
ния не сработают как надо. 


Базовая подготовка дл я 
экспертов всех катего- 
рий: высшее професси- 
ональное (техническое) 
образование (направ- 
ления подготовки: “Экс- 
плуатация транспорт- 
ных средств”, “Наземные транс- 
портные системы” по специально- 
стям “Автомобилетракторострое- 
ние” и “Автомобили и автомобиль- 
ное хозяйство”). 


Из Постановления Министерства 

января 2000 года 


ерства труд 

циального развития РФ от 21 января 20 
№7 “О внесении дополнений в Квалификаци- 
онный справочник должностей руководите- 
лей, специалистов и других служащих”. 


Сергей ВОЛГИН, заместитель директо- 
ра фирмы “Правозащита”. 

Постановление Минтруда вносит из- 
менения в "Квалификационный справоч- 
ник должностей руководителей, специали- 
стов и других служащих". Этот справочник 
рекомендуется для применения на пред-' 
приятиях и в учреждениях независимо от і 
формы собственности. Повторюсь, спра- 
вочник именно рекомендуется - его при- 
менение необязательно. Так что если спе- 
циалист, проводивший “оценку" постра- 
давшего автомобиля, не соответствует 
этим требованиям, он лично перед госу- 
дарством никакой ответственности не не- 
сет. По крайней мере до тех пор, пока его 
деятельность не надо будет лицензиро- 
вать, то есть установленные требования 
не станут обязательными. 

А пока составить калькуляцию вос- 
становительных работ все еще может лю- 
бое лицо, обладающее необходимыми зна- 
ниями. Правда, если это лицо будет еще и 
соответствовать рекомендациям Мини- 
стерства труда РФ, то доверия к нему, ес- 
тественно, будет больше, в том числе и со ; 
стороны суда. 



Дополнительная подготовка по программе “Экс- 
перт-автотехник III категории” с правом прове- 
дения экспертизы транспортных средств (без 
права выдачи заключения по механизму дорож- 
но-транспортных происшествий). 


Дополнительная подготовка по про- 
грамме “Эксперт-автотехник II ка- 
тегории” с правом проведения экс- 
пертных исследований причин до- 
рожно-транспортного происшест- 
вия и математического анализа их 
возникновения (без права проведе- 
ния транспортно-трассологических 
исследований), стаж работы в 
должности специалиста по авто- 
технической экспертизе (экспер- 
та-автотехника) не менее 3 лет. 


уда и со- 


Дополни те льная подготовка по программе “Эксперт- 
автотехник I категории” с правом проведения без 
^ ограничений всех видов экспертных исследова- 
ний по вопросам автотехнической экспертизы, 
стаж работы в должности специалиста по авто- 
технической экспертизе (эксперта-автотехни- 
ка) II категории не менее 5 лет. 


Сергей АХУНДЗЯНОВ, заведующий юридической консультацией № 8 “РОСАР”|. 
Межрегиональной коллегии адвокатов помощи предпринимателям и гражданам. ' 

В адвокатской практике мы постоянно сталкиваемся с тем, что ряд “независимых" 
оценочных организаций при определении затрат на восстановление поврежденного ав- 
томобиля поручает составлять акты осмотра своим “оценщикам", “экспертам", “инжене- 
рам". “автоэкспертам"... Эти “спецы" зачастую не обладают необходимой квалификаци- 
ей. Например, при наружном осмотре аварийного автомобиля в акте довольно часто 
умудряются указывать повреждения, которые могут быть выявлены только с помощью 
специального оборудования и с проведением измерений. Это касается прежде всего де- 
фектов кузова - деформации, перекосы, несоосности, непараллельности (в том числе 
мостов, осей автомобиля), изменения ненормируемых зазоров и т. п., то есть дефектов, 
которые характеризуются линейными параметрами. 

Я надеюсь, что новое постановление Минтруда поможет более объективному рас- 
смотрению гражданских дел по возмещению ущерба, поскольку у судей теперь есть до- 
вольно точный критерий для назначения конкретных экспертов в делах о ДТП. Неква- 
лифицированным “спецам” придется туго. г 

КОММЕНТАРИЙ ЮРИСТОВ 
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Фото Владимира КНЯЗЕВА 


МЫ и АВТОМОБИЛЬ 


1 1 — » 

Крестник 



БЫЛЬ ПРО СЕРОГО 


^ » I , I / 


"БЫЧКА” 


Больше полугода работает в семье Зеленчуковых автобус 
по прозвищу Фердинанд, подаренный "За рулем". 


I' 


Елена ВАРШАВСКАЯ. Сергей КАНѴННИКОВ 


Морозным январским вечером Виктор 
Борисович Зеленчуков въехал во двор 
своего дома на новеньком ЗИЛ-325010. 
Автобус ему торжественно передали ут- 
ром этого же дня в редакции журнала 
(ЗР, 2000, № 3 и 4). 

Хотя “Бычок”, словно оправдывая 
свое имя, частенько проявляет норови- 
стый характер, в семье его полюбили. 
Кличку Фердинанд, которую машине дали 
еще в редакции, Зеленчуковы, посовещав- 
шись, утвердили. Добавили только число 
XIII - “Бычок-тринадцатый”, самый млад- 
ший в семье ребенок. Теперь у него почти 
дворянский титул. Может, остепенившись, 
москвич станет меньше шалить? 

“ТРУДНЫЙ”, но ЛЮБИМЫЙ 

А пока приемная семья постоянно 
рассказывает редакции о проделках Фер- 
динанда. Не жалуется, нет! Автобусом Зе- 
ленчуковы довольны. Просто держат кре- 
стных в курсе. 


Нам же иногда приходится краснеть 
за кровных родителей "Бычка" - АМО- 
ЗИЛ. Посудите сами; за 1300 километров 
пробега у него успел заклинить наружный 
подшипник передней правой ступицы (лоп- 
нул сепаратор). Рассыпались зубья обгон- 
ной муфты и погнулся вал якоря. Краска 
на переднем и заднем бампере, дисках ко- 
лес облезла, везде появилась ржавчина... 
Очень запущенный “ребенок"! Но повезло 
ему - попал в хорошую семью, где все 
друг к другу относятся с любовью и забо- 
той. И из самого “трудного" дитяти могут 
вырастить достойную личность. 

Вот и за Фердинанда папа-Зеленчу- 
ков взялся всерьез. Первым делом осно- 
вательно подготовил машину к работе. 
Отключил выведенную на улицу кнопку 
двери салона - так спокойней. Отрегули- 
ровал двигатель и автономный отопитель, 
переделал выхлопную трубу. Теперь на 
стоянке дым не проникает в салон. Горе- 
создатели с АМО-ЗИЛ, прислушайтесь! Ни 


маршрутке, ни тем более школьному авто- 
бусу не пристало травить пассажиров! 

Пол автобуса покрыли линолеумом. 
Ребристый штатный резиновый ковер ни 
подмести, ни помыть как следует. А ведь 
машина для семьи - второй дом. Дово- 
дить “Бычка” до ума помогали старшие 
ребята, особенно главный автомобилист 
Сан Саныч. Младшие вообще готовы не 
вылезать из машины часами. Ведь это 
ИХ автобус! 

Дел у Фердинанда XIII хватает. До де- 
лянки, где Зеленчуковы выращивают овощи, 
пешком не находишься, а теперь съездить 
на сельхозработы, урожай вывезти - проще 
простого. Корм привезти для коровы, тезки- 
бычка и прочей домашней живности... 

НА МОСКВУ! 

В середине июня в редакции раздался 
звонок. “Едем к вам в гости! - сообщил Ви- 
ктор Борисович. - В первый раз привезем 
всех детей в Москву!” 

В назначенный день мы поехали на Вар- 
шавское шоссе встречать друзей на въезде 
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в город. По дороге гадали: как доедут? Успе- 
ют ли к сроку? Не подведет ли автобус? Из- 
далека увидели: вон он, Фердинанд, с боль- 
шими желтыми буквами “За рулем” над води- 
тельской кабиной! Добрались! 

Крики “ура!”, объятия, приветствия 
наперебой... Виктор Борисович расска- 
зывает о поведении “Бычка” в дороге. Га- 
лина Михайловна комментирует: “Он об 
автобусе часами может говорить! Готов 
и жить в нем, если бы можно было. Луч- 
ше посмотрите, как мы тут все устрои- 
ли”. И правда, прямо-таки дом на коле- 
сах. Аккуратные занавесочки на окнах, 
есть и “столик", и “буфет”, над водитель- 
ским местом - настоящая кладовка с 
нужными в хозяйстве вещами. А сзади - 
матрасы. “Мы их на задних сиденьях, в 
проходе и на передней площадке рассти- 
лаем - можно спать". 

- Ой, мама, что это? - изумляется ма- 
ленький Илюшка. 

- Это же трамвай, он пассажиров пе- 
ревозит, как автобус, только по рельсам, - 
объясняет одна из старших девочек. 

В Белгороде, не говоря уж об Алексе- 
евке, трамваев нет. Нет и таких высоких 
домов, таких широких улиц, машин, ярких 
вывесок и рекламных щитов... 

Было всего три дня. Был речной трам- 
вайчик, цирк, прогулка по вечерней Моск- 
ве. Были захватывающие дух аттракцио- 
ны в парке культуры - под проливным до- 
ждем, но разве это главное? Был фанта- 
стический, громадный, таящий в себе мно- 
жество сюрпризов город. А потом надо 
было уезжать. Жалко, конечно, что празд- 
ник длится так недолго. 

“Ну, ничего, - сказал папа. - Это толь- 
ко разведка. Теперь мы знаем: на Ферди- 
нанда рассчитывать можно. Вернемся до- 
мой - начнем строить планы”. 

НОВЫЕ ДОРОГИ 

Что такое автобус? Технари дадут 
точное определение, но сейчас оно к делу 
совершенно не относится. Для семьи вро- 
де Зеленчуковых, как бы выспренно ни 
звучало, "Бычок” - это новая жизнь. Ну ку- 
да, скажите, они могли отправиться всей 
семьей? На огород, на речку да в ближай- 
ший лес? И всю жизнь были бы ограниче- 
ны пределами Алексеевки. А сейчас для 
них открыт целый мир. 

Каким бы "трудным” ни был Тринадца- 
тый, он дает Зеленчуковым небывалые 
преимущества. В Белгород, за 50 километ- 
ров - пожалуйста. На рынок, на праздни- 
ки, в гости к друзьям из знакомой школы - 
нет проблем. 

“К 55-летию Победы мы объехали ме- 
ста боев Великой Отечественной - у нас 


же тут проходила Курская дуга! И дети 
своими глазами увидели это”. - рассказы- 
вает Галина Михайловна. 

Человек с автомобилем становится 
не просто мобильнее. У него появляются 
совершенно новые возможности. А такая 
машина, как “Бычок”, может стать основой 
собственного дела, экономической неза- 
висимости. Расширяются горизонты, бли- 
же становится не только история или гео- 
графия - познается сама жизнь. И люди 
активно включаются в нее, в свою оче- 
редь меняя действительность. 

Приемная семья Фердинанда осваивает 
новые дороги. И упрямец “Бычок”, уверены, 
будет им в этом хорошим помощником. 

“Для нас этот автобус идеален, - ска- 
зал Виктор Борисович. - Неприхотливый, 
простой, работает на дешевом топливе, 
вместительный... Для такой семьи, как на- 
ша - то, что надо!” 

Р. 8. Когда материал был уже подго- 
товлен к печати, в редакцию позвонил ге- 
неральный дилер фирмы “Вебасто", выпу- 
скающей отопители и кондиционеры - 
“АВЕСТО-М". Там узнали о Зеленчуковых, 
об истории с “печкой", из-за поломки кото- 
рой чуть не замерзли по дороге в Белго- 
родскую область сам хозяин и редакцион- 
ные пассажиры. И предложили: давайте 
бесплатно поставим в автобусе нашу фир- 
менную, надежную “печку". Отличное ка- 
чество и долгую службу гарантируем. 

А спустя немного времени в журнал 
обратились с московского предприятия 
‘Автостекло”. Вот, говорят, подумали мы 
тут и решили: надо стекла в “Бычке” ме- 
нять. А то сами же пишете, что они чуть ли 
не оконные, разве можно так детей во- 
зить! Готовы взяться за это безвозмездно. 
А уж продукция на “Автостекле", ручают- 
ся, на уровне мировых стандартов. 

Выходит, готовы люди поддержать 
других, не пропала человечность и добро- 
та! И Зеленчуковы с их большой семьей, 
с проблемным, но в общем хорошим авто- 
бусом, вызвали в ком-то лучшие чувства, 
желание помочь. Может быть, эта эстафе- 
та отзывчивости продолжится и дальше, 
уже по отношению к кому-то другому... 


Краткая биография Фердинанда XIII 

Индекс - ЗИЛ-325010. 

Год рождения - 2000. 

Пробег - 8500 км. 

Место жительства - село Алексеевка Яко- 
влевского района Белгородской области. 
Нарекания за отчетный период - разва- 
лился сепаратор передней ступицы, отка- 
зал стартер, подтекает моторное масло. 


СТАРУХА 
ШАПОКЛЯК 
ВЫХОДИТ 
НА ДОРОГУ 

На сцене - трое: Хозяйка дороги, Ста- 
руха Шапокляк и Инспектор. Они танцуют, 
поют, играют, шутят... А в зале - дети, и 
они не просто зрители, а участники пред- 
ставления - наперебой подсказывают ак- 
терам. как себя вести на дороге, опреде- 
ляют, кто прав, а кто - нет. 

Оказывается, рутинное занятие - 
учить ПДД - можно таки превратить в ув- 
лекательное действо! И сумел это сделать 
межрегиональный Фонд безопасности до- 
рожного движения и реабилитации постра- 
давших при дорожно-транспортных проис- 
шествиях “Человек-Автомобиль-Доро- 
га-Экология” (Фонд ЧАДЭ), да не один, а 
совместно с российским представительст- 
вом французской фирмы “Ситроен". 

- Мы дали уже более 1 20 спектаклей в 
Москве и области, где побывало почти 22 
тысячи детей, - рассказывает генеральный 
директор ЧАДЭ Э. Ваулин. - Ребятам нра- 
вится, они быстро усваивают азы Правил 
движения. А после спектакля раздаем ил- 
люстрированные книжки - там картинки и 
стихи на тему “Дети-автомобиль-дорога”. 
Издание осуществлено тоже при поддерж- 
ке представительства фирмы “Ситроен”. 

Кстати, этим сотрудничество ЧАДЭ с 
французскими организациями не ограни- 
чивается. При содействии “Антенн-Про- 
ванс” регулярно обмениваются опытом 
подразделения ГИБДД и Национальной 
жандармерии. Ее специалисты посетили 
Россию, а группы автоинспекторов из де- 
сяти российских регионов знакомились с 
работой французской дорожной полиции, 
несли вахту на скоростной автостраде Па- 
риж-Марсель. Мало того, летом выходит 
в свет новый “Справочник сотрудника 
ДПС”, подготовленный специалистами 
ГИБДД МВД России, Национальной жан- 
дармерии Франции и Фонда ЧАДЭ. 

Вклад Фонда в укрепление российско- 
французских связей высоко оценил недав- 
но Чрезвычайный и Полномочный посол 
Французской Республики в России г-н Клод 
Бланшмезон. По этому поводу даже устро- 
ил прием в посольстве Франции. 

Безопасность на дорогах - это общая 
проблема, общая боль. Так почему же не 
решать эту проблему сообща? 

С 
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Криминал 



Зачем покупать 
автомобиль 
в магазине? 

Люди из "органов" 
берут их со стоянок! 


Алексей САФРОНОВ 


ВОРОН 








№ 


№ 








Кировский ОВД - территория 
закона или отстойник краденых 

машин? 


ВОРОНУ... 


Эта история началась давно в не- 
большом поселке Заречный Свердловской 
области. И было в ней все или почти все, 
что сопутствует нынешним криминальным 
разборкам. Рэкет, угрозы, шантаж, наси- 
лие и смерть невинного человека. 

Не станем касаться деталей прошло- 
го. Нас сейчас интересует продолжение 
истории, где в качестве действующего ли- 
ца фигурирует автомобиль. Именно его 
решил заполучить один из участников рас- 
правы - глава “бригады” рэкетиров, некто 
Д. Г. Самаркин. Он не только вышел сухим 
из воды, но и посчитал, что “труды” его не- 
достаточно оценили. 

Восьмого сентября 1994 года банда 
заявилась к брату погибшего - Игорю Ко- 
репанову и побоями и угрозами заставила 
написать доверенность с правом продажи 
его автомобиля ВАЗ-2101 3 (заметим, в от- 
личном состоянии). Убитая горем мать 
братьев Корепановых написала заявле- 
ние в милицию о нападках бандитов и об 
угоне автомобиля. 

На этот раз рэкетиров взяли вместе с 
машиной во время их очередного визита в 
Заречный. Но уголовное дело открывать 


не стали. Следователь Васильев (ныне 
пенсионер) принял соломоново решение: 
Игорю вернул техпаспорт, а Самаркина с 
автомобилем отпустил на все четыре сто- 
роны. По слухам, эта операция обошлась 
рэкетиру в ящик водки. Но это только слу- 
хи... Семья Корепановых вздохнула с об- 
легчением. Спокойствие было им дороже 
потерянной “копейки”. Как им тогда каза- 
лось, безвозвратно. 

Прошло пять лет, и вдруг без вести 
пропавший “жигуленок” объявляется 
вновь. Семнадцатого мая 1999 года в 
дверь квартиры Корепановых постучал 
работник милиции Кировского ОВД Екате- 
ринбурга некто Котик. Посочувствовав 
безлошадному Игорю - “на бумажке с пе- 
чатью ездить не станешь" - и объяснив, 
что его автомобиль он по случаю купил у 
знакомого милиционера (как потом выяс- 
нилось, его фамилия Телепов), попросил 
продать техпаспорт. Назвал и цену - аж 
500 рублей. Игорь не понял, как можно бы- 
ло купить его собственную машину у тре- 
тьего лица и ездить на ней без доверенно- 
сти и техпаспорта. Да и цена его не устра- 
ивала. Словом, отказался. 


Двадцать восьмого мая 1 999 года он 
пишет новое заявление об угоне автомо- 
биля. Начальник районного отделения ми- 
лиции А. П. Смирнов даже помог соста- 
вить текст и пообещал принять меры. Но 
прошел месяц, полгода, а Котик продол- 
жает разъезжать на ворованной машине, 
загоняя ее на ночь на территорию родного 
ОВД. И рядится с настоящим владельцем 
о покупке техпаспорта - не все же по род- 
ному району кататься, и в отпуск к морю 
хочется. 

Как можно ездить на автомобиле без 
техпаспорта? Да очень просто! Для этого 
надо иметь всего-навсего красную кни- 
жечку с тисненым орлом и магической 
надписью “МВД”. Такие “корочки” с успе- 
хом заменяют и водительское удостовере- 
ние, и техпаспорт, и охранную грамоту. По 
крайней мере, в своем районе. 

Возмущенная цинизмом блюстителя 
порядка мать братьев Корепановых по- 
дает заявления межрайонному прокуро- 
ру и начальнику ОВД поселка с прось- 
бой выяснить судьбу заявления об угоне 
автомобиля, пишет в Москву, в УСБ (Уп- 
равление собственной безопасности - 
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организация, призванная 
следить за чистотой рядов МВД). И - ни- 
чего! Ни одного рыльца в пушку - все 
гладко выбриты и лоснятся честностью. 
Лица, облеченные властью, отделыва- 
ются отписками. Приходит и официаль- 
ное письмо за подписью начальника 
УСБ области Чеховича. Он самым под- 
робным образом объясняет, что машина 
была не украдена, а куплена. Правда, 
без ведома хозяина, но это, с точки зре- 
ния блюстителя закона областного мас- 
штаба, уже нюансы. Ни одного докумен- 
та, подтверждающего факт купли-про- 
дажи, в деле не оказалось. Письмо осно- 
вывалось на объяснительной Котика. 
Что называется, “включили дурочку”. 

Суть вопроса проста до боли и не на- 


до быть опытным юристом, 
чтобы понять: никакая, даже самая гене- 
ральная доверенность не является осно- 
ванием для передачи собственности. Вла- 
делец лишь разрешает пользоваться сво- 
им автомобилем и (или) доверяет его про- 
дать. Деньги должны быть переданы ему. 
Так по закону. Даже нотариус обязан пре- 
дупреждать, что владелец вправе в любой 
момент отозвать доверенность! 

Более того: срок действия доверенно- 
сти истек еще в 1997 году! Из документа 
она превратилась в бумажку. Тем не ме- 
нее, проверяющие инстанции с завидным 
упорством ссылаются именно на нее. И не 
видят криминала в действиях Котика. О 
том, что машина самым таинственным об- 
разом исчезла со штрафной стоянки (куда 
она попала после бегства Самаркина) и 
была продана без техпаспорта (который 
хранится дома у Игоря Корепанова), все 
как-то скромно умалчивают. Кто и каким 


образом умудрился вызволить “аресто- 
ванную” “копейку”, покрыто тайной. Может 
быть, милиционер просто не знал, что к 
автомобилю положен техпаспорт? Кто из 
нас, простых смертных, купит авто без бу- 
мажки? Правда, цена вполне подходящая 
для краденой вещи. Бросовая. Разве что 
раздобыть техпаспорт... 

Сам по себе факт купли-продажи ав- 
томобиля, находящегося в розыске, не 
воспринимается ни прокурором, ни на- 
чальником УСБ как нечто экстраорди- 
нарное. Может быть они не знают по- 
рядка регистрации транспортных 
средств? А он строго регламентиро- 
ван. Достаточно заглянуть в Приказ 
МВД за № 624 от 26.1 1 .96 г., где чер- 
ным по белому написано, что авто- 
мобиль регистрируется за собст- 
венником и именно он имеет право 
беспрепятственно распоряжать- 
ся своим имуществом. Беспре- 
пятственно! Он может подарить, 
продать машину в любое вре- 
мя. И никто не может поме- 
шать ему. 

В безграмотность чинов- 
ников не верится. Они-то 
сразу поняли, в чем суть во- 
проса, но то ли защищают 
честь мундира, то ли име- 
ют свой интерес. Впро- 
чем, одно другому не ме- 
шает. 

Начальник УСБ 
области ушел на заслу- 
женный отдых, оперуполномо- 
ченный Котик уволен из органов 3 марта 
2000 года. Самаркин и вовсе отбыл в теп- 
лые края, в город Душанбе. Телепов, про- 
давший автомобиль за полцены, тоже не 
трудится более в “органах”. Милицейское 
руководство в лице нового начальника 
УСБ В. П. Ширяева лишь разводит рука- 
ми: дело, по его словам, превратилось из 
уголовного в гражданское, и решить его 
может только суд. Впрочем, есть и другой 
способ восстановить статус-кво, самый 
простой и радикальный - попросту уг- 
нать... собственный автомобиль! Да-да, 
именно угнать. Завести и поехать. Техпас- 
порт с собой, придраться не к чему. Но... 
у Игоря нет ключей, да и машина хранит- 
ся на территории УВД, под охраной. А с 
такой милицией связываться совсем 
не хочется. 

Остается лишь посоветовать Игорю, 
набравшись терпения, все-таки обратить- 
ся в суд. Вдруг истина восторжествует? 
Чем черт не шутит в нашем правовом го- 
сударстве..., когда бог спит. 
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"Горячительная" тема 


от РУМЫНОВ ОТСТАЕМ. 


Мы, жители одной седьмой чааи 
суши, привыкли гордиться, что 
делаем лучшие в мире 
ракеты, "перекрываем 
Енисей, 

а также в области 
балета..." А еще - 
у нас самая лучшая 
водка, и пьем мы 
ее лучше всех 
и больше всех. 


Игорь МОРЖАРЕТТО 


ТАК мы “УПОТРЕБЛЯЕМ” 

Но оказывается, по этой части 
мы далеко не первые в мире: впере- 
ди французы, датчане, ирландцы. И во- 
обще, если верить статистике, последние 
лет пять россияне стали пить гораздо 
меньше: если в 1995 году среднестатисти- 
ческий гражданин выпивал 9,3 л абсолют- 
ного алкоголя (берутся все спиртные на- 
питки и переводятся в 100-процентный 
спирт) в год, то в 1999-м - уже 7,3 л. Вро- 
де бы прогресс налицо, но... 

- К сожалению, наша статистика учи- 
тывает только алкогольные напитки, куп- 
ленные в магазине, причем только те, на 
которые выдан чек, и не учитывает само- 
гона, “левой” водки и т. д., - считает про- 
фессор Елена Кошкина из НИИ нарколо- 
гии Минздрава РФ. - По моим оценкам, ре- 
альная цифра - около 15 л на душу насе- 
ления. А за 10 лет продажа водки и пива в 
России увеличилась более чем вдвое! 

Пятнадцать литров на душу населе- 
ния - много это или мало? Семьдесят пять 
бутылок водки в год, 1 ,3 - в неделю. При 
этом надо учесть, что из 130 млн. населе- 
ния России половина - женщины (а они. к 
счастью, в большинстве своем пьют сов- 
сем мало); кроме того, вычесть старых да 
малых - вот и получится, что основная тя- 
жесть потребления алкоголя приходится 



на среднего трудоспособного россиянина 
мужского пола. Ужас, да и только! 

Последствия сказываются незамедли- 
тельно: продолжительность жизни в стра- 
не чуть не самая короткая в мире (в 1 998 
году - 61 ,8 года у мужчин и 72,8 - у жен- 
щин), зато число больных алкоголизмом, 
состоящих на учете в наркологических 
диспансерах, - самое высокое (в 1 999 году 
- 2,2 млн. человек или каждый 65-й - алко- 
голик!). А сколько еще на учете не стоит? 

- Условно различают два типа по- 
требления алкоголя - южный и северный. 


- продолжает профессор Кошкина. - Юж- 
ный распространен в странах Средизем- 
номорья, в бывших ‘наших” республиках - 
Грузии, Молдавии, где традиционно пьют 
довольно много легкого сухого вина, но, 
как правило, небольшими дозами. Север- 
ный типичен для стран с суровым клима- 
том - Финляндии, скажем, или России. 
Здесь предпочитают крепкие алкогольные 
напитки, причем “отсюда - и до упора". 

Есть у нас, русских (а также украин- 
цев, татар, евреев и остальных народов, 
населяющих Россию), одна объединяющая 


Из сводок ГИБДД 

...Водитель М. (40 лет, водительский стаж 10 лет) на автомобиле ЗИЛ-1 30 был отко- 
мандирован на сельскохозяйственные работы в Одоевский район Тульской области. Само- 
вольно уехав с работы, распивал спиртные напитки с двумя трактористами и в нетрезвом 
состоянии разъезжал по району. В 17 час. 15 мин., двигаясь с превышением скорости, с при- 
мыкающей полевой дороги выехал на встречную полосу главной дороги и совершил столк- 
новение с остановившимся на обочине автомобилем ГАЗ-24, опрокинул его в придорожный 
кювет и переехал. В результате происшествия автомобиль ГАЗ-24 загорелся. Находящиеся 
в нем водитель и пять пассажиров, в том числе и ребенок трех лет, сгорели на месте. 
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страсть - смешивать напитки. Пьют, допу- 
стим, чехи больше всех в мире пива (око- 
ло 140 л в год!), но - в чистом виде: по- 
пьют его в баре, песни попоют и мирно по 
домам расходятся. Испанцы немерено 
красного вина пьют, но ни с чем не меша- 
ют, потом фламенко танцуют - и спать, ка- 
ждый под бок к своей Кармен. Только у нас 
народная истина гласит: “Пиво без водки 
(вариант - наоборот) - деньги на ветер!”. 
По мнению наркологов (и, к сожалению, по 
личному опыту большинства из нас), имен- 
но такая “термоядерная смесь" наиболее 
опасна для здоровья. Причем не только 
своего собственного, но и окружающих. 

А ТАК - РАССЛАБЛЯЕМСЯ 

...Потому что другая народная истина 
гласит: “Какой же русский не любит быст- 
рой езды!”. И, приняв “на грудь” изрядную 
дозу “национального коктейля” - этой са- 
мой водки с пивом, - очень любит наш че- 
ловек сесть за руль личного или казенно- 
го автомобиля и - с ветерком, да по род- 
ному селу! Чтоб все видели, как мы гуляем 
- широко, по-русски... 

Шире россиян, как следует из послед- 
них данных статистики, гуляют только ру- 
мыны: по тяжести последствий ДТП (рас- 
считывается как отношение числа погиб- 
ших в ДТП к числу пострадавших) они - аб- 
солютные лидеры: 30,7 на 1 00 происшест- 
вий. Мы значительно отстаем - “всего” 20,4 
на 1 00. Правда, средняя по Европе цифра - 
3,5 на 100 аварий, а в США - и вовсе 1,9... 

На долю алкогольного опьянения при- 
ходится около 20% среди всех аварий, со- 
вершенных водителями, а в некоторых ре- 
гионах (Дагестан, Северная Осетия, При- 
морье, Московская, Ярославская области) 
эта цифра выше - до 30%.. . 

Кстати, пьяный опасен не только за 
рулем - 7% всех ДТП совершаются по ви- 
не... нетрезвых пешеходов. 

Почему же перепивший шнапса немец 
или набравшийся эля житель Британских 
островов тихо отправляется домой, а рос- 


товчанину или архангелогородцу обяза- 
тельно пошалить надо - да так, чтоб все 
вокруг вздрогнули? За что же напасть та- 
кая? Ну, нет у нас в крови уважения к за- 
кону, как у датчанина или швейцарца, не 
передается это чувство с молоком матери! 
Наоборот - исторически на Руси государ- 
ство (и введенные им законы) восприни- 
мается у нас как нечто несправедливое, 
враждебное гражданину. А раз так, то на- 
рушить закон, покуражиться над ним - де- 
ло чести, пусть и в пьяном виде! К сожале- 
нию, общественным мнением такое пове- 
дение часто оправдывается (в отличие от 
Уголовного кодекса!). 

А если помножить это национальное 
неприятие закона на транспортные сред- 
ства повышенной опасности (по данным 
ГИБДД, треть машин, находящихся в экс- 
плуатации, не прошли техосмотр!), раз- 
долбанные дороги, отсталую систему 
первой медицинской помощи — остается 
только удивляться, как это мы от румы- 
нов отстаем. 

НОВОЕ ПОКОЛЕНИЕ ВЫБИРАЕТ... 

Что дальше? Перспективы, честно го- 
воря. не слишком радужные. В прошлом 
году в рамках проекта Е8РАО в 22 евро- 
пейских странах был проведен опрос 



Из сводок ГИБДД 

...На 23-м км Можайского шоссе води- 
тель автомобиля РАФ “Скорая помощь’’, из- 
бегая наезда на пешехода (который, как вы- 
яснилось впоследствии, находился в состоя- 
нии алкогольного опьянения), перебегавше- 
го дорогу перед его автомобилем, сбил его и 
выехал на полосу встречного движения, где 
столкнулся с автобусом ЛиАЗ-677. Пешеход 
и водитель автомобиля РАФ скончались, 
врач “Скорой помощи" госпитализирован с 
переломом ребер и сотрясением мозга. 


школьников (гимназистов, лицеистов, пэ- 
тэушников и т. д.) 15-16 лет об их опыте 
общения с "зеленым змием”. По большин- 
ству показателей мы - в “крепких серед- 
нячках”. Так, если 30% детей россиян к 
1 5-1 6 годам, по собственному признанию, 
употребляли алкоголь свыше 40 раз, то 
среди английских деток таких 42%, а дат- 
ских - и вовсе 50% (в среднем по 22 стра- 
нам -21%). Среди российских мальчиков и 
девочек 8% употребляли алкоголь за пос- 
ледний месяц более 10 раз (!), но у юных 
ирландцев этот процент выше - 12, а у не- 
совершеннолетних мальтийцев - вообще 
16% (в среднем - 6%). Восемь процентов 
наших подростков побывали в состоянии 
опьянения за последний месяц больше 
трех раз, но абсолютный рекорд тут снова 
у англичан - 22% (среднее значение - 
9%). Впору порадоваться за наших детей и 
позлорадствовать по поводу английских, 
но одно останавливает - знаете, сколько 
российских подростков к пятнадцати го- 
дам уже успели вкусить “зеленого змия”? 
Девяносто шесть процентов! 

Между прочим, исследование это про- 
водилось неспроста: во многих странах 
водительские права можно получать с 16 
лет. Мало того, что в этом возрасте еще 
ветер в голове гуляет - если еще “пивка 
для рывка” перед выездом глотнуть? Ад- 
ская смесь получится! 

ВМЕСТО КОММЕНТАРИЯ 

А что, собственно, комментировать? 
Цифры, которые нам предоставили в 
НИИ наркологии Минздрава и ГУ ГИБДД 
МВД России, достаточно красноречивы 
сами по себе. И выводы каждый волен де- 
лать сам. Делаются они и на высоком 
уровне, в результате чего раз в де- 
сять-пятнадцать лет рождается очеред- 
ное постановление “О мерах по борьбе с 
пьянством и алкоголизмом”. Итоги пос- 
леднего памятны всем - вырубленные ге- 
ктары элитных виноградников и невидан- 
ный всплеск самогоноварения. Теперь, 
кажется, подобных крайностей не пред- 
видится, существует Государственная 
программа (предусматривающая в пер- 
вую очередь меры профилактические), а 
также ведомственные - в Минздраве и в 
ГИБДД. Правда, для их претворения в 
жизнь нет совсем малого - денег... 

Тем временем в одной только столице 
РФ ежедневно отлавливают по сто-две- 
сти водителей в нетрезвом состоянии, и 
штрафом теперь не отделаешься - лиша- 
ют “прав”, не глядя на “заслуги”. Только ко- 
личество пьяных за рулем все не умень- 
шается. Когда-то поумнеем? 

С 
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Рисунки Владимира НЕНАШЕВА 




ЖЕНСКИЙ КЛУБ 


"Личность 


А 


ФОРМУЛ 
МАШИ РУМЯНЦЕВОЙ 


Впервые в чемпионате России 
по кольцевым гонкам в национальном 
классе формула 1600 участвует 
представительница прекрасного пола. 

Михаил ГОРБАЧЕВ 


- Конечно, автогонки - за- 
нятие, скорее, для мужчин, - 
говорит Мария Румянцева. - В 
России на “формуле” девушки 
никогда не ездили. А я... Я - 
журналистка, веду спортивную 
программу “Спорт-курьер" на 
Реп ТѴ. Александр Потехин, ру- 
ководитель одной из гоночных 
команд, предложил проехать 
два-три этапа за рулем настоя- 
щей формулы. Начала трени- 
ровки, стало что-то получаться 
- мне предложили участвовать 
в чемпионате. Как от такого от- 
кажешься? Тем более, что 


сесть за руль гоночной маши- 
ны - давняя моя мечта. 

К кольцевым гонкам Маша 
отношения не имела, но езди- 
ла на джипах, даже участвова- 
ла в ралли-рейдах. Горные лы- 
жи, сноуборд тоже увлекают 
ее. За рулем вседорожника по- 
лучала удовольствие от удач- 
ного преодоления, казалось 
бы. непреодолимых препятст- 
вий. На “формуле” другие эмо- 
ции: наслаждаешься скоро- 
стью - ощущением полета, 
почти отрыва от земли. 

Конечно, не все так легко. 



тем более, женщине. Формула 
- это, ко всему прочему, очень 
серьезная нагрузка на руки - 
руль невелик, а усилия очень 
большие. Помогает натрениро- 
ванность - Маша еще и мастер 
спорта по легкой атлетике. По- 
началу проблема возникла и с 
переключением передач - да- 
же погнула рычаг, с такой си- 
лой “втыкала” его. Оказалось, 
переключать-то надо очень 
плавно, с рычагом обращаться 
по-женски нежно. 

На высокой скорости все 
время кажется, что не успеешь 
вовремя затормозить перед по- 
воротом. Надо научиться ло- 
вить эти моменты, разбираться 
в нюансах. Например, когда 
проходишь поворот, самое важ- 
ное - развить максимальную 
скорость на выходе из него. 

С каждым разом понимаешь: 
это не предел, можно еще быст- 





I ^ 

1 






Невыдуманные истории 

НЕ ТАК СТРАШЕН ИНСПЕКТОР 


Сколько слышала возмущенных рассказов о ГИБДД! Не знаю, 
может быть, это я такая везучая, но мой опыт общения с этой 
службой иной. Вспомню несколько случаев. 


Восьмого марта возвраща- 
юсь домой около полуночи. Ос- 
танавливает инспектор. “Права” 
протягиваю спокойно - никакой 
вины за собой не чувствую. 

- Выпивали по случаю 
праздника? 

- Нет, не выпивала. 

- Пройдите, пожалуйста, в 
лабораторию. 

В спецмашине сидит жен- 
щина в форме. Как положено, 
дышу в трубку - полный ноль. 

Инспектор извиняется, 
улыбается и... протягивает 
гвоздику: 


- Разрешите поздравить с 
праздником! 

Много ли нужно женщине 

для счастья? 

* * 

А это случилось уже с мо- 
ей дочерью. Ехала она за ру- 
лем, и увязались за ней какие- 
то типы на “Мерседесе”: то на- 
седают на пятки, то к обочине 
прижимают, то обгонят и мая- 
чат перед самым носом. Реши- 
ла она от них отделаться и на- 
жала на газ. Типы мчались ря- 
дом, а потом вдруг резко отста- 
ли. Дочь же с лёта въехала 



134 


8/2000 ЗР 










рее. еще и еще... Но в какой-то мо- 
мент машину начинает “выносить”. 
Мастерство как раз и заключает- 
ся в том, чтобы найти грань, когда 
можно ехать в поворотах с макси- 
мально возможной для тебя ско- 
ростью и не бояться ее. 

- Желание финишировать 
на всех этапах огромно! - гово- 
рит Маша Румянцева. - Хотя, 



по правде, от меня сейчас тре- 
буется не так уж много: “вка- 
титься”, как говорят гонщики, 
почувствовать возможности ав- 
томобиля и мои собственные. 

“Женский клуб” желает 
первой россиянке пилоту 
формулы 1600 успехов. 

□ 


прямо в объятия ГИБДД (у пре- 
следователей, видимо, антира- 
дар был). 

- Превысили, девушка! 

А “девушка" - в слезы. 
Сквозь рыдания рассказала, 
что случилось. 

Инспекторы ее утешили, как 
могли, и спросили, куда ехать. 

- В Ясенево. 

- Не волнуйтесь. На вашем 
маршруте семь постов ГИБДД. 
Мы попросим, и они по рации 
будут передавать вас друг дру- 
гу и проследят, чтобы с вами 
ничего не случилось. Счастли- 
вого пути! 

Не знаю, правда ли они ее 
“передавали” или просто уте- 
шили, но дочь доехала до дома 

благополучно. 

* * * 

По дороге домой (я живу 
на окраине Москвы) нередко 


останавливают инспекторы и 
просят подвезти до поста 
ГИБДД на въезде в город. Не 
жалко - это по пути. 

Однажды обращается ко 
мне молодой инспектор с той 
же просьбой. Садится рядом. 
Поехали. Прошу: 

- Пристегните, пожалуй- 
ста, ремни. 

-Ая никогда не пристеги- 
ваюсь! И никогда на это нару- 
шение не обращаю внимания. 

Я останавливаюсь. 

- Выходите из машины! 

Инспектор уставился на 

меня удивленно. 

- Да-да. выходите! Из-за 
таких, как вы, “блюстителей по- 
рядка” люди погибают. 

Инспектор молча пристег- 
нулся и за всю дорогу больше 
не произнес ни слова. 

Карина Р. 


Отправляясь в выходные за город, 

, не забудьте прихватить туристскую плитку. 

іМЯСО “ПО-ФРАНЦУЗСКИ” 

НА полевой кухне 

; Все! Надоело ездить на природу “дикарями"! Сколько можно 
тратить времени на поиск сухих дров, приспосабливать кастрюли 
над полыхающим костром, выуживать чайники, упавшие с прого- 
ревшей палки прямо в огонь, обжигать руки. Я - городской житель, 
люблю природу, но не могу же за городом ходить полуголодной. 

- Ну и организуй какую-нибудь плитку, - прервал мои стена- 
ния кто-то из мужчин в нашей компании. - Ты же еду готовишь — 
тебе видней, что лучше. 

Папы, вспомнив туристскую юность, пытались запихнуть нам 
в багажник “Шмель" - заслуженный примус. Но мы, “племя мла- 
дое", решили найти что-нибудь посовременнее. 

Курс держим на спортивные и туристские магазины. Вот он, 
младший брат “Шмеля”, - вырос, возмужал. Стал безопаснее. 
Есть с одной конфоркой, а есть и с двумя. 

- Берем! - радостно кричу я. - И чайку вскипятить, и супчик 
сварить. 

- Ага, и ты повезешь его на коленях! 

Прикинув размеры большой плитки, я поутихла: 60x30 - мно- 
говато. А еще полуторалитровый бензиновый баллон. 

Одноконфорочная поменьше (30x25), да с резервуаром в 200 
граммов. Но туда горючее подливать надо и подкачивать, а значит еду 
придется посменно готовить. Да и зажигается она спичкой. 

- За две тысячи пропитать 
запахом бензина всю пищу и по- 
суду? Нет, это не для меня. 

- А что если газовые горел- 
ки? - следует новое предложе- 
ние. 

- Ха! Разве на этой малют- 
ке что-нибудь приготовишь?! 

- Мощность у нее такая же, 
как конфорки вашей плиты дома, 

- вежливо поясняет консультант. 

- Значит, она дорогая. Или 
неудобная. Да и откуда газ брать? 

- продолжаю сомневаться я. 

- Горелки бывают двух видов, - следует разъяснение. - Эта, 

за 900 рублей, немного мощнее и баллоны многоразовые, ко вто- •< 
рой (за 700) нужны одноразовые. Маленький картридж горит три ^ 
часа, большой - до шести, и стоят недорого - от 50 до 180. А че- і 
рез переходник можно поставить и обычный пятилитровый бал- « 
лон с бытовым газом. Его хватает на 70-180 часов. И еще - го- 1 
релки эти с пьезозажигалкой. ^ 

- Берем! - заорали мои компаньоны. “ 

- Газ - экологически чистое топливо - еду не коптит и посуду с 
не портит! Четыре минуты на сильном огне, две с половиной на § 
медленном - вот тебе и горелочка с регулировкой. И главное, плит- ш 
ка маленькая, 100-граммовая. Засунул хоть в “бардачок” и - в путь. ^ 

- Сдаюсь! 

Мы не пожалели. В первой же поездке оценили покупку: пока ре- ^ 
бята ставили палатки, девушки и чай успели вскипятить, и ужин приго- Р 
товить. Жаль, колбаса на жаре испортилась. Видимо, следующей на- 
шей покупкой будет холодильник. Вот только лето уже, увы, кончается. Р 

Ольга ИСЛАМКИНА е 
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Рисунки Станислава ИЛЬИНСКОГО 


ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 



у// \ 

I. Кто нарушил Правила, если ночью 
легковой автомобиль едет 
с включенными габаритными 
огнями, а грузовой - с фарами 
дальнего света? 

1 - только водитель легкового автомобиля 

2 - только водитель грузового автомобиля 



II. Допустимо ли такое опережение? 
5-да 6-нет 



III. Что должен сделать водитель легкового автомобиля? 

7 - продолжить движение с той же скоростью 

8 - снизить скорость вплоть до остановки 



IV. 


По какой траектории надо совершать разворот 
на таком перекрестке? 

9 - по А 

10 - по Б 

11 - по любой 



V. Есть ли нарушения в действиях водителей? 
12 -да 
13 - нет 



VI. Водитель грузового автомобиля должен: 

14 - уступить дорогу легковому автомобилю 

15 - продолжить движение 




VII. Какие знаки запрещают поворот направо 
автомобилю ЗИЛ-130? 

16 - все 

17- толькоБиВ 

18 - только В 



VIII. Кто нарушил правила стоянки? 

19 - все водители 

20 - только водители автомобилей 

21 - только водитель грузового автомобиля 

22 - никто не нарушил 
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ОТВЕТЫ ГИБДД 


На вопросы читателей отвечает заместитель начальника 

Главного управления ГИБДД МВД РФ, начальник Научно-исследовательского 

центра ГИБДД МВД России Александр ЯКИМОВ. 



Я инвалид: не движется правая 
рука. В ГИБДД на временном разре- 
шении мне сделали запись “управ- 
ление ТС с ручным управлением”. 
При этом меня предупредили, что 
за вождение машины, не оборудо- 
ванной ручным управлением, 
транспортное средство могут от- 
править на штрафную стоянку. Пра- 
вомерны ли действия сотрудников 
ГИБДД? 

Вопрос о годности к управлению 
различными категориями транспорт- 
ных средств решается медицинскими 
водительскими комиссиями (а не со- 
трудниками ГИБДД), что подтвер- 
ждается медицинской справкой уста- 
новленной формы. В случае, если 
водитель признан годным только к 
управлению автомобилями с ручным 
управлением или имеются какие-ли- 
бо ограничения, в водительском удо- 
стоверении производится запись 
“Медсправка обязательна" (п. 37 Ин- 
струкции по применению правил сда- 
чи квалификационных экзаменов и 
выдачи водительских удостовере- 
ний. утвержденная приказом МВД 
России от 30 декабря 1997 г. № 860, 
зарегистрирована в Минюсте России 
28 февраля 1998 г. № 1479). Поэтому 
при управлении транспортным сред- 
ством без медсправки действия та- 
кого водителя в соответствии со ст. 
114 ч. 2 КоАП РСФСР квалифициру- 
ются как управление транспортным 
средством без документов, преду- 
смотренных ПДД, и согласно ст. 245 
КоАП РСФСР, водитель подлежит 
отстранению от управления, а транс- 
портное средство - задержанию до 
устранения причин задержания. Та- 
ким образом, советую вам обяза- 
тельно пройти медицинскую води- 
тельскую комиссию. 

Несколько лет назад у меня 
украли водительское удостовере- 
ние. Через некоторое время я 
сдал экзамены и получил другое. 
В прошлом году обменял его на 
“права” нового образца. Украден- 
ные документы мне вернули, но 
три месяца назад я потерял и но- 
вое. Могу ли я повторно обменять 
предыдущее водительское удо- 
стоверение на новое? 


В соответствии с Правилами сда- 
чи квалификационных экзаменов и 
выдачи водительских удостоверений, 
утвержденных постановлением Пра- 
вительства Российской Федерации от 
15 декабря 1999 г. № 1396, водитель- 
ское удостоверение, взамен которого 
выдано новое (в том числе в результа- 
те утраты), считается недействитель- 
ным и подлежит сдаче в подразделе- 
ние ГИБДД. Однако вы можете обра- 
титься в подразделение ГИБДД по ме- 
сту жительства за получением нового 
водительского удостоверения взамен 
похищенного. Сейчас выдачу таких 
удостоверений производят без сдачи 
экзаменов. 

Планирую поехать за границу 
на легковом автомобиле с прице- 
пом, который принадлежит моему 
брату. Нужно ли мне оформлять до- 
веренность на право пользования? 

Поскольку вы не собственник 
прицепа, то доверенность оформ- 
лять нужно. При этом в ней должны 
быть указаны соответствующие пол- 
номочия (в данном случае - времен- 
ный вывоз за границу). Прежде все- 
го это потребуется при пересечении 
границы. 

Хочу заменить кузов ВАЗ-2101, 
но их уже не выпускают. Можно ли 
зарегистрировать в ГИБДД автомо- 
биль, если установить на него кузов 
ВАЗ-2106? 

Можно. Установка на легковые 
автомобили кузовов последующих мо- 
делей одной марки допускается. 

Кому принадлежат государст- 
венные регистрационные знаки, 
выданные на частные автомобили: 
государству, ГИБДД или собствен- 
нику транспортного средства? 
Сколько лет они должны служить? 

Государственные регистрацион- 
ные знаки - собственность государ- 
ства, это один из элементов допуска 
ТС к участию в дорожном движении. 
Они выдаются в пользование при ре- 
гистрации ТС при условии оплаты ус- 
тановленного регистрационного сбо- 
ра, который не подлежит возврату, и 
сдаются в подразделение ГИБДД при 
снятии ТС с учета или в других случа- 



ях. Это положение подтверждено ре- 
шением Верховного Суда Российской 
Федерации от 17 февраля 2000 г. 
№ ГКПИ 00-75. 

Срок службы государственных 
регистрационных знаков норматив- 
ными правовыми актами не установ- 
лен. Пунктом 4.17 ГОСТ Р 50577-93 
“Знаки государственные регистраци- 
онные транспортных средств. Типы 
и основные размеры. Технические 
требования” определен лишь гаран- 
тийный срок службы знаков со дня 
их изготовления (кроме типов 16. 17 
и 18 “Транзит”), который составляет, 
в зависимости от условий эксплуа- 
тации транспортного средства, 2 
или 3 года. 

Имею ли я право проехать под 
знак 3.2 “Движение запрещено” для 
погрузки или разгрузки? 

Проехать под этот знак для по- 
грузки или разгрузки можно, если 
транспортное средство обслуживает 
предприятие или граждан, находя- 
щихся в зоне действия знака. В ос- 
тальных случаях под знак 3.2 могут 
проезжать ТС, принадлежащие гра- 
жданам, проживающим или работа- 
ющим в обозначенной зоне, а также 
если транспортное средство нахо- 
дится под управлением инвалидов I 
или II группы или перевозит таких 
инвалидов (приложение 1 к ПДД 
“Дорожные знаки”, раздел 3). 

Можно ли двигаться с включен- 
ными габаритными огнями в свет- 
лое время суток и при достаточной 
видимости? 

Пункт 19.5 ПДД устанавливает 
исчерпывающий перечень случаев, 
когда при движении транспортных 
средств в светлое время суток должен 
быть включен ближний свет фар. Од- 
нако и в иных случаях не запрещается 
движение с включенными габаритны- 
ми огнями, поэтому это не является 
нарушением Правил. 
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мы и АВТОМОБИЛЬ 


Не по Правилам 

пятимся 

к АВАРИИ 

Говорят, однажды некий чудак пересек Москву из конца в конец 
безо всяких происшествий на задней передаче (интересно, 
что у него было с шеей в конце пути?). Но то байка, а по статистике 
ДТП столкновения при движении задним ходом нередки. 

АлексанБр ЖИХАРЕВ 


БЕЗ ПРЕИМУЩЕСТВ 

Движение задним ходом лишает 
водителя преимуществ на дороге - это 
знают все. И тем не менее... Взгляните 
на рис. 1. Водитель пропустил поворот, 
решил немного сдать назад и... не за- 
метил выезжающую со двора машину - 
произошло столкновение. 


Рис.1. 


Возник спор - кто виноват? Пер- 
вый водитель обратился к п. 8.3: “При 
выезде на дорогу с прилегающей тер- 
ритории водитель должен уступить до- 
рогу транспортным средствам и пеше- 
ходам, движущимся по ней”. Второй со- 
слался на другую статью ПДД- п. 8.12: 
“Движение задним ходом разрешается 
при условии, что этот маневр будет 
безопасным и не создаст помех другим 
участникам движения”. Вердикт выне- 
сли сотрудники ГИБДД - виновны. В 
данном случае красный автомобиль не 
выполнил требования пункта 8.3 Пра- 
вил, желтый - пункта 8.12. 

БЫВАЮТ ИСКЛЮЧЕНИЯ 

Вот еще один случай (рис. 2). Води- 
тель В. двигался задним ходом. В это 
время встречная машина ГАЗ-24 пере- 
секла сплошную линию разметки и с 
широким русским размахом - сразу в 
правый ряд. Здесь и произошла “сты- 
ковка”. На месте происшествия инспек- 


торы ГИБДД не смогли однозначно оп- 
ределить “виновника торжества”. Сна- 
чала вроде бы фигурировало - “вино- 
ват сдающий назад”. Потом стали скло- 
няться к версии обоюдной вины. Затем 
махнули рукой и отправили документы 
в группу разбора. Там же посчитали, 
что водитель В. не мог предусмотреть 
подобного маневра ГАЗ-24 (п. 10.1 ПДД 
- “опасность, которую водитель в со- 
стоянии обнаружить с учетом конкрет- 
ных условий") и, соответственно, вины 
его нет. 

Порой “задний ход” на наших доро- 
гах доводят до абсурда. Некоторые во- 
дители таким образом въезжают под 
запрещающие знаки; они почему-то 
уверены, что в этом случае их не ош- 
трафуют. На чем базируется подобное 
убеждение, непонятно. 

Любой автомобилист иногда выну- 
жден двигаться задним ходом, подвер- 
гая риску себя, свой и чужие автомоби- 
ли. Облегчить положение коллеги мо- 
жем только мы, водители. Если машина 



“ РисЛ. 


сдает назад, притормозите, дайте воз- 
можность выехать, а заодно моргните 
фарами: водитель поймет, что он мо- 
жет двигаться. В следующий раз так 
же помогут вам. 

□ 



ПОХИТИТЕЛИ... 

ДОРОЖНЫХ 

ЗНАКОВ 

На одной из пригородных трасс Хаба- 
ровска охотники за цветными мстачламн 
умудрн;іись за ночь снять 14 дорожных зна- 
ков. По нынешним і;енам стоимость каждо- 
го из них (азю.минисвого) катеблется в пре- 
делах от 300 до 500 рублей. Сколько дают 
за один знак приемщики цветных металлов - 
пока неизвестно. Милиция проверяет те не- 
сколько фирм, которые имеют официаль- 
ную лицензию на скупку лома у населения, 
однако этим “бизнесом” сегодЕія занимают- 
ся многие. Например, из соседнего Примо- 
рья приходит фура, ее здесь быстреЕіько на- 
бивают под завязку металлом - ее она “исче- 
зает”. Так что шансов обнаружить пропав- 
пЕис знаки немного. 

РЕЧКА 

МЕТАЛЛОЛОМНАЯ 


Пожалуйста, не топеетс в реках ста- 
рые автомобилиі Об этом просит мэрЕія 
Южно-Сахалинска жителей областного 
центра. И ее .можно понять. За последние 
10 лет на остров было ввезено огро.мное 
количество японского секонд-хэнда, а пе- 
рерабатывать четырехколесных “покой- 
ников” на Сахалине не умеют. Вокруг 
Южно-Сахалинска несколько стихийных 
кузовнЕ>Ех свалок, куда автомобильнЕлй 
хлам отвозят сознательные владельцы. 
А несознательные? Те просто топят его 
в протекающих по Еороду реках... Видно, 
угроза стать кладбищем старых маиЕин 
(о которой уже ЕЕе раз писал ЗР) стала для 
Сахалина реальной. 

ИЗ ТЕНИ В СВЕТ 
ПЕРЕЛЕТАЯ... 


ПравоохранЕЕтельные органы Новоси- 
бирска объявили войну ііелега;ЕьньЕМ пере- 
возчикам. Законных транспортных фир.ѵЕ 
в городе всего 27 и в их распоряжсЕЕии пять- 
сот авто^Еобилей, у частнЕЕКОв же не хЕеньЕіЕс 
шестЕЕСот. Последние не платят налоги, от- 
нимают хлеб у законных. ТеЕЕсрь теневиков 
хотят заставЕЕТь палучить лицензніЕ либо от- 
казаться от пе]?свозок. При этом будет об- 
легчен процесс лицензирования, а заодно 
ЕЕНспекторахЕ ГИБДД будет дано право ка- 
рать нелегшюв штрафом (что. в свою оче- 
редь. тоже незаконно). 
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слово - ЮРИСТУ 


Напоминаем: у нас действуют “Общественная приемная журна- 
ла “За рулем” и юридическая фирма “Правозащита “За рулем”, 
где любой наш читатель может получить бесплатную квалифици- 
рованную юридическую консультацию. Предварительная запись 
в “Общественную приемную” по телефону 208-30-27 и по адресу: 
Москва, Селиверстов пер., д. 8 (с 11 до 21 часа). Кроме того, 
можно задать вопросы письменно или по Е-таіІ: иг@ 2 г.ги 


На вопросы читателей 
отвечает юрист жуонала 
“За рулем", 

заместитель директора 
юридической фирмы 
“Правозащита "За рулем" 
Сергей ВОЛГИН. 




Я управляю автомобилем по 
доверенности на право управления, 
написанной от руки. Могу ли я пе- 
редать управление этим автомо- 
билем в своем присутствии еще ко- 
му-либо? 

Ка;іуга М. Юдин 

Доверенность на право управ- 
ления можно рассматривать как до- 
кумент на управление имуществом. 
Под этим термином понимается со- 
вершение одним лицом, от своего 
имени и на свое усмотрение дейст- 
вий по пользованию, владению или 
распоряжению имуществом другого 
лица, в интересах последнего. Зна- 
чит. в нашем случае под управлени- 
ем автомобилем следует понимать 
совершение любых действий, но ис- 
ключительно в интересах собствен- 
ника автомобиля, в том числе и по 
перемещению, то есть непосредст- 
венно по управлению этим автомо- 
билем. И здесь управляющий (а те- 
перь он должен так называться) мо- 
жет передать непосредственное уп- 
равление автомобилем любому, ес- 
ли посчитает, что это будет в инте- 
ресах собственника. Кстати, назы- 
вать такую “доверенность” доверен- 
ностью не совсем верно. Скорей, это 
некий договор на управление иму- 
ществом, конкретно - автомобилем, 
а при наличии такого договора упра- 
вляющий может делать с автомоби- 
лем все, что посчитает нужным - и 
продавать, и проходить техосмотр, и 
снимать с учета, и т. д. 

Между прочим, в Правилах до- 
рожного движения нет ни слова о 
доверенностях на право управле- 
ния. Там говорится (п. 2.1.1) о доку- 
менте, “подтверждающем право вла- 
дения, или пользования, или распо- 
ряжения данным транспортным 
средством”. Следовательно, незави- 
симо от того, как озаглавлен доку- 
мент, выражающий волю собствен- 
ника. если там содержатся полномо- 
чия какого-либо лица по пользова- 
нию. владению или распоряжению 
автомобилем, его вполне будет дос- 
таточно и для непосредственного 
управления автомобилем. Кроме то- 


го, управляющий вправе в своем 
присутствии передать управление 
автомобилем кому угодно. 

Именно так и складывается прак- 
тика в настоящее время. В подавляю- 
щем большинстве случаев сотрудни- 
ки ГИБДД не возражают против та- 
кой передачи. При наличии претензий 
можно смело обращаться в суд. 

Я обучал сына вождению в сво- 
ем квартале. Авто.’нобиль был обо- 
рудован знаками “У” и дополпи- 
те.зьным зеркалом заднего вида. 
Нас остановили сотрудники 
ГИБДД и, обвинив в нарушении 
Правил дорожного движении (в жи- 
лых зонах запрещено обучаться во- 
ждению), составили протокол па 
.меня и на сына. Но ведь никаких 
знаков не бы.ю! Теперь .мы должны 
буде.м заплатить по четыреста 
рублей штрафа. Право.мерны ли 
действия инспекторов? 

Краснодар А. Воронков 

Конечно, нет. Сначала рассмот- 
рим ситуацию с точки зрения ПДД. 
Действительно, Правилами дорожно- 
го движения запрещается обучение 
вождению в жилых зонах. Запрещена 
учебная езда и во дворах. Однако, 
согласно п. 17.1 Правил, под жилой 
зоной понимается территория, въез- 
ды на которую и выезды с которой 
обозначены знаками 5.38 и 5.39. Так 
как никаких знаков не было, опреде- 
лять эту территорию как “жилая зо- 
на” нельзя. Поэтому претензии ин- 
спекторов неправомерны. 

Теперь о размере штрафа. Судя 
по сумме, вас обвинили в нарушении 
требований ст. 119 КоАП “управле- 
ние транспортными средствами ли- 
цами, не имеющими права управле- 
ния”. Это неверно! Даже если пред- 
положить, что вы все-таки находи- 
лись в жилой зоне (или во дворе), то 
наказывать вас должны были по ч. 8 
ст. 115 КоАП “нарушение водителя- 
ми иных правил дорожного движе- 
ния”. так как действующим законо- 
дательством специального состава 
правонарушения в вашем случае не 
предусмотрено. Санкция по этой 


статье намного мягче - предупреж- 
дение или штраф в размере 0,2 
МРОТ. 

Недавно купил авто.моби.аь 
“Ока”. Пос.ге хорошего дождя обна- 
ружил, что “текут” двери. То же 
са.мое, по рассказа.м знако.мых в.аа- 
де.!гьцев “Оки”, происходит и на их 
машинах. На Западе существует 
практика, когда заводы отзывают 
авто.мобили, и.меющие конструк- 
тивные дефекты. Воз.можно ли у 
нас такое? 

Москва Д. Песков 

За рубежом такая практика дей- 
ствительно существует. И в нашем 
законе “О защите прав потребите- 
лей" (ст. 7) тоже предусмотрена обя- 
занность “изготовителя (исполните- 
ля, продавца), если установлено, 
что при соблюдении потребителем 
установленных правил использова- 
ния, хранения или транспортировки 
товара (работы) товар причиняет 
или может причинить вред жизни, 
здоровью и имуществу потребителя 
или окружающей среде, изготови- 
тель (исполнитель, продавец) обя- 
зан незамедлительно приостановить 
производство товара, а в необходи- 
мых случаях принять меры по изъя- 
тию его из оборота и отзыву от по- 
требителя (потребителей)”. В вашем 
случае можно с уверенностью гово- 
рить о том, что вода, проникающая в 
салон автомобиля, представляет 
опасность причинения вреда имуще- 
ству. Следовательно, как минимум, 
основание для отзыва проданных 
автомобилей и даже приостановле- 
ния производства налицо. 

К сожалению, законом не огово- 
рено, кто должен определять необхо- 
димость отзыва товара. Нет пока в 
стране и подобных прецедентов. По 
всей видимости, делать это должны 
органы, призванные осуществлять 
контроль за качеством и безопасно- 
стью товаров. Попробуйте обратить- 
ся в торговую инспекцию, и, если ва- 
ши доводы окажутся убедительными, 
она вправе вынести предписание из- 
готовителю отозвать товар. 
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Шестнадцатого сентября 1999 года белая длиннобазноя “Нива” официально стало 
Ь рекордсменом мира, въехав но высоту 5726 метров над уровнем моря. За ее рулем 
' был мастер спорта по альпинизму из Санкт-Петербурга Георгий Котов. Восхождение 
- а точнее, “возъезжание” - обеспечивала группа альпинистов, в которую 
входили земляки Котова Александр Дубовиков, Сергей Тюльпанов _ ^ 
и американец Джефф Шео. Весь путь к рекордной ^ 

отметке машина проделала своим ходом. , - 


Встреча с самым высотным водителем. 


Можно представить, как широко и звон- 
ко был бы оповещен об этом достижении 
мир, будь автомобиль американским и груп- 
па - тоже. Россия же за сменами прави- 
тельств и поисками национальной идеи явно 
недооценила это событие в горах Тибета... 

Хотим восполнить этот пробел, тем бо- 
лее что ребята скоро дадут нам новый по- 
вод поболеть за них... Наш гость - руководи- 
тель экспедиции ‘Тибет-99” Георгий Котов. 

- Георгий, вы побывали в 1995 году 
на вершине Эвереста. После этого вы- 
ше некуда, можно только иначе. Не по- 
тому ли решили побороться с высотой 
на автомобиле? 

- Именно так. Ведь самое интересное 
- попробовать что-то сделать впервые. И 
без новых приключений жизнь теряет 
свою остроту. 

- Как возникла эта идея? 

- В августе 97-го при восхождении на 
Эльбрус мы встретили на высоте 4900 мет- 
ров российскую группу, которая с помощью 
лебедки пыталась поднять “Лендровер” на 
вершину. Подумалось; вот было бы здоро- 
во взобраться на автомобиле тысяч этак 
на шесть, причем своим ходом! В Европе 
таких гор нет, а в Азии самым подходящим 
показался Тибет, где я бывал много раз. 

- Вы стартовали из Петербурга в 
конце июля на двух ВАЗ-21 31 и мини-вэ- 


просьбой 
выделить “нивы”. 

- Почему вы собрали для 
своей затеи именно такую команду? 

- Потому что с питерцами - Алексан- 
дром и Сергеем - мы давно знаем друг 
друга. С американцем я совершил не- 
сколько восхождений, в том числе на Эве- 
рест. да и вообще, Джефф совершенно 
нормальный мужик, хоть и миллионер из 
Сан-Франциско. Обожает приключения 
Кстати, он привез спутниковый телефон, а 
фирма ІВМ выдала портативные компью- 
теры - благодаря этому мы оперативно 
передавали дневник экспедиции на наш 
сайт в Интернете (\ѵѵѵ\ѵ.ІіЬеТ99.5рЬ.ги). 

Был в нашей экспедиции и не альпи- 
нист-заместитель начальника пресс-цент- 


не ВАЗ-2120 “Надежда”. 
Почему выбор пал на эти автомобили? 

- Во-первых, в Сибири или Казахста- 
не, через которые пролегал наш маршрут, 
“Ниву”, в отличие от “Лендровера”, вам по- 
чинят в любой сельской кузнице. Во-вто- 
рых. запчасти к ней сравнительно деше- 
вы, а денег у нас было в обрез. В-третьих, 
в длиннобазные “нивы” могло поместиться 
все наше снаряжение. А что касается ми- 
ни-вэна. то испытать его нам предложил 
АвтоВАЗ, когда мы обратились туда с 
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ра АвтоВАЗа Павел Недорезов. Ему при- 
шлось тяжелее всех: попал в компанию бе- 
зумцев. за каждым из которых восхождение 
на вершины восьмитысячников. Но он мо- 
лодчина - без всякого опыта в горах под- 
нялся на высоту 5400 метров. Идти дальше 
ему не позволила острая горная болезнь. 

- Вы проехали в оба конца 19 000 ки- 
лометров, из них 9 тысяч - по территории 
Китая, но где начались настоящие при- 
ключения, к которым вы так стремились? 

- Когда мы пересекли горную цепь 
Тянь-Шань и въехали в пустыню. При жа- 
ре 45 градусов поднялась песчаная буря. 
Видимость до пяти метров, песок на зубах, 
в глазах... Как только вырвались из этого 
ада, сменили воздушные фильтры, благо 
взяли их предостаточно. Тибетское плато 
появилось из пыльной дымки внезапно, и 
дорога пошла вверх. Снова задул страш- 
ный ветер, но уже холодный: всего за час 
температура упала до 5 градусов. 

Автомобили вели себя, в общем, дос- 
тойно. Высотных сюрпризов почти не бы- 
ло. Лишь начиная с 4500 метров резко 
увеличился свободный ход педалей тор- 
мозов, и торможение стало менее эффек- 
тивным (потом, при снижении, все само 
“починилось"). Да еще во время остановки 
Сергей неосмотрительно открутил пробку 
радиатора, забыв, что на такой высоте 
"Тосол” кипит при 80 градусах. Произошел 
почти взрыв, нас обдало горячим паром, 
но, слава Богу, обошлось без ожогов. 

- Сколько вы проехали к вершине, 
когда исчезли всякие признаки дороги? 


- Около 40 километров. Вначале пет- 
ляя, как по серпантину, по широкому тра- 
вянистому склону. Потом сразу началась 
осыпь - смесь острых камней размером от 
спичечного коробка до холодильника, мес- 
тами покрытая снегом. На высоте 5500 
пропороли заднее колесо второй “Нивы" и 
решили, что нет смысла терзать все маши- 
ны - дальше пойдет только одна. Мы дос- 
тигли этой высоты тремя автомобилями, 
ни разу не применив троса, и это уже был 
огромный успех. 

- Итак, с отметки 5500 наверх по- 
шла белая “Нива”? 

- Да. С новыми шипованными шинами 
“Данлоп”, поставленными у подножья го- 
ры. Удары по восьмимиллиметровой дюра- 
левой защите картера следовали в сред- 
нем через каждые десять метров, но она 
выдержала. Ребята поднимались пешком, 
разведывая и показывая мне дорогу. Доб- 
рались до предвершинного гребня, высота 
5670 - кавказский рекорд “Лендровера" 
превышен уже на 50 метров. Но все стре- 
мятся к вершине, а значит, надо въехать 
со склона на узкий скально-осыпной гре- 
бень. Медленно не получится, а с разгону 
можно запросто перескочить через него и 
улететь вместе с машиной вниз метров на 
300... Приняли решение страховать авто- 
мобиль 14-миллиметровой альпинистской 
веревкой. Мы еще в жизни не видели вос- 
ходителя весом в полторы тонны! 

- Был соблазн применить лебедку? 

- Мы принципиально ее не взяли, что- 
бы никто не мог сказать, что нашу "Ниву" 


затащили наверх. За это, правда, при- 
шлось платить безопасностью. Посчитал 
для интереса свой пульс: 160 в минуту! 
Двигатель объемом 1,8 литра потерял 
мощность и стал глохнуть, несмотря на 
“высотные” жиклеры карбюратора. Все же 
“Нива", обрушив из-под колес град камней, 
вскочила на гребень. Еще около часа мы 
взбирались по нему, - ребята расчищали 
путь, перетаскивая здоровенные камни. 
Когда до вершины оставалось метров 30 
по вертикали, наши силы исчерпались. Со- 
провождающий нас представитель “Гор- 
ной ассоциации Китая" зафиксировал, что 
наша “Нива” более чем на сто метров пе- 
рекрыла прежний мировой рекорд. ГАК 
выдала нам официальный сертификат об 
этом. 

- Был ли у экспедиции финансо- 
вый спонсор? 

- Деньгами нам никто не помогал. По- 
тратили собственные - примерно по 7 ты- 
сяч долларов с человека. 

- А что стало с теми машинами по- 
сле возвращения? 

- АвтоВАЗ пообещал рассмотреть во- 
прос об их передаче участникам экспеди- 
ции. Скоро год, как рассматривает... 

- Каким будет, Георгий, ваше сле- 
дующее приключение? 

- Собираемся в этом году на снегохо- 
дах на Эльбрус. Планируем кругосветку на 
автомобилях. 

- Удачи вам! 

Леонид САПОЖНИКОВ 

С 
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Модель - "Ниссан-Максима ОХ"; 
изготовитель - "Ниссан"; год выпуска - 
1997; в эксплуатации "За рулем" - с 1997; 
пробег на момент отчета - 72 тыс. км; предыдущие публикации - 
ЗР, 1998, №2 и 6. 


Антон УТКИН 

Свои первые 70 тыс. км наш “максимка” 
пробежал без поломок и неисправностей. 
Единственная незапланированная замена 

- лампочка одного из фонарей заднего хо- 
да. И все! Лишь тщательный осмотр при 
большом ТО потребовал купить кое-что в 
подвеску (подробности - ниже). Остальные 
несколько тысяч деталей машины будто бы 
и не догадываются, что работают в экстре- 
мальных условиях Москвы с ее пробками, 
тряской на колдобинах дорог и соляными 
туманами. А плановых затрат потребовали 
лишь замены расходных материалов и до- 
оборудование машины. Это не только мас- 
ло и фильтры, но и резинки щеток стекло- 
очистителя, которых при интенсивной экс- 
плуатации на грязных улицах города хвата- 
ет на год - износившись, они уже не счища- 
ют. а размазывают грязь по стеклу. 

Больше всего потратиться пришлось на 
зимние шины (мы взяли одни из лучших, хо- 
тя и очень дорогие - “Гиславед-Норд-Фрост 
И" с шипами по $125 за баллон), “музыку” 
($800) и сигнализацию ($900). По сравнению 
с этими суммами совсем смешно выглядит 
цена комплекта ковриков на пол. Резиновые 
корытца для “Жигулей” ($6 за комплект) от- 
лично подошли и к роскошному “японцу". А 
ведь кто-то заказывает на сервисе фирмен- 
ные, специально для “Максимы", за 95 дол- 
ларов... Кстати, дорогу на фирменный сер- 
вис мы, как и большинство владельцев ино- 
марок, постарались забыть, едва дождав- 
шись окончания срока гарантии. Зачем пла- 
тить бешеные деньги за “оригинальные" 
фильтры, когда на каждом углу продаются 
вполне достойные от столь же именитых 
фирм? Например, масляный “Чемпион-Сі09" 

- $8, воздушный “Манн-С2974” - $12, топ- 
ливный "Фрам-06400" - $10. На сервисе и 
фильтры и масла втрое дороже, да и каждый 
час работы исчисляется в долларах. 

Но по-настоящему разглядеть “хищный 
оскал” официального дилера нам довелось 
спустя год после покупки машины. Дело в 
том, что у нашего “максимки” есть врожден- 
ный дефект, которому вначале не придали 
значения, - едва заметная трещина в пане- 
ли катафотов задних фонарей. Не догада- 
лись мы и заменить ее по гарантии. Позже 
выяснилось, что из-за неплотного прилега- 


ния панели в задние фонари просачивается 
дождевая вода, грозя вывести их из строя. 
Новая панель бывает только “оригиналь- 
ная", и вот за этот примитивный кусок крас- 
ной пластмассы, себестоимость которого 
наверняка смехотворная, нам объявили... 
$600! Пришлось временно заклеить щель 
скотчем, а потом мы отремонтировали па- 
нель с помощью герметика. Надо ли объяс- 
нять, что отныне слова “оригинальная зап- 
часть” неизменно режут слух... 

Итак, с “официальными” - все ясно. Так 
может попробовать сервис попроще, не ху- 
же оснащенный, но не столь жадный? А тут 
и случай представился - пора делать боль- 
шое ТО. Разумеется, мы и сами сумеем за- 
менить “расходники", тормозные колодки и 
проверить состояние всех систем автомоби- 
ля, причем совершенно бесплатно. Но поче- 
му бы не исследовать, во что обойдется сие 
удовольствие рядовому владельцу “японки”? 

И вот наш представительский седан по- 
вис на подъемнике одной из известных в Мо- 
скве станций, где автомобили “Ниссан" об- 
служивают еще с начала 90-х. Первый сюр- 
приз - из числа приятных; здесь разрешают 
пройти в ремзону и охотно демонстрируют 
все, что делают с машиной. Видимо, понима- 
ют, что содранная у буржуев манера дер- 
жать клиентов в “предбаннике”, как делают 
“официальные", в России не приживется - 
ведь и класть ноги на стол, как благовоспи- 
танные американцы, мы почему-то считаем 
свинством. А здесь нас уважают - вместо 
того, чтобы дуть кофе и смотреть идиотское 
видео, мы в гуще событий. Механики при нас 
распечатывают банку фирменного масла, 
упаковки с фильтрами, да и само то, как лов- 
ко и аккуратно они орудуют ключами, - в 
своем роде реклама: клиент видит, что ку- 



Под капотом первозданные чистота и порядок. 
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валдой здесь не пользуются и руками с при- 
липшим песком клапаны не регулируют. 

Мастер приглашает нас под машину и 
показывает люфт в шарнирах стабилиза- 
тора передней подвески: “Ну что, меня- 
ем?" - “Ладно, выписывай!” Учитывая раз- 
битые московские дороги, мы на фирму 
“Ниссан" не в обиде - один раз за 70 тыс. 
км можно потратить 36 долларов на пару 
стоек стабилизатора. 

Работа кипит, механики 
меняют жидкость “Декстрон” в 
коробке передач, снимают ко- 
леса... Но в полной мере насла- 
диться зрелищем мешает вооб- 
ражаемый счетчик. Неумолимо 
щелкая, он напоминает, что 
время, включая то, что затра- 
чено на самые примитивные 
операции, вроде замены тор- 
мозных колодок, здесь ценят - 
$40 за каждый час и "в конце 
пути придется рассчитаться”... 

Заплатив за все про все без 
малого 21 тысячу (!) рублей и по- 
лучив на руки копию счета, уже 
дома, не спеша, стали разбираться. Фильтры 
со склада станции обошлись вдвое дороже, 
чем в магазине: масляный $15, воздушный 
$39 и пара салонных по $26. За банку масла 
“Мобил” 0ѴѴ40 заплатили с купеческим раз- 
махом - 1770 рублей. О том, что в ближай- 
шем магазине оно стоит 1200, стараемся не 


Леонид САПОЖНМКПВ 

Итак, у “Ланоса” закончилась гаран- 
тия (1 год или 20 000 км). За этот период 
не пришлось менять ничего, кроме фильт- 
ров. Столь же надежно проявили себя не- 
сколько “ланосов”, испытываемых нашими 
украинскими коллегами. - лишь в одном из 
низ лопнул тросик привода заслонки, регу- 
лирующей подачу воздуха в салон. 

Автомобиль отказался ехать только 
раз, после того как месяц простоял без 
движения. Этого хватило, чтобы корей- 
ская аккумуляторная батарея Оеіког села 
до 5 В. Справедливости ради отметим ее 
“трудную биографию”: до того, как попасть 
в редакцию, автомобиль почти год просто- 
ял на складе, где батарею, разумеется, 
никто не подзаряжал. 


вспоминать - зачем портить себе настрое- 
ние? “Декстрон” для автоматической коробки 
за 650 рублей - еще терпимо, а вот пол-лит- 
ра антифриза за 70 рублей и литр “тормозу- 
хи" за 450 - уже грабеж. Больше всего поте- 
ряли на колодках: $110 передние и $84 зад- 
ние - даже элитные “Лукас" вдвое дешевле. 

Но самый эффектный штрих - четыре 
гайки крепления стоек стабилизатора 
(старые пришлось срезать “болгаркой”). 


За каждый 10-граммовый кусочек стали 
(роботы штампуют такие тоннами) мы за- 
платили по 50 (!) рублей - столько просит 
за толстые шерстяные носки бабулька в 
переходе, вязавшая их неделю... 

Теперь сравним суммы, уплаченные за 
работу, с теми, что берут за аналогичные 


Хотелось бы поменять корейские 
шины “Кумхо". Их достоинство: не так 
склонны к пробуксовке на скользком по- 
крытии при троганье с места, но мокрую 
или заснеженную дорогу они держат ме- 
нее уверенно, чем аналогичная “Росава”. 
Думается, “украинизацию” комплектую- 
щих для “Ланоса” изготовителю стоит на- 
чать именно с шин и аккумуляторов. 

При пробеге 20 тыс. км машина про- 
шла в фирменном сервисе ТО-2, которое 
обошлось в 60 долларов. Кроме регла- 
ментных работ, поджали и дребезжавший 
кожух ступицы переднего колеса (для че- 
го пришлось снимать тормозной диск). При 
езде по разбитому асфальту в салоне что- 
то стало позвякивать. Одна “погремушка” 
оказалась в водительской двери - разбол- 
тался механизм стеклоподъемника. 


операции традиционные СТО. Для примера 
взяли расценки фирмы Анатолия Вайсмана 
- нашего постоянного автора, круг клиентов 
которого сложился еще со времен первых 
“жигулей”. Даже с учетом 70-процентной 
надбавки за иномарку, большое ТО, напри- 
мер, обошлось бы в 350 рублей (мы заплати- 
ли 2800), замена всех колодок стоила бы 500 
рублей вместо 2200 и т. д. 

Итак, купив запчасти в магазине, мы 
бы сэкономили не менее 5 ты- 
сяч и еще столько же, если бы 
обслужили машину на малень- 
ком частном сервисе. Семьсот 
долларов вместо 350 - не мно- 
го ли за науку? 

Но если забыть про расхо- 
ды и стремительное обесцени- 
вание машины, “максимкой” мы 
довольны. Может, это просто 
совпадение, но после наших 
публикаций о нем на улицах Мо- 
сквы вдруг резко прибавилось 
таких автомобилей. По 
три-пять “ОХ-ов” точно такого 
же темно-зеленого цвета у 
подъездов коммерческих фирм и солидных 
госучреждений - это, согласитесь, явный 
признак доверия к нашему выбору. Роскош- 
ный представительский седан с полным на- 
бором опций за $29 000 (послекризисная це- 
на) - “За рулем” плохого не купит... 


Вторую искали сообща - усаживали 
на заднем сиденье “слухача”, но с ним по- 
чему-то назойливый “сверчок” замолкал. 
Оказалось, виновата спинка заднего сиде- 
нья - “слухач” своим весом ее прижимал и, 
разумеется, ничего не слышал. До ремон- 
та руки пока не дошли, впрочем, на ров- 
ных дорогах спинка бесшумна. Только ров- 
ных дорог у нас маловато. 

При движении задним ходом обзор 
ограничивают широкие стойки и темная 
полоса по периметру стекла пятой две- 
ри, маскирующая клеевой шов. Иной раз 
впору дверь поднимать, чтобы разгля- 
деть маршрут. 

Рулевое управление базового “Лано- 
са” хоть и легкое, но вялое - почти пять 
оборотов баранки. На нашем, комплекта- 
ции 8Х, есть гидроусилитель. С ним пере- 
даточное отношение механизма гораздо 
меньше - 16,2 вместо 24,5. И юркостью 
“Ланос 8Х” не уступает “Таврии”. В этом 
году потомок “Нексии” занял по объему 
продаж следующую ступень после вазов- 
ских моделей и “Таврии”, опередив своих 
одноклассников “Шкоду-Фелиция” и 
“Опель-Астра”. Этому очень способствова- 




ДЭУ-ЛАНОС" 


Модель - "Лэу-Ланос"; изготовитель - 
"АвтоЗАЗ-Лэу"; год выпуска - 1998; 
в эксплуатации "За рулем" - с мая 1999; 
пробег на момент отчета - 20 150 км. 
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ло снижение его цены с 8 до 5 тысяч дол- 
ларов. Однако подняться выше “Ланос” по- 
ка не сможет - слишком уж дороги корей- 
ские запчасти по сравнению с отечествен- 
ными. Для примера: дверь к нашему хэт- 
чбеку (“голая”, не в сборе) стоит 1 80 дол- 
ларов, а к “Таврии” - всего 29. 

Наш “Ланос” пока что (тьфу-тьфу) ез- 


дит без поломок и аварий, поэтому экс- 
плуатационные расходы за первые 20 
тыс. км довольно скромны: 115 долларов 
оставлено в фирменном автосервисе за 
ТО-1 и ТО-2 и около 500 - на заправках 
(надо учесть, что бензин на Украине “ку- 
сается": цена 1 л “95-го” примерно 9 руб.). 
Владелец “Таврии” при тех же условиях 



Модель - ВАЗ-2 131; изготовитель - АвтоВАЗ; 
год выпуска - 1995; в эксплуатации 
"За рулем" - с ноября 1995; пробег на 
момент отчета - 100 тыс. км; предыдущие 
публикации - ЗР, 1996, № 5, 9; 1997, № 2, 6; 1998, № 6. 


Александр БУДКИН 

Эта невероятная история приключи- 
лась в самый разгар дачно-урожайной 
страды-99. Ранним утром, прихватив с со- 
бой полдюжины жизненно необходимых су- 
мок, собрался было в дорогу. Длиннобаз- 
ная “Нива" по прозвищу “паровоз” покорно 
ждала у подъезда... на четырех спущенных 
колесах. Ух, эти... хулиганы! Делать нече- 
го. дожидаюсь соседа и на его машине за 
два захода отвожу колеса в ближайший ши- 



Эту дыру проделала рессора, вылетевшая из- 
под грузовика... 


номонтаж. Но когда, обновленные, они “на- 
мотали" около пятидесяти километров, од- 
но из них опять спустило. Начал менять - о 
ужас, "травят” все четыре - халтурная вул- 
канизация! День был потерян. 

Подобное могло, конечно, случиться и 
с любой другой моделью, но вспомнил я об 
этом потому, что 100 тысяч - не просто 
очередная, а очень круглая дата в жизни 
автомобиля, когда позволены отступле- 
ния от привычных “когда и что вышло из 
строя”. Впрочем, и в юбилейном отчете 
без этого не обойтись. 

За 48 тыс. км, пройденные после про- 
шлого отчета, ремонтировать машину при- 
ходилось частенько. Больше всего хлопот 
доставили ходовая часть и трансмиссия. 


Заменили обе полуоси заднего моста: на 
60-й тысяче - правую, на 67-й - левую. Ра- 
новато для “Нивы”. На 60-й и 90-й тысячах 
отрегулировали, а на 100-й заменили под- 
шипники ступиц передних колес. На 70-й 
тысяче приказал долго жить ШРУС, соеди- 
няющий коробку с “раздаткой”. К 80-й тыся- 
че опять начало выбивать четвертую пере- 
дачу. Напомним, первый раз эта неисправ- 
ность появилась на 48-й тысяче и заставила 
перебрать коробку передач (ЗР, 1998, № 6). 
Сейчас с ремонтом коробки решили повре- 
менить. А вот с другим дефектом мириться 
не стали: когда начал жаловаться на тяже- 
лую жизнь подшипник промежуточной опо- 
ры карданного вала, опору заменили не- 
медля. Вскоре пришло время для шаровых 
опор (на 84-й тысяче) и передних амортиза- 
торов (на 90-й). Не мудрствуя лукаво, по- 
ставили скопинские по 90 руб. за штуку. 

Теперь о тормозной системе. На 56-й 
тысяче она напомнила о себе, потребовав 
подтянуть трос ручника. Чуть позже, на 
74-й, вынула из кармана 520 рублей: 60 - 
на покупку левого переднего тормозного 
цилиндра, 380 - на приобретение перед- 
них дисков и 80 - на передние тормозные 
колодки. На 88-й тысяче машина пожелала 
замены обоих задних цилиндров, а к 98-й - 
как должное приняла очередной комплект 
передних колодок. 

Электрика. На 56-й тысяче пришлось 
заменить предохранитель и датчик тем- 
пературы охлаждающей жидкости, на 
67-й - поставили новый комплект све- 
чей зажигания, на 70-й тысяче - генера- 
тор и аккумулятор (последний прожил 
пять лет), на 90-й - высоковольтные про- 
вода и очередной комплект свечей. 

Конечно, были несколько плановых ТО 
с заменой масел и фильтров, регулировкой 
зажигания и зазоров в клапанном механиз- 
ме, но описания они не заслуживают. О 


потратил бы в полтора раза меньше, не 
говоря уже о том. что сам ЗАЗ-1102 сто- 
ит лишь $2000. 

В общем, попытки именовать “Ланос” 
украинским народным автомобилем явно 
преждевременны: сначала народ должен 
вырваться из бедности. 


наиболее интересной нештатной ситуации 
(с шинами) мы уже рассказали. Была и еще 
одна. Из-под ехавшего впереди грузовика 
вылетела... рессора. Увернуться от нее 
удалось, но не без потерь: в заднее левое 
крыло железяка все-таки угодила (см. фо- 
то). Полученная пробоина дополнила и без 
того большой список кузовных проблем, 
связанных с ее величеством коррозией. Так 
что появившаяся дырка в кузове оказалась 
не первой и, к сожалению, не последней. 

Круглая дата вольно или невольно 
заставляет задуматься о смысле жизни... 
автомобиля, конечно. За годы, проведен- 
ные в редакции, машина сменила несколь- 
ких хозяев, одаривая их порой диамет- 
рально противоположными настроения- 
ми. От оптимистичного “наш “паровоз” 
вперед лети...” до упаднического “постой, 
“паровоз”, не стучите колеса...”. Фрагмен- 
ты обеих песен как нельзя точно описыва- 
ли состояние автомобиля. Будучи абсо- 
лютно исправным, он так и просится в 
дальнюю дорогу - желательно по прямой. 
Длинная база, придавая машине несвой- 
ственную обычной “Ниве" вальяжность, 
мало располагает к лихачеству или фи- 
гурному вождению. Когда машина ломает- 



...а эти дыры - коррозия. 

ся... вспомнили песню? Проблемы чаще 
всего с колесами, шинами или другими 
элементами ходовой части. Именно здесь 
у “паровоза" слабое место. Но здесь же и 
сильная сторона длиннобазной “Нивы”. У 
обладателя дачного участка, к которому 
нет нормальной дороги, большой полно- 
приводный автомобиль вызывает множе- 
ство положительных эмоций. 
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'САМАРА" 


Модель - ВАЗ-2 1093; изготовитель 
-АвтоВАЗ; год выпуска - 1998; 
в эксплуатации "За рулем" - 
с января 1999; пробег на момент 
отчета - 85 тыс. км; предыдущие 
публикации - ЗВ 1999, № 6; 2000, № 3. 



Анатолий КАРПЕНКОВ 


Молодость, как все прекрасное, ко- 
гда-нибудь проходит. Вот и синяя редак- 
ционная “девятка” приближается к поч- 
тенному возрасту. На долю машины вы- 
пало немало. Кроме обычных эксплуата- 
ционных пробегов, она вовсю участво- 
вала в различных тестах: на управляе- 
мость и устойчивость, термонагружен- 
ность и эффективность тормозной сис- 
темы, вибронагруженность и плавность 
хода, динамику разгона и максимальную 
1 скорость. Причем автомобиль этот не 
совсем обычный — с младых лет на нем 
установлена газобаллонная аппаратура 
САГА-6, питающая сердце машины сжи- 
женным газом (см. ЗР, 1999, № 8). 

Стареть наша “девятка” начала по- 
тихоньку. При очередном ТО после 60 
тыс. км, кроме фильтров и масла, при- 
шлось заменить высоковольтные прово- 
да, свечи зажигания, щетки стеклоочи- 
стителя, гидрокорректор фар. наружное 
зеркало заднего вида (его повредили на 
автоматической мойке), лампочки габа- 
ритного огня и стоп-сигнала. Установили 
защиту картера двигателя - не столько 
для предохранения от ударов, сколько 
для защиты от грязи и снега, летящих в 




Наименование 

Сумма 

Бензин АИ-92, 651 л 

3873.5 

Сжиженный нефтяной газ (СНГ), 3218 л 

7645.5 

Масло моторное в двигатель и КП 

1469 

Фильтры воздушные, масляные, топливные 

165 

“Тосол", 5 л 

98 

Руггевой механизм 

1200 

Наконечники рулевых тяг (2 шт.) 

100 

Гидрокорректор фар 

96 

Элемент зеркала заднего вида (наружного) 

15 

Свечи зажигания ‘Чемпион РН9ѴС" (4 шт.) 

211 

Провода высоковольтные 

497 

Катушка зажигания 

167 

Ремень привода распределительного вала 

135 

Щетки стеклоочистителя 

281 

Лампа сигнальная (2 шт.) 

10 

Жидкость ѴѴО-40 

49 

Датчик Холла 

35 

Очиститель двигателя 

127 

Подшипники задних ступиц (2 шт.) 

260 

Аккумуляторная батарея 6 СТ 55 

1 Замок багажника 

715 

105 

Регулировка “схода-развала" 

365 

.Итого 

17514 


моторный отсек. С этой же целью поста- 
вили брызговики в окна рулевых тяг. 

К следующему ТО - после 75 000 км 
пробега - проблем прибавилось. Помимо 
обычных регламентных работ, мы были 
вынуждены поставить новый реечный ру- 
левой механизм, заменить наконечники 
рулевых тяг, подшипники ступиц задних 
колес, аккумуляторную батарею и катуш- 
ку зажигания. Заглянули и в коробку пе- 
редач, поскольку шум на холостом ходу в 
ее недрах с каждой тысячей усиливался. 
Обнаружили, что к “пробитому” синхрони- 


затору II передачи добавился и синхрони- 
затор третьей. К этому же времени нача- 
ла позвякивать именитая выпускная сис- 
тема “Уолкер". Похоже, за 45 тыс. км ра- 
боты внутри глушителя прогорела пере- 
городка. Но эту неприятность можно от- 
нести к разряду мелких. 

Основное касалось двигателя. И на 
бензине, и на газе он начал хандрить - 
неустойчиво работал на ‘холостом хо- 
ду”. терял приемистость под нагрузкой. 
При этом характерных признаков неис- 
правности шатунно-поршневой или кла- 
панной групп не было. Машина не дыми- 
ла, и выбросов масла в воздушный 
фильтр не наблюдалось. Да и причин-то 
для преждевременного выхода из строя 
не было - к двигателю относились бе- 
режно и заливали в него только качест- 
венное масло. 

Очистка, промывка и регулировка 


карбюратора ощутимых результатов не 
дали. Визуальный осмотр распредели- 
тельного вала также не ответил на воп- 
рос. Обнаружили следы износа на одном 
из “выпускных” кулачков, но он оказался 
неопасным. Насторожило, что при регу- 
лировке зазоров выпускные клапаны ока- 
зались “зажаты”, а компрессия для двига- 
телей с аналогичным пробегом недоста- 
точно высока: 1-й цилиндр - 10.2; 2-й - 
11,5; 3-й - 10,5; 4-й - 11,2. Работа мотора 
несколько улучшилась после замены из- 
ношенных высоковольтных проводов, 
датчика Холла и установки компромисс- 
ного (для газа и бензина) угла опереже- 
ния зажигания - 6°С (было - 2-3). 

В голове, между тем, невольно всплы- 
вали рассказы о том, что при работе 
“восьмых" моторов на сжиженном газе мо- 
жет выходить из строя клапанная группа 
(из-за прогара клапанов). Что ж, вскрытие 
покажет. Довольно скоро - при 100 тыс. 
км общего пробега (73 тыс. на газе) плани- 
руется завершить наш эксперимент и ра- 
зобрать двигатель. Из пройденных на се- 


годня 85 000 км общего пробега - 58 600 
км пришлись на газ. 

Установленная на автомобиле аппа- 
ратура лишь однажды потребовала про- 
филактической регулировки и замены по- 
текшего газового клапана, не считая, ко- 
нечно, ежемесячного слива конденсата из 
редуктора низкого давления. 

Последние 30 тыс. км на нашей “де- 
вятке” трудятся амортизаторы “Кони- 
спорт". Для “дачного" автомобиля они, ко- 
нечно, слишком жесткие, а вот для испы- 
тательского - вполне подходящи. Машина 
хоть и менее комфортна, зато более одно- 
значна и приятна в управлении. 

Не исключено, что по мере ее старе- 
ния импортных комплектующих будет все 
больше. Впрочем, и про отечественных 
производителей постараемся не забыть. 
Машинка-то наша - российская. 

Г 

ЗР 8/2000 149 



опыт ЭКСПЛУАТАЦИИ 


Глазами владельца 


старый “МЕРСЕДЕС”, 

что СТАРОЕ вино 

"Зачем тебе эта колымага? На антиквар не тянет, возраст 
не тот, а для езды взял бы что-нибудь посовременнее!" - 
говорили мне друзья. Но я всегда мечтал только о нем - 
"сто пятнадцатом" "Мерседесе"... 



Двадцать лет я ездил на “москвичах”, 
перепробовав все их модели от “четыре- 
ста двенадцатого” до “сорок первого". 
Двадцать лет перманентного ремонта... 
Накопленный опыт и ставший естествен- 
ным землистый цвет ладоней позволяли 
надеяться, что в случае чего смогу выхо- 
дить любую, даже самую “убитую” иномар- 
ку. И ВОТ в конце 1996 года я понял: пора! 

Говорят, мечты юности надо непре- 
менно осуществлять. Тем более, что до 
моей было рукой подать - всего 1800 дол- 
ларов. Именно столько просил автор объ- 
явления в газете за “Мерседес-ѴѴІІб” 
1970 года. В легком волнении я поехал на 
смотрины. 

Обветшалый символ давно ушедшей 
эпохи сиротливо притулился у трансфор- 
маторной будки. От грустного взгляда его 
вертикальных фар захлестнули носталь- 
гические воспоминания: автомобиль-меч- 
та моих студенческих лет... 

Переговоры с хозяином не заняли 
много времени, и мы ударили по рукам. 

Пригнав машину к дому, я учинил 
ей тщательную “диспансеризацию” - 
осмотру подверглось решительно все, 
до последней лампочки. 

КУЗОВ. Как выяснилось, он пережил 
основательный ремонт: взамен проржа- 
вевших были приварены новые пороги и 
большие участки днища, причем очень 
аккуратно и на совесть. О том, чтобы 
найти целенький двадцатипятилетний 
ѴѴ115, я и не мечтал - такие машины уже 
редкость, и не только у нас. 

Наружное покрытие нуждалось в рес- 
таврации, но красить “Мерседес” одноком- 
понентной финской эмалью, которую ис- 
пользуют многие владельцы подержанных 
машин, я посчитал оскорблением для зна- 
менитой марки. Пришлось подзанять день- 
жат (благо, дело было за год до кризиса) и. 
прямо как "новый русский”, приехать на 
фирменный автосервис, где мой “сто пят- 
надцатый” покрасили двухкомпонентной 
акриловой эмалью. Когда “Мерседес” выка- 
тили из сушильной камеры и бездонная 
темно-синяя гладь его капота утопила в се- 


Владислав КАПОРИН 

бе мой взгляд, я понял, что 800 баксов от- 
валил не зря... 

Пластмассовые панели обивки салона 
обтянул дорогой мебельной тканью под 
цвет кузова, а самодельные вставки из по- 
лированного дерева еще больше подчерк- 
нули изысканность салона. “Закисшие” от 
долгой неподвижности стеклоподъемники 
смазал ‘Фиолом” - теперь их плавности и 
бесшумности позавидует любой новый рос- 
сийский автомобиль. По счастливой слу- 
чайности в колесные арки ѴѴ115 подошли 
пластиковые подкрылки от ГАЗ-31029 - 
лишь слегка подрезал их по месту. 

ДВИГАТЕЛЬ. Четырехцилиндровый, 
объемом 2,2 л, несмотря на полный комп- 
лект старческих болезней, поражал фанта- 
стической живучестью и надежностью. Без 
проблем пускаясь в мороз, он, дымя и каш- 
ляя, тянул машину... на двух цилиндрах! 
Две свечи отчаянно забрасывало... тормоз- 
ной жидкостью - ее засасывало во впуск- 
ной коллектор из вакуумного усилителя 
тормозов. На “москвичах” у меня такое бы- 
вало. но чтобы здесь... Присмотрелся - на 
главном тормозном цилиндре до боли зна- 
комые циферки: 41 2-... Посадочные разме- 
ры совпадают с “москвичовскими”, вот ста- 
рый хозяин и не удержался - совершил свя- 
тотатство... Удалив “инородное тело”, я ку- 
пил за $15 “мерседесовский" “бэушный” ци- 
линдр, и с тех пор жидкость “Роса” не поки- 
дает контуров тормозной системы, а мотор 
работает “на всех четырех”. 

Забегая вперед скажу, что и прочие 
неисправности “Мерседеса”, в основном, 
были связаны с некомпетентным или 
халтурным вторжением авторемонтни- 
ков. Например, внезапной кончины дви- 
гателя я никак не ожидал - неспешный 
темп его угасания позволял надеяться 
еще тысяч на пятьдесят. Но вдруг засту- 
чал шатун третьего цилиндра - разбило 
вкладыши. Оказалось, при капремонте 
шейку коленвала “прослабили”, и сбор- 
щик, недолго думая, подложил под вкла- 
дыши “портянку” - металлическую фоль- 
гу (хорошо еще, что не газету...). 


Тут, как нельзя кстати, за $350 под- 
вернулся 2,3-литровый мотор, снятый с 
битого “Мерседеса- ѴѴ1 23”. К моему “сто 
пятнадцатому” он отлично подошел, прав- 
да, пришлось срубить зубилом пару прили- 
вов на алюминиевом поддоне картера - 
они задевали за балку подвески. 

Наученный горьким опытом, сразу 
устроил мотору ревизию: а вдруг и он по- 
бывал в “умелых” руках? Результаты по- 
вергли в ужас. Звездочка распредвала 
была прикручена к фланцу тыльной сто- 
роной, поэтому цепь, изогнувшись вбок, 
работала только по одному ряду зубьев! 
Оставалось гадать, что произошло бы 
раньше: обрыв цепи или сквозной про- 
пил цепью рубашки головки блока... Мас- 
лосъемные колпачки свободно болта- 
лись на стержнях клапанов, маховик уже 
при первых оборотах стартера загрохо- 
тал, сотрясая всю машину - болты его 
крепления к коленвалу были наживлены 
от руки... 

И все же запороть мотор варварам не 
удалось. Я привел его в порядок и впредь 
чужие руки не подпущу к машине на пу- 
шечный выстрел. 

ТРАНСМИССИЯ. Все агрегаты, вклю- 
чая четырехступенчатую механическую 
коробку передач, по-видимому, неубивае- 
мы - работают безупречно вот уже 28 лет. 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ. Ее долговечность 
оценишь именно спустя годы - отечест- 
венный автопром даже сейчас не дорос 
до “Мерседеса” образца 1 968 года. Под- 
веска всех колес - независимая на мощ- 
нейших косых и поперечных рычагах со 
стабилизаторами. Внушительных разме- 
ров балки, на которых они смонтирова- 
ны, крепятся к подрамникам кузова че- 
рез резиновые подушки. Все тормозные 
суппорты - родные. Не подклинивают и 
не текут. 

ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ все род- 
ное и работает идеально. 

Старый “Мерседес”... Звучит, как “ста- 
рое вино”... Видимо, не случайно даже в 
богатой Европе, где вполне доступны сов- 
ременные машины, на “сто пятнадцатых” 
порой ездят всю жизнь... 
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ШБ АВТОЛ ЮБИТШІ 


іі 


Автомобиль из магазина 


СДЕЛАЙ САМ. 


м 


ТО НЕ ПОЕДЕШЬ 



Вадим КРЮЧКОВ 


Сначала о выборе, точнее об иллюзиях, 
с ним связанных. Вместе с друзьями-консуль- 
тантами вы можете провести на смот- 
ровой площадке магазина хоть весь 
день, и все равно нет гарантии, что вы 
купите автомобиль приемлемого каче- 
ства. Помимо характерных для всего 
“десятого” семейства дефектов, каждый 
экземпляр готов в ближайшее же время 
подбросить свои, только ему присущие. 
Причем предугадать, что и когда отва- 
лится. неспособен даже специалист. 

В подобной лотерее лучше упо- 
вать на удачу. Сначала определите, какой 
цвет вам по душе. Посмотрите, нет ли на 
кузове избранника вмятин и царапин. Про- 
верьте, работает ли двигатель, коробка 
передач и тормоза. Все. хватит. Плюньте 
через левое плечо, постучите по дереву, 
если веруете - перекреститесь и ступайте 
в кассу. Теперь главное. Наивно считать, 
будто новый ВАЗ-2111 готов к эксплуата- 
ции. Владеть универсалом и ездить на 
нем, как говорится, две большие разницы. 

Окрашенный синим металликом ВАЗ- 
2111 (Ѵ1М ХТА-211100У0023549, кузов 
№ 0023549, двигатель № 0147488) благопо- 
лучно добрался от магазина до редакции сво- 
им ходом. Пока шла суета с регистрацией в 
ГАИ, стал “троить" мотор. Эпопея началась. 

ДВИГАТЕЛЬ. Вернуть в строй отказав- 
ший цилиндр оказалось плевым делом - вы- 
кинули бракованные штатные свечи. Поми- 
мо нежелания поджигать топливно-воздуш- 
ную смесь, они страдали пересортицей: на 


Гайки ступиц не затянуты. 


одних была маркиров- 
ка “ДВР”, на других - 
“ДВРМ”. Теперь на их 
месте трудится фир- 
менный комплект “Бе- 
ру 14Р-7 ОиХ". Как только мотор ожил, вы- 
лезли наружу дефекты системы охлажде- 
ния. Многочисленные течи еще полбеды, ки- 
пящий “Тосол" - куда хуже. Вентилятор 
включался уже после того, как в расшири- 
тельном бачке начинала бурлить жидкость. 
В результате после каждого срабатывания 
наружу через пробку выдавливалась солид- 
ная порция антифриза. Причина - кривая 
горловина расширительного бачка с сорван- 
ной резьбой не обеспечивала герметично- 
сти системы. Купили новый бачок вместе с 
пробкой. Попутно устранили и течи. Их ви- 
новниками были штатные хомуты с острыми 
кромками, за короткое время искалечившие 
добрую половину шлангов. Так что настоя- 
тельно рекомендуем владельцам “десяток” 


Переднеприводный 
универсал ВАЗ-2111 в целом - 
достойная замена изрядно 
устаревшей "четверке". 

К сожалению, пауза между 
покупкой этого автомобиля 
и началом эксплуатации 
может оказаться слишком 
продолжительной. 


Неисправна система охлаждения, отвалился ге- 
нератор. 

еще до начала эксплуатации заменить заво- 
дские хомуты (все до единого!) импортными. 
В ходе этой операции безжалостно бракуй- 
те уже надорванные шланги. Особое внима- 
ние - “обратке” отопителя - той, что с пласт- 
массовым тройником. Лучше потратиться и 
помучиться один раз, чем регулярно латать 
дыры в пути. 

Еще одна неприятность - приказал 
долго жить щуп для контроля уровня мас- 
ла в картере двигателя. Стоило за него 
потянуть, как металлическая часть оказа- 
лась в руках, а уплотнительная резинка... 
осталась на месте. 

Разборки с двигателем решили закон- 
чить замером токсичности выхлопных га- 
зов. Экзамен по экологии автомобиль ус- 
пешно провалил. Попытка отрегулировать 
тоже потерпела фиаско - СО-потенциометр 
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предположение: развал левого колеса 
+1°14', правого - +0°20' при норме 0°±30': 
кастор - +0°36' слева и +0°45' при допуске 
1’30'±30': схождение 2,2 мм при нормативе 
0±1 мм. Короче говоря, полный разброд и 
шатание. Нынче отсутствие регулировки уг- 
лов как таковой весьма характерно. А вот 
незатянутые гайки передних ступиц - что-то 
новенькое. Во всяком случае, на нашем уни- 
версале их можно было вращать рукой. Хо- 
рошо, вовремя заметили. Стенд контроля 



Задняя пол- 
ка растаяла 
на солнце. 


попросту отсутствовал. Забыли его устано- 
вить на заводе или стащили позже - не зна- 
ем. Мы же потратились на новый, зато те- 
перь наш универсал исключительно друже- 
любен к окружающей среде. 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ. При первом же рез- 
ком торможении передние покрышки стали 
скрести по аркам. Этим нас не удивишь - 
верный признак нарушенных углов установ- 
ки колес и в первую очередь кастора. Визит 
на стенд схождения-развала подтвердил 

РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ "ЗА РУЛЕМ" 
Динамические качества 

(нагрузка частичная - 2 чел. + 25 кг) 

Разгон, с 




0-100 ки'Ч 

15.6 (14)* 

0-400 м 

19,7 

0-1000 м 

36,5 

Максимальная скорость, кмч 

159.5(165) 

Эластичность, с 

60-100 км/ч (IV передача) 

15,6 

80-120 км/ч (V передача) 

25,3 

Выбег, м 

50-0 км/ч 

548,0 

Тормоза 

100-0 км;'ч,м 

57,3 

Масса снаряженного автомобиля, кг 

1137(1035) 

из них; 

на переднюю ось 

654 

на заднюю оа 

483 


' в скобках заводские данные. 


амортизаторов порадовал - 
все четыре исправны. А вот 
диагностика тормозов опти- 
мизма не добавила - без наре- 
каний работал лишь ручник. 
Сейчас ходовая часть в поряд- 
ке, но это, как вы понимаете, 
потребовало дополнительных 
вложений сил и средств. 

ЭЛЕКТРООБОРУДОВА- 
НИЕ. Здесь сюрпризов куда 
меньше, чем ожидали. Не ра- 
ботает штатный иммобилайзер? Ну, и Бог с 
ним! Меньше вероятность, что автомобиль 
встанет где-нибудь вдалеке от дома. Вы 
пробовали когда-нибудь вникнуть в проце- 
дуру альтернативного пус- 
ка двигателя в случае от- 
каза заводской противо- 
угонной системы? Зря! 

Почитайте инструкцию и 
повеселитесь - без бу- 
тылки не разберешься. 

Подвирает указатель 
уровня топлива. Ну и что, 
в какой, скажите на ми- 
лость, отечественной ма- 
шине он безгрешен. Фары 
светят куда попало? Зап- 
латим совсем чуть-чуть и 
отрегулируем на оптическом стенде. Если 
денег совсем не осталось, нарисуем мишень 
на заборе и отрегулируем самостоятельно. А 
вот отвалившийся на ходу генератор - дело 
серьезное. Хотя, с какой стати он должен 
был висеть как ни в чем не бывало только на 
верхней опоре? Болтик с набором втулок 
для фиксации генератора к нижней опоре 
почему-то забыли поставить. Соорудили 
временное крепление и добрались до редак- 



ции. Через пару дней добыли дефицитные 
детали - теперь езди сколько хочешь, гене- 
ратор сидит как влитой. 

САЛОН, ДОПОЛНИТЕЛЬНОЕ ОБОРУ- 
ДОВАНИЕ. Просторные багажник и салон, 
складывающееся по частям заднее сиденье 
- едва ли не основные козыри "одиннадца- 
той”. Но и здесь нас поджидали неисправно- 
сти. Пятая дверь оказалась слишком непо- 
седливой - время от времени открывалась 
на ходу. Поколдовали с замком - дефект 
пропал, но тут же появился другой. Выхлоп- 
ные газы через щели в задней части кузова 
стали попадать в салон. Пришлось заново 
подгонять пятую дверь по проему, а в ниж- 
ней ее части приклеить дополнительное уп- 
лотнение. Немало хлопот доставило перед- 
нее пассажирское сиденье - не работал ме- 
ханизм продольной регулировки. Упорно не 
хотел перемещаться в направляющих и пра- 
вый подголовник заднего сиденья. 

Что еще? На черном растре ветрового 
стекла есть дефектный участок, который 
кто-то попытался подкрасить кисточкой, да 
впопыхах смазал. Штатный набор инстру- 
мента - откровенный брак: металл кро- 
шится в руках как дешевая пластмасса. 

Но самый веселый сюрприз - конечно 
же, полка за спинками задних сидений. Едва 
весеннее солнце стало пригревать, эта "сне- 
гурочка'... растаяла! Жаркие лучи размягчи- 
ли полку, она потекла под собственным весом 
и провалилась внутрь багажника. А потом в 
ночную прохладу снова затвердела, остав- 
шись навеки изогнутой, словно крыша пагоды. 

Наверное, у многих создалось впечатле- 
ние, будто наша "одиннадцатая" не автомо- 
биль, а сборище дефектов. На самом деле она 
не лучше и не хуже дру- 
гих. Перечисленный на- 
бор детских болезней мы 
^ вылечили за первую тыся- 
чу километров пробега. 
Сейчас ВАЗ-2111 трудится 
исправно и особо не доку- 
чает. Результаты наших 
замеров показали - хара- 
ктеристики машины близ- 
ки к тем, что заявлены за- 
водом (см. табл.). 

Итак, новые вазов- 
ские автомобили "деся- 
того” семейства в целом и универсалы в ча- 
стности требуют основательной ревизии 
перед началом эксплуатации. Если же по 
горячим следам обнаружить брак не уда- 
лось, не стоит считать, будто вам попался 
хороший экземпляр. Скорее всего, вы про- 
сто невнимательно искали. Нам, во всяком 
случае, пока не доводилось видеть идеаль- 
но собранной "десятки”. 


Бракованный 

инструмент. 
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Фото Владимира КНЯЗЕВА 



Клиент созрел 



Глядя на сверкающие пластиком “сун- 
дучки” с плавными, стремительными обво- 
дами, трудно поверить, что перед нами 
отечественная продукция - настолько мы 
привыкли к непритязательному облику на- 
ших прицепов. Но как швейцарским часам 
не место в сумке с гаечными ключами, так 
и дорогому мотоциклу или снегоходу - в 
обычном прицепе. Сегодня в России все 
больше гидроциклов, мотовездеходов и 
прочих дорогих “игрушек". А на чем их во- 
зить, если не только шоссейный, но даже 
кроссовый мотоцикл не по всякому “шос- 
се" у нас проедет. 

Как говорится, клиент созрел - и сту- 
пинцы отреагировали быстро: рынок - 
пусть пока и небольшой - надо осваивать. 


дится именно на нее - экономящих на спич- 
ках немного. При этом цинковое покрытие 
защищает и полости рамы, и сварные швы. 
Толщина его не менее 100 мкм (это пример- 
но в десять раз толще, чем на кровельной 
жести), поэтому о ржавчине можно забыть 
на долгие годы. Железа на раму не пожале- 
ли - она тяжеловата. Зато очень прочна - 
испытания показали, что предельная нагруз- 
ка намного превышает паспортную. 

Пол - из многослойного стеклопла- 
стика - не ржавеет и не боится ударов. В 
нем отверстия под специальные ложемен- 
ты - для мотоцикла, гидроцикла и снегохо- 
да; мотовездеходу они не нужны. Меняя 
наклон и расстояние между ложементами, 
можно подобрать их оптимальное положе- 
ние практически для 
любой модели гид- 



Упрощенная модель прицепа для гидроцикла. 

Основа прицепа - стальная сварная ра- 
ма, крашеная или оцинкованная. Несмотря 
на то, что последняя поднимает цену прице- 
па на 600-700 рублей, основной спрос прихо- 


С опускной 
платформой 
- удобнее. 



• ^ 


рецикла (для мотоцикла и снегохода это 
не требуется). 

Стеклопластиковую крышу заказали у 
смежников - компании “Владпластик". Ма- 
териал морозоустойчив и ударопрочен. 
Для большей жесткости крыша армирована 
стальным прямоугольным профилем. Есть 
и уплотнитель, так что внутрь прицепа до- 
ждю и пыли не попасть. Особое внимание 
уделили защите от случайного складыва- 
ния распорок, предусмотрев три положе- 
ния фиксации. Даже если их “надломить”, 
крыша опустится всего на несколько санти- 
метров; в работу включится пара газовых 
упоров (от задней двери “Святогора”), если 
нажать еще - снова щелчок: задействова- 
на вторая пара упоров. И только при боль- 
шем усилии крыша плавно закроется. 

Порадовал автоматически убирающий- 
ся номерной знак при наклоне платформы 
назад - для погрузки-выгрузки (дышло при- 
цепа при этом остается 
на сцепке). Специаль- 
ный рычаг натягивает 
тросик, и планка для 
знака поджимается к 
днищу прицепа. 

Благодаря пласти- 
ковым деталям собст- 
венная масса прицепа 
менее 200 кг, однако 
ступинцы не отказа- 
лись от своего “фир- 
менного блюда” - регу- 
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лируемой по высоте передней опорной 
стойки с колесиком. Прицеп вообще не при- 
дется поднимать руками: перекатить или на- 
деть на шар даже груженую “тележку" смо- 
жет и ребенок. 

Изделие из Ступина с комплектом ло- 
жементов примерно на 1000 долларов де- 
шевле импортных аналогов. Однако заво- 
дчане предусмотрели значительно более 
дешевый вариант для перевозки гидроцик- 
ла. оставив только раму и ложементы. На 
полтора метра длиннее его собрат, рассчи- 
танный на перевозку лодки или небольшого 
катера - последняя разработка ступинцев. 

Назовем и уникальный прицеп для пе- 
ревозки автомобилей — это он доставил ис- 
калеченного “Ерему” (ЗР, 1998, № 12) в наш 
техцентр. Автовоз продуман до мелочей: 
упорные стойки, не позволяющие платфор- 
ме “приседать” при погрузке автомобиля, 
удобные перфорированные траки - на них 
невозможно поскользнуться, и, наконец, 
мощная двухскоростная лебедка, играючи 
затащившая на платформу “Ерему” без зад- 
него моста. Как и все двухосники. он осна- 
щен импортным тормозным механизмом с 
приводом на все четыре колеса. Но о нем 
речь впереди. Кроме своих прямых обязан- 
ностей, автовоз прекрасно справляется и с 
“халтуркой”: перевезти шестиметровые дос- 
ки. бревна или шифер ему вполне под силу. 

Отвлечемся от экзотики и рассмот- 


рим основную продукцию предприятия. 
Это - “классические” грузовые прицепы. 
Модели различаются длиной платформы 
(от 1750 до 2440 мм), высотой тента (250 и 
1220 мм), количеством осей (одна или 
две), наличием или отсутствием тормоз- 
ной системы. Все двухосные (а на заказ и 
одноосные) прицепы оснащают импорт- 
ным тормозом-накатом инерционного ти- 
па, в котором “умная” механика различает 
режим торможения и движение задним хо- 
дом - в последнем случае водителю не 
придется отключать тормоз, а значит, он и 
не забудет его включить при движении 
вперед. Крылья прицепов - полиэтилено- 
вые. Они не боятся деформаций и не по- 
трескаются даже в мороз. 

Подвеска - на выбор: резиножгутовая 
или рессорно-амортизаторная. Последняя 
практически не отличается от автомобиль- 


помидоры не превратятся по дороге в кет- 
чуп! А хотите ее “усилить"- добавьте в пакет 
один-два рессорных листа (благо, подоб- 
рать их несложно - “трейлеровская" рессо- 
ра позаимствована от ижевского “каблука"). 
Недостаток - необходимость такого же кон- 
троля и обслуживания, как на автомобиле. 

Одножгутовая подвеска состоит из 
двух профилированных труб разного диа- 
метра. Одна вставлена в другую, а между 
ними - резиновые жгуты. При работе подве- 
ски одна труба поворачивается относитель- 
но другой, сдавливая эти жгуты. У такой 
конструкции нелинейная зависимость хода 
от нагрузки (чем больше усилие, тем она 
жестче), что исключает пробои, а благодаря 
гистерезису (резина некоторое время со- 
храняет остаточную деформацию) гасятся 
колебания. Другими словами, резиновый 
жгут заменяет и рессору, и амортизатор. 

Такая подвеска не требует обслужива- 
ния - в простой конструкции практически 
нечему ломаться, а специальная резина 
(“Трейлер" использует только фирменные 
подвески в сборе из Германии) может пере- 
жить и сам прицеп. Несмотря на импортное 
происхождение, она даже дешевле отече- 
ственной рессорно-амортизаторной. Про- 
игрыш лишь в одном - повышенная жест- 
кость хода, хотя на ровном шоссе почувст- 
вовать разницу трудно. 

Изготовитель намеренно указывает 
относительно невысокую полную массу 
прицепов (700 и 1300 кг в зависимости от 
модели), чтобы водители легковушек не 
вступали в противоречие с законом (см. ЗР, 
2000, № 4). Таким образом, большой прицеп 
как раз подойдет “Волге" и ее одноклассни- 
кам, а 700-килограммовый можно цеплять к 
легковушке класса “Жигулей”. Примерные 
цены на прицепы, руб.: открытый для 
гидроцикла - 11 500, катера - 14 500, 
пластиковый - 56 000, автовоз - 48 000, 
грузовые - 9400-1 1 000 в зависимости от 
комплектации. 

Благодарим фирму “Альпин” 
за помощь в подготовке материала. 
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Клуб автолюбителей 


Ш(ЖО 


от ВИНТА! 

в Санкт-Петербурге появился... виптокры.тый авто.мо- 
бпль. Охота аа ним ока.аа;іась нелегким делом - “чудо тех- 
ники” не стоит на месте. Вращающийся нроиеллср на кры- 
ше с ламночка.ми на каждой лопасти нс оставил со.мнсний 
- машина “просто летает”, а здоровенный гудок на капоте и 
батарея прожекторов, видимо, призваны расчищать “взлет- 
ную но.іосу'’ в плотном потоке. В салоне две ко.мбинацин 
приборов и два (!) руля (левыіі - деревянпыіі). Наверное, у 
постовых глаза лезут на лоб при виде двух водителей в ав- 
то.моби.те: “вроде не пили, а поди ж ты..." Тахо.метр па напе- 
.’іи - тоже часть веселого розыі’рыша; даже на заг.іушенно.м 
моторе он показыва('Т 6000 об/мип. А если его завести? 



НА КОНТРОЛЕРА - НАЕХАТЬ! 


Новгородски!'] завод ГАРО вы- 
пускает стенд СТС-2 для контроля 
тормозных сисгем легковых авто.мо- 
бнлсіі, микроавтобусов и .мини-гру- 
зовиков с нагрузкой на осі. до двух 
тонн. Стенд измеряет массу и тормоз- 
ную си.ту на каж.том ко..іесе. усилие 
на педачи, в|х;.мя срабатывания тор- 
мозов, рассчитывііет удельную тор- 
мозную силу и козффициснт нерав- 


номершюти тормозных сил. С'ГС-2 
от.мсчсн на конкурсе “100 лчшших то- 
варов России" в 1999 году. Есть у пе- 
го и “большой брат” - СТС-10 д.тя 
грузовіііх автомобилей, автобусов и 
автопос.здов с нагрузкоіі на ось до 
Ют. Дополнительно к воз.можностя.м 
СТС-2 он определяет совместимость 
звеньев автопоезда и сшьхрошюсть 
срабатывания тормозного привода. 


КРУГОВОРОТ воды в... мойке 

Когда Вольфганг Шенк из Виттенберга (ФРГ) создавал свою 
авто.мойку. он дума.і. конечно же, об охране окружающей среды. 
Отработанная вода собирается внлоі ь до небехчьтих брызг и используется 
повторно. В.место обычных 170 л, идущих на мытье легковоіо аігю, 
приходится добавлять лишь 8-10 литров! ІІзіо.миііка установки - в 
очистных сооружениях, уместившихся в... небольшом шкафу. Там 
поселились хищные .микроорганизмы, нишей которы.м служат масло, 
бензин и со.лярка. На подбор “хищнігков” у изобретателя ушло два года 
настоіічивых поисков. Зато теперь вода возвраінается чисто!!, "как в 
горном о.зере”. Тяже.тые чагтиы вына,тают в осадок, который .может быть 
использован в качестве гл^муса. Недешевіія установка должна окупиться за 
50 000 .моек - ведь о тпадают расходы на уіті.чизаиню грязно!! воды и шлака. 
Но пока эта цифра, види.мо, не очень привлекает инвесторов. 


Стерили- Бак с 
зация чистой 
водой 





Биореактор с 
фильтром 



Бак-накопитель 


В контейнер с 
бытовыми 
отходами 


Компания Огідіп Теейпоіодіез Ш предложила англий- 
ским водителям прибор, который заблаговременно дает 
знать о приближении к стационарной видеокамере, замеря- 
ющей скорость (наподобие висящих на МКАДе). Система ос- 
нована на спутниковой технологии СР8, позволяющей с вы- 
сокой точностью определить местонахождение автомобиля, 
а в ее памяти заложена информация о 20 000 видеокамер. 


ПОГОВОРИ с МАШИНОЙ по ДУШАМ 

Э.тскгрониіса может оценить ваше психическое со- 
стояние. “Оракул” - так называется электронный блок - 
внимательно выс.іутает ваши откровения в микрофон, 
как священник на исповеди, затем нарежет фоногра.мму 
гсыоса на сегліен ты но онрсде.іенной .методике, подверг- 
нет их анатнзу и выведет на диспле!! справку о состоянии 
вашей психики: стресс, 
релаксация, норма. 

Для чего .это нужно? 

Разговор с “(Зраку-лом” 
позволит оценить готов- 
ность воднте.тя к ответст- 
венному рейсу, дать от- 
вет, чувствует ли он себя 
ко.мфортно на рабоче.м .месте, проанализировать во.здей- 
ствпе на него различных дорожных факторов. 

Пока-что со.зданный в России “Оракул” - прибо[) 
экснери.ментальный, и о серийном оснащении машин ; 
речи нс идет. Но может, было бы невредно, если бы дви- 
гатель б.чокирова.іся тогда, когда хозяин выни.ч лишне- 
го или находится в дурном расшпожении духа. 



КАК СМАЖЕШЬ. ТАК И ПОЕДЕШЬ! 


Дорожает топливо - по- 
вышается интерес к более 
экоі 10 .М нч н ы.\і д нзел ы і ы м 
моделям. Но чем смазывать 
.моторы нос.’іедпего поколе- 
ния, чтобы и нс загубить их, 
и на масѵіе не разориться? 
Фирма “Ликви Моли” выпу^- 
ст іа снециа'іьный сорт но- 
.іусинтетического ди:чел ьно- 
го моторного .масла, которое 
называется “Дизель Хай 
Тех”. Его вязкость ($АЕ 5\Ѵ- 
40) и уровень качества (АРІ 


СЕ) НОЗВО.ЧЯІОТ нри.мененне 
прп тс.мпсратурах от -40°С на 
любых, даже самых форси- 
рованных дизелях, причем 
.можно нс бояты'я появления 
в .моторе лаковых отложени!! 
и нагаіча. I Іу а д.'ія іех, кто 
хранит приверженность к 
бензн новы.м автомоби. іям, 
преднагйіачено масло “Син- 
тойл Лонглайф” 8.ЛЕ 0\\'-30 
АРІ У/СР. полл'чнвшее одо- 
брение ведущих не.мецкнх 
производителей. 
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^ КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕМ 


Как это делается 


ВИЗИТНАЯ 

КАРТ 


ОЧКА 




Самые распространенные в России 
карбюраторы делают в Димитровграде на 
автоагрегатном заводе. 


ДДАЗа 


Евгений БОРИСЕНКОВ 


4 



Пожалуй, ни один из узлов 
автомобиля не рождает столь- 
ко вопросов. Как избавиться от 
провалов, снизить расход топ- 
лива? Можно ли приспособить 
ДААЗ для “Газели”? Почему ку- 
пленный на рынке карбюратор 
не хочет работать?.. За ответа- 
ми мы отправились на завод- 
изготовитель “таинственных” 
приборов. 

ВЗГЛЯД в ПРОШЛОЕ 

Предприятие в городе Ме- 
лекесе Ульяновской области 
заложено в 1967 году - будуще- 
му Волжскому автогиганту тре- 
бовались поставщики комплек- 
тующих. В 1972-м город пере- 
именовали в Димитровград, а 
завод - в ДААЗ. Под этим име- 
нем два года спустя он и вошел 
в объединение АвтоВАЗ. 

Первоначально на заводе 
не было конструкторской служ- 
бы. Считали, что ОГК ВАЗа ох- 
ватит все. Лишь небольшая 
группа специалистов переводи- 
ла стандарты ФИАТа на наши 
ГОСТы. Но жить чужим умом 
оказалось накладно - “опаль- 
ное" подразделение получило- 
таки статус Отдела главного 
конструктора. Обретя творче- 
скую самостоятельность, завод 
взялся за новые производства 
и технологии. Ввел трехслойное 
защитно-декоративное покры- 
тие медь-никель-хром на ряде 
своих изделий, наладил выпуск 
алюминиевых радиаторов и да- 
же нейтрализаторов для такси 
и... сорокатонных БелАЗов. А 
цех пластмасс, выпускающий 
6500 тонн продукции в год, и по- 
ныне самый мощный в стране. 


С приходом рынка часть 
цехов обрела самостоятель- 
ность. Заводы по производству 
вентилей для шин, светотех- 
ники, металлокерамики, ради- 
аторов и другие теперь рав- 
ноправные члены холдинга 
ДААЗ. Мелким подразделени- 
ям легче выполнить требова- 
ния заказчика. Появились 
клиенты из Австрии, Германии 
и других стран. Они-то и помог- 
ли выстоять во время кризиса, 
когда многие российские парт- 
неры оказались без денег. Сей- 
час ДААЗ завершает перевоо- 
ружение производства. Назо- 
вем хотя бы недавно пущенную 
линию изготовления много- 
слойных оболочек для тросов, 
не имеющую у нас аналогов. 

КАК ИХ “ВЫПЕКАЮТ” 

Но визитной карточкой за- 
вода остается топливная аппа- 
ратура. Прототипом здесь был 
“Вебер” для “копейки” - ВАЗ- 
2101. Простой и надежный. 
Импортная лицензия стала ба- 
зой для самостоятельных раз- 
работок. Поумерить аппетит 
“Жигулей", сохранив динами- 
ческие качества, - задача не 
из легких, а тут и экология по- 
доспела - понадобилось сни- 
жать токсичность. В результа- 
те одних только модификаций 
“озонов” сегодня около 20. 

Технология тщательно от- 
работана. Корпусные детали 
отливают в кокиль под давле- 
нием. Материал - цинковый 
сплав. В блоке дроссельных 
заслонок много трущихся дета- 
лей, поэтому его изготавлива- 
ют из более дорогого алюми- 
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ниевого, с лучшими антифрик- 
ционными свойствами. Облой 
обрубают на прессе, мелкие за- 
усенцы удаляют... взрывом. За- 
готовку помещают в специаль- 
ный толстостенный цилиндр, 
накачивают гремучий газ и по- 
дают электрический разряд. 
Хлопок - и заусенцы словно ис- 
паряются. Просверлив где надо 
отверстия и нарезав резьбы, 
корпусные детали тщательно 
промывают, в том числе в ульт- 
развуковых ваннах. Байки о 
том, как из каналов нового 
фирменного карбюратора сы- 
пался песок - вранье. А правда, 
то есть норма: “мусора” из 1 00 
прошедших обработку корпусов 
должно набраться не более 7 
миллиграммов. Готовые детали 
поступают на сборку. 

К каждому карбюратору 
дроссельные заслонки подби- 
рают индивидуально - по пере- 
паду давлений на микроизмери- 
тельном стенде. Остающийся 
при этом зазор - не более 0,04 
мм. Позже, чтобы закрытую за- 
слонку не заедало, его увели- 
чивают на строго определен- 
ную величину - и регулировоч- 
ные винты стопорят. 

Пусковое устройство на- 
страивают на специальном 
пневматическом стенде. Он мо- 
делирует момент пуска двига- 
теля. Зазор воздушной заслон- 
ки регулируют с точностью ±0,1 
мм. Одновременно проверяют 
геометрию и кинематику систе- 
мы, а положение дроссельной 
заслонки контролируют по ва- 
куумметру. На выходе каждый 
карбюратор окончательно до- 
водят на специальных установ- 
ках и лишь после этого ставят 
штамп ОТК. Попадая на авто- 
мобиль, он уже не нуждается в 
каком-либо вмешательстве. 
Разве что обороты холостого 
хода, рассчитанные на обкаточ- 
ный режим, великоваты. 

“СОЛЕКСЫ ’ - ЕЩЕ НЕ ДЛЯ 
ТАЗЕЛИ" 

Для поперечно располо- 
женного двигателя требова- 
лась иная конструкция - с по- 
плавковой камерой, охватыва- 
ющей смесительные с обеих 
сторон. Какие бы повороты ни 


выписывал автомобиль - бен- 
зин от жиклеров не отольется. 
В свое время рассматривали 
предложения многих известных 
фирм, но лучшие коммерческие 
условия предложил “Солекс”. 
Так в 1981 году на ДААЗе поя- 
вилось еще одно производство. 

Есть на заводе лаборато- 
рии, где доводят до ума новин- 
ки. Некоторые выглядят не- 
обычно. Как, например, предна- 
значенный для трехлитрового 
УАЗа крошечный карбюратор - 
он сделан на базе того, что сто- 
ит на “Оке". В лаборатории на- 
чинались и работы по набираю- 
щему темпы впрыску. Топлив- 
ная рампа и дроссельный пат- 
рубок для “десятки" - уже на 
конвейере. Подготовлена доку- 
ментация по центральному 
впрыску для ИЖа, “Оки", “шес- 
терки”. Не забыт и “Москвич”. 

А вот "солексов" для “Газе- 
ли” обнаружить не удалось. Са- 
мый производительный из ныне 
выпускаемых карбюраторов 
рассчитан на двигатель 1 ,8 ли- 
тра. Правда, существует моди- 
фикация “семьдесят третьего” 
прибора для ГАЗ-24-10, но вы- 
пуск их - сто штук в месяц. В 
магазине его не купишь и все 
же, пользуясь советами специ- 
алистов, можно попробовать 
сделать самому. За основу бе- 
рут все тот же ДААЗ-21073. То- 
пливные жиклеры главной до- 
зирующей системы (107,5 и 
150) и холостого хода (41-42) 
оставляют без изменений. Ка- 
нал отсоса картерных газов 
рассверливают с 1 ,5 до 2,5 мм, 
а жиклер эконостата мощност- 
ных режимов - с 40 до 60. Дрос- 
сельную заслонку первой каме- 
ры регулируют так, чтобы в мо- 
мент ее открытия в трубке ва- 
куумного регулятора опереже- 
ния зажигания появлялось раз- 
режение. 

На заводе поделились с 
нами еще одним “секретом”. 
Раньше диаметр отверстия под 
винт качества в “Солексе” был 
1, 7+0-1 мм. Игла вставлялась 
свободно, но по пути из Димит- 
ровграда на ВАЗ часто теря- 
лась. Пришлось уменьшить диа- 
метр до 1 ,6 мм. Теперь без спе- 
циального крючка винт не дос- 


тать. Но, единожды потрудив- 
шись, можно восстановить 
прежний размер и при надобно- 
сти просто вытряхивать иглу из 
канала. 

Как видим, ничто примени- 
тельно к карбюратору не дела- 
ется просто так. Каждое техни- 
ческое решение просчитывают 
и проверяют испытаниями. Тем 
не менее "усовершенствовать” 
конструкцию пытаются все ко- 
му не лень... 

ОСТОРОЖНЕЕ. РЕБЯТА! 

Самодеятельные мастера 
заметили, что в эмульсионную 
трубку первой камеры “восьме- 
рок" запрессован шарик, кото- 
рого нет в других модификаци- 
ях. “Недоработку” устраняют 
по-разному, меняя трубки по 
собственному разумению. На 
самом деле шарик устраняет 
“провал”, когда резко вступает 
в работу главная дозирующая 
система. Это имеет место лишь 
на поперечно расположенных 
двигателях. 

Другая излюбленная заба- 
ва - поколдовать над распыли- 
телем ускорительного насоса. 
Обычно предлагают загнуть 
обе трубки в один диффузор 
или поменять распылитель с 
одной трубкой на двойной и на- 
оборот. Получается "как все- 
гда”, и вот почему. На работаю- 
щем двигателе через трубку 
распылителя в первую камеру 
подсасывается топливо - при- 
мерно 6% от общего расхода. 
Во второй же разрежение 
обычно меньше или его нет во- 
обще - заслонка-то полностью 
открыта только на режимах ез- 
ды “в пол”, а в остальных слу- 
чаях закрыта или открыта час- 
тично. В этой ситуации вторая 
трубка работает как воздуш- 
ный жиклер, “подмешивая” воз- 
дух к струйке в первой и сни- 
жая истечение из нее топлива. 
Если же в работу вступает ус- 
корительный насос, по той же 
самой причине бензин вытека- 
ет дольше, что несколько 
“смягчает" переходной режим 
второй камеры. В “73-м" карбю- 
раторе “Нивы" второй трубки 
нет, так как прибавка тех са- 
мых 6% двигателю более тяже- 


лой машины только на пользу - 
здесь потребовалось некото- 
рое обогащение смеси в пер- 
вой камере. Отсюда мораль: 
карбюратор лучше оставить в 
покое. А чтобы подавить со- 
блазн, придерживайтесь следу- 
ющих правил. 

Установите (если его нет) 
фильтр тонкой очистки топли- 
ва. Исключите подсос воздуха, 
а значит, и пыли в обход воз- 
душного фильтра. Перед этим 
тщательно продуйте даже но- 
вый фильтрующий элемент и 
корпус воздушного фильтра. 
Не заправляйтесь в сомни- 
тельных местах. Чаще других 
засоряется жиклер холостого 
хода - связанные с ним непо- 
ладки приходится устранять в 
первую очередь. И еще. При 
протяжке машины не налегай- 
те на гайки крепления карбю- 
ратора. Его корпус легко де- 
формируется - из-за этого у 
“Озона” нередко появляется 
щель между корпусом и блоком 
дросселей, а у “Солекса” вдруг 
начинает заедать ось заслонки 
второй камеры. (Этот дефект 
порой ошибочно связывают с 
коррозией оси.) 

Но данные советы могут 
пригодиться лишь владельцам 
фирменных карбюраторов. “Ле- 
вый” товар все равно крайне 
редко бывает кондиционным. К 
сожалению, вероятность ку- 
пить подделку все еще велика. 
Еще бы - совсем недавно с за- 
вода ежемесячно исчезали 
комплектующие для шести ты- 
сяч (!) карбюраторов - 10% 
всей программы выпуска. 
Пришлось разгородить цехи на 
участки, введя на каждом про- 
пускную систему. Охрана - из 
“варягов", работающих вахто- 
вым методом (каждые две не- 
дели - новая смена). Красть 
стали штуками, всего... по 50 в 
месяц. Но когда еще подполь- 
ные запасы иссякнут и некон- 
диция исчезнет с прилавков - 
неизвестно... 

Не карбюратором единым 
жив ДААЗ. Много информации 
собрали мы и о других его изде- 
лиях. Об этом - в одном из сле- 
дующих номеров. 
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КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕІ 


"Чайнику" в назидание 

ТЕБЕ “ПИСЬМО” 

Именно так водитель-профессионал "подковырнет" 
коллегу, заметив спустившее колесо на его машине. 

Виктор СЛЕСАРЕВ 


От этой беды не застрахован никто... 

Едва сев за руль, ты, мой юный друг, 
рискуешь “словить гвоздя” примерно так 
же, как и твой многоопытный дедушка, - 
ведь предметов, способных проколоть ши- 
ну, на наших дорогах достаточно. Правда, 
осторожный и внимательный шофер все 
же страдает реже: увидев на дороге об- 
ломки деревянной тары, россыпь бутылоч- 
ных осколков, другие “многообещающие” 
материалы, он их объедет. А тот, кому 
лень баранку повернуть, поплатится. 

Тем не менее даже современный “Зор- 
кий Сокол" не разглядит гвоздя на дороге 
с дистанции 100 метров. И вот - типичная 
ситуация под названием “на трех колесах”. 
Почему на трех? А потому что недавно од- 
но уже было проколото, и его заменили за- 
паской. Проколотое же бросили в багаж- 
ник и забыли. 

Короче, дружок, оказавшись на трех ко- 
лесах, тебе придется действовать самому... 

Но начнем... с начала! На полном хо- 
ду, в потоке машин, ты понял: колесо про- 
колото. Если это переднее, то заметно по 
росту усилий на руле: чем меньше давле- 
ние воздуха в шине, тем сильнее тянет ма- 
шину в сторону. С задним сложнее. Его 
прокол многие осознают лишь после того, 
как услышат характерный глухой стук пол- 
ностью спустившей шины. Часто потом 
оказывается, что ее боковины “изжеваны”, 
а дорога ей - на свалку. 

...Итак, ты хочешь остановиться? Но 
мгновенно не получится, поэтому, снижая 
скорость, постарайся аккуратно встать там, 
где это достаточно безопасно. Не бери при- 
мера с тех, кто из-за любой ерунды готов 
поднять капот прямо в центре транспортного 
потока и, выставив знак, считает себя от 
всех случайностей застрахованным! 

Кстати, если ты остановил машину в за- 
прещенном месте, а она на деле могла дви- 
гаться. то с точки зрения ГИБДД это грубое 
нарушение. Учти: машина с проколотым ко- 
лесом не обездвижена! Даже на спущенной 
шине можно отъехать в безопасное место. 
Возможно, шина будет дополнительно по- 
вреждена, но она в любом случае дешевле 
кузова, разбитого в случае аварии (о цене 
человеческой жизни умолчу). 


...Конечно, водитель-новичок испыты- 
вает трепет при любой, самой мелкой не- 
поладке. А тут - о ужас! - проколотое коле- 
со. Не волнуйся, действуй обдуманно. Не 
спеши совать домкрат под машину. Секун- 
да-другая ничего не изменит, а ты пригля- 
дись к дороге: во что упрется домкрат, не 
сползет ли в сторону на льду, не провалит- 
ся ли в рыхлую почву, горячий асфальт? 
Не покатится ли машина под уклон? Худ- 
ший вариант - падение машины с домкра- 
та, когда, отвернув болты, снимаешь коле- 
со - тут можно и калекой стать. 

Гораздо спокойнее сможешь рабо- 
тать, подложив под колеса противопо- 
ложной стороны упоры. Ну хотя бы поло- 
винки кирпича. (Вообще же автолюби- 
тель "с понятием" возит в багажнике на- 
стоящие упоры, любовно сделанные соб- 
ственными руками или купленные. Это 
получше кирпичей...) 

Снял колесо? Вот теперь начнется са- 
мое захватывающее, что позволяет вспом- 
нить нашего старшину: “Тут вам не инсти- 
тут! Тут думать надо!”. 

Прежде всего, на каких колесах ты 
ездишь - камерных, бескамерных? В пос- 
леднем случае, если у тебя, запасливый 
ты мой, припрятан в багажнике комплект 
для их ремонта без разборки, то выйдешь 
из этого положения просто-таки изящно. 
Лишь бы диаметр прокола был не очень 
велик (максимум 5-6 мм). Тогда, приме- 
нив специальные приспособления, клей и 
“затычку” (жгут из особой резины), быст- 
ро заделаешь прокол. 

Если подобным комплектом похвастать 
не можешь, шину, хотя бы частично, со сторо- 
ны внешнего борта, придется демонтировать 
(разбортовать, разбортировать - некоторые 
и так говорят) и заткнуть прокол изнутри спе- 
циальным резиновым грибком на клее. А ес- 
ли хочешь - из бескамерного колеса сделай 
камерное, при условии, что запасная камера 
под рукой. Естественно, вентилем, запрессо- 
ванным в отверстие обода, придется пожерт- 
вовать. Что предпочесть? Естественно, пер- 
вые два варианта: бескамерная шина безо- 
паснее камерной - она медленнее теряет 
воздух, особенно если проколовший ее пред- 
мет застрял в отверстии. 



Бывает в покрышке такая дыра, что о 
“бескамерности" уже не вспоминают - “не до 
жиру"... Но и просто так, не задумываясь, по- 
ставить камеру нельзя: в дыру сразу набьет- 
ся песок, да и без него края “сжуют" камеру, 
и ты вряд ли далеко уедешь. Останется одно: 
изнутри перекрыть дыру “портянкой” - на- 
пример, несколькими листами резины от не- 
годной камеры. Подойдет и кусок ободной 
ленты от грузовика, два ее края уже сведены 
на нет, остальное нужно сделать самому, 
чтобы углы не “жевали” камеру. И можно бу- 
дет доехать хотя бы до шиномонтажки. Нас- 
чет балансировки, дружок, не беспокойся: на 
таких колесах быстро не ездят... 

Но как шину разбортовать? Вот тут, хо- 
тя сила и понадобится, пользоваться ею нуж- 
но с головой! Действуя неумело, крепкие ре- 
бята и монтажку пополам загибали. Резуль- 
тат? Изуродованные края обода, а то и по- 
рванный борт покрышки. (Заодно можно и 
травму получить, но это уже другая тема...) 

Итак, первая ответственная операция. 
Как отделить (оторвать) борт покрышки от 
обода, если они за год контакта словно срос- 
лись воедино? Да еще и хампы бескамерно- 
го колеса мешают этому процессу... 

Конечно, специальные приспособле- 
ния для различных операций с шинами 


Іризнание 

читателей 


Способны ли вы 
са.мосгоятетьно на дороі'С 
смонтировать колесо? ' 

Да 



|і1% Нет 

|з% Не знаю, не пробовал 
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можно купить. Но по закону подлости 
именно тогда, когда они позарез нужны, 
выясняется: остались в гараже. А ты в 
сотне километров от него на трех коле- 
сах. Поэтому мы рассматриваем “поле- 
вые" условия работы. 

Популярный в России способ изобре- 
тен водителями-профессионалами: уперев 
в борт отрезок уголка, рессоры и т. п. (кто к 
чему привык), по нему добросовестно лупят 
кувалдой, в конце концов добиваясь резуль- 
тата. Дело непростое: резина пружинит, 
уголок отскакивает... Словом, если не на- 
деешься на твердую руку и верный глаз, 
лучше остерегись!.. Можно покалечиться. 
Нетрудно и боковину покрышки (особенно 
радиальной) повредить. Да и диску удары 
не на пользу, прежде всего бескамерному. 

Мы предпочитаем те способы, при ко- 
торых действует статическая, легко контро- 
лируемая сила. Если у тебя домкрат-стойка, 
как на “Жигулях”, то его легко преобразо- 
вать в “пресс” (рис. 1). Петля 3 из прочной 
веревки или стального тросика, связываю- 
щая диск колеса и подъемный кронштейн 
домкрата, должна “держать" усилие в не- 
сколько сотен килограммов. Кстати, чтобы 
отделить от обода и противоположный борт, 
петля должна быть длиннее... или придется 
менять положение кронштейна домкрата. 
Практика показала: лучше всего возить в 
багажнике петлю, напоминающую восьмер- 
ку, с дополнительным узлом примерно на 
середине (подгонка - по месту). 

Чем больше усилие, тем сильнее 
домкрат заваливается к центру колеса 
(на рисунке - влево). Именно удерживая 
его. ты и сдвигаешь борт шины. А силуш- 
ка нужна немалая! Поэтому, если хочешь 
облегчить себе работу, сделай, как на 
рис. 2, распорку 1 из подходящей трубы. 
Один ее конец наденешь на стержень 2 
домкрата, а другой упрешь в закраину 
обода. Мы такую - легкую, дюралевую - 
подсмотрели у одного бывалого... 

Можно соорудить на базе этого 
домкрата и “станок” (рис. 3). Петля уже 
не нужна, ее заменяет крючок 2. Он то- 
же имеет два зацепа - для работы с 
разных сторон колеса. 

Складной домкрат (рис. 4) используют 
так. Одним из упоров служит порожек ма- 
шины. Если он недостаточно высок, при- 
дется сначала поднять машину, водрузить 
на надежные подставки... Но есть и другое 
решение: в качестве “пресса” применить 
саму машину - как на рис. 5. Чтобы усилие 
было больше, в половину ее веса, колесо 
нужно положить под середину порожка, 
возле средней стойки. 

Если дело происходит на даче, где 
найдется крепкая доска, воспользуйтесь 
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ею, как показано на рис. 6, или же сделай- 
те “станок” (рис. 7). 

Некоторые пытаются отделить борт 
от обода, попросту наезжая на “больное” 
колесо “здоровым". Не всегда это удает- 
ся - машина нужна тяжелая. К тому же 
можно согнуть диск “восьмеркой”. Осво- 
бодить от обода лучше оба борта - поче- 
му, сейчас поймете. 

Следующая операция - собственно 
разбортовка (рис. 8). Теперь борт шины 
(на стороне А) нужно подцепить монтаж- 
ками (сначала одной, потом другой), а это 
легче всего сделать, если задвинуть бор- 
та шины на другой стороне (Б) в глубь 
“ручья” обода. Именно для этого его и 
придумали. К тому же обычно он смещен 
к внешней стороне обода. Это позволяет 
не слишком сильно напрягать внешний 
борт, перетягивая его через край обода. 
(Если перетягивать внутренний, то и на- 
жимать придется сильнее.) 

Делу неплохо помогает мыльный 
раствор, особенно если шина сравни- 
тельно свежая. (Кстати, возить в авто- 
мобиле кусок мыла всегда полезно. Сде- 
лав работу, ты же не сядешь за руль с 
грязными руками!..) Некоторые мастера 
применяют вместо этого и бензин. Есте- 
ственно, чистый, без следов масла - та- 
кой покрышку не портит. 

А теперь, внимание! Если ты работа- 
ешь с камерным колесом, то, орудуя мон- 
тажками, никогда не забывай о камере. 
Обычная ошибка здесь - защемление ка- 
меры (она же спущена!) между монтажкой 
и ободом. Необдуманно нажмешь - и 
две хорошие дырки гарантированы! Дела- 
ют и другую глупость: забыв проверить со- 
стояние покрышки изнутри (а там может 
торчать “тот самый гвоздь" или что-то 
еще), бодро закладывают свежую камеру! 

При монтаже борта (рис. 9), когда бу- 
дешь перетягивать его через край обода “в 
обратном порядке”, опять же не забывай о 
роли “ручья” в ободе. Чтобы вентиль каме- 
ры не усложнял процесс забортовки шины, 
начинать работу надо на стороне, противо- 
положной вентилю. И разбортовывать ка- 
мерную шину нужно от вентиля. Опытный 
автолюбитель, зная вышеупомянутые “сек- 
реты", монтирует борт шины одними нога- 
ми, почти не прибегая к монтажке! Особен- 
но если под забортованную часть шины 
подложит опоры, помогающие бортам уг- 
лубиться в “ручей”. 

Другими словами, если не хочешь 
уподобиться тем “простачкам”, которых 
мы уже упоминали, то, работая с шиной, 
прежде всего думай... головой. А не мон- 
тажкой. 
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Фильтры 


в автомобиле должно быть 
все чисто: и сиденья, 
и стекла, и бензин, и масло. 

Антон УТКИН 


Из огромного ассортимента выпу- 
скаемых в мире автозапчастей боль- 
ше всего делают фильтров; масляных, 
топливных, воздушных. Познакомить- 
ся с самыми современными технологи- 
ями их производства нас пригласил 
крупнейший разработчик и изготовитель 
всевозможных фильтров, транснациональ- 
ный концерн “Фрам". На нашем рынке фирма 
известна шесть лет - сегодня сформирована 
целая сеть магазинов, заваленных фильтра- 
ми в характерных оранжевых коробках. Вла- 
дельцы иномарок уважают “Фрам” за широту 
предложения - в его каталоге почти нет бе- 
лых пятен, разве что к мелкосерийной маши- 
не фильтра не подберешь. 

История этого промышленного гиган- 
та. владеющего ныне 27 заводами, восхо- 
дит к 1934 году, когда два американских 
инженера, специалисты по системам смаз- 
ки, учредили собственное предприятие. 
Соединение их фамилий. Франклин-Алд- 
хам, в котором оставили по две буквы с на- 
чала и конца, дало имя новой фирме, тогда 
еще неизвестной за пределами США. 

После войны уже могучий и знамени- 
тый Фрам” выходит на европейский рынок, 
а с 1961 года открывает здесь один за дру- 
гим несколько заводов. Сегодня их у него в 
Европе шесть, да и штаб-квартира концер- 
на теперь находится в Италии. Гордость 
фирмы - узкая специализация. В отличие 
от многих конкурентов, она традиционно 
делает только фильтры, и логотип Ргат не 


Если из листа металла попробовать в один 
прием вытянуть корпус фильтра с тоненьким 
патрубком, он порвется. А за 14 стадий - пожа- 
луйста. 


увидишь на приводных ремнях или свечах 
- так же как имя Рагкег красуется только 
на авторучках и никогда на зажигалках... 

Завод в городке Ллантрисант на юге 
британского Уэльса - один из крупнейших, 
работает с 1967 года, выпуская около 
30 миллионов фильтров в год. то есть де- 
сятую часть общемирового производства 
Фрама”. Из них лишь 1 5% окрашено в тра- 
диционный для фирмы оранжевый цвет с 
эмблемой “Ргат” - такие поступают в ма- 
газины (не на конвейер). Еще примерно 
столько же несут имена других фирм, раз- 
местивших заказы на ллантрисантском за- 
воде. Остальные 70% выпуска - ориги- 
нальные фильтры с логотипами произво- 
дителей автомобилей, тракторов, строи- 
тельной техники и т. д., которые заказчики 
ставят на двигатели при сборке и распро- 
страняют через свои фирменные СТО. Ни- 
каких различий в устройстве и качестве 
для однотипных изделий не предусмотре- 
но. будь то фильтр для “Вольво” или “Жигу- 
лей” - начинка одинакова. Один и тот же 
фильтр, скажем, для “Форда-Эскорт” мо- 
жет иметь три варианта окраски корпуса с 
обозначениями: Рогб 5005572, либо Ргат 
РН2964, либо Соорегз 21 21 . Разница лишь 
в цене - фильтр с первым вариантом окра- 
ски обойдется потребителю намного доро- 
же двух других и ставить такой имеет 


Фильтры-близнецы для “Ниссана” 
и “Ягуара” сошли с одного конвей- 
ера, разница только в окраске - за 
“оригинальную” придется допла- 
тить, и немало. 


смысл разве что владельцу новой машины 
с еще не истекшим сроком гарантии. 

Огромные объемы производства по- 
требовали почти полной автоматизации - 
три сотни рабочих лишь помогают робо- 
там, подавая им заготовки, расходные ма- 
териалы, упаковку, а также меняя время 
от времени инструмент и оснастку для пе- 
ревода линии на другое изделие. Листо- 
вую сталь, из которой штампуют корпуса 
фильтров, поставляют в рулонах местные, 
британские заводы. Для масляных здесь 
принята толщина 0,38 мм. а для топливных 
- 0.46 и 0,9 мм, причем на большинстве мо- 
делей применяют луженую с двух сторон 
ленту. Колпак корпуса масляного фильтра 
выштамповывают из вырубленного круж- 
ка стали в три приема, при этом для защи- 
ты оловянного покрытия от повреждения 
применяют специальную смазку. 

Корпус топливного фильтра для впры- 
сковых двигателей штамповать намного 
сложней, ведь обе его половинки должны 
быть с патрубками под бензошланги. Обыч- 
но они выполнены из цельнотянутых трубо- 
чек, которые затем припаивают к чашкам 
корпуса - это дорого и не всегда надежно. 
Фирма Фрам” - единственная в мире дела- 
ет патрубки заодно с корпусом. Уникальное 
оборудование, которое завод приобрел за 
полтора миллиона долларов, позволяет за 


“ФРАМ”: 

СКВОЗЬ 

ТОНКИЕ 

ПОРЫ... 
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Книжная полка 


14 последовательных стадий выштампо- 
вать половинку корпуса фильтра с длинным 
тоненьким соском из... кружка листовой 
стали (см. фото). 

Для изготовления шторы здесь приме- 
няют 13 сортов специальной фильтроваль- 
ной бумаги - местного либо итальянского 
производства. Более дорогая и плотная, с 
очень тонкими порами, идет на топливные 
фильтры, а та, что порыхлей и способна 
пропускать вязкие жидкости, - на масля- 
ные. Специальный автомат непрерывно 
складывает бумажную ленту гармошкой, 
другой сворачивает штору цилиндром, тре- 
тий приклеивает торцевые кольца и т. д. 

Толщину основания фильтров “спин-он” 
(вроде нашего “жигулевского”) тщательно 
рассчитывают в соответствии с массой и 
расположением узла на двигателе. Для не- 
больших фильтров достаточно и трех мил- 
лиметров, а крупные порой требуют мощной 
шестимиллиметровой “ладошки”, иначе из- 
за тряски и вибрации посадка нежесткого, 
податливого основания на блоке двигателя 
ослабнет и прокладка не удержит масло. 
Резьбу под штуцер в центральном отвер- 
стии основания, разумеется, не нарезают, а 
только накатывают - зачем переводить ме- 
талл в стружку? 

Готовые фильтры выборочно тестиру- 
ют в заводской лаборатории, сутками про- 
качивая через них грязное масло, тряся на 
вибростендах и даже... взрывая. Кстати, 
корпус фильтра не должен разрушаться ни 
при каких обстоятельствах - его прочность 
выбрана с запасом, что нам наглядно и 
продемонстрировали. Фильтр навернули на 
штуцер специального стенда и предложили 
посмотреть (через стеклянную крышку!), 
что будет, если давление повышать бес- 
предельно. Только на 20 атмосферах (пяти- 
кратное превышение) раздался легкий 
шлепок и масло брызнуло из-под основа- 
ния, выдавив резиновую прокладку. 

В номенклатуре “Фрама” почти 4 тыся- 
чи изделий. Это самый широкий перечень 
фильтров в мире - практически для всего, 
что ездит, плавает, пашет, роет траншеи и 
т. д., включая модели, давно снятые с про- 
изводства. Но и для тех, которым еще пред- 
стоит встать на конвейер. “Фрам” предлага- 
ет свои новейшие разработки. Металличе- 
ские фильтры “спин-он” уходят в прошлое - 
им на смену идут легко утилизируемые, 
пластмассовые. Из полимеров специально- 
го состава, не дающих при сжигании вред- 
ных веществ, уже делают не только каркас 
фильтрующего элемента, но и клапаны, 
включая их пружины. Сменные картриджи 
нового поколения вот-вот появятся на се- 
рийных автомобилях - за ними будущее. 


КНИГА СУДЕБ 

Герои нового издания "За рулем" - люди, посвятившие 
жизнь автомобилю и прославившие себя на этой ниве. 



Подобных книг на русском языке еще 
не было. В отменно изданной “Энцикло- 
педии автознаменитостей” не просто био- 
графии - вехи творческого пути более 
400 конструкторов, предпринимателей, 
дизайнеров. Многие из этих имен на слу- 
ху - они знакомы миллионам по названи- 
ям всемирно известных компаний и 
фирм, но о жизни этих людей, наполнен- 
ной борьбой, свершениями, падениями и 
взлетами, мало кто знает. 

В более чем вековой истории авто- 
мобиля оставили свой след не только 
те, кто увековечен в фирменных эмбле- 
мах. Имена в прошлом известных та- 
лантливых инженеров, стилистов, ме- 
неджеров сегодня ни о чем не говорят 
широкой публике. Между тем созданные 
ими машины расходились громадными 
по тем временам тиражами, приносили 
марке славу или оставались прототипа- 
ми, оборачивались обидными неудача- 
ми. Некоторые “дети” малоизвестных 
конструкторов стали украшением попу- 
лярных на Западе автомобильных музе- 
ев, облик других сохранился только на 
пожелтевших фотографиях. О них нам 
тоже расскажет энциклопедия от “За 
рулем”. Кстати, даже о наших отечест- 


Сергей КАНѴННМКПП 

венных конструкторах, создателях 
некогда массовых, а теперь почти 
раритетных “москвичей”, “волг", 
“запорожцев”, мы знаем совсем, 
совсем немного. Новое издание 
восстанавливает историческую 
справедливость. 

Особо отметим, что в энци- 
клопедии нашлось место не 
только для лучших представи- 
телей автомобильной инже- 
нерии, но и для популяриза- 
торов автомобильного дела 
- писателей, журналистов, 
историков. Их статьями и 
книгами зачитывалось не- 
сколько поколений авто- 
мобилистов. Теперь мы 
сможем узнать и о них самих. 

В энциклопедии сотни иллюстраций 
- портреты главных героев автомо- 
бильной истории и их творений. Среди 
фотографий много малоизвестных, а 
есть и просто уникальные, публикуе- 
мые впервые. 

Поклонники автомобильной исто- 
рии, а число их растет день ото дня, 
ждут такую книгу. Что же, мы можем 
поздравить их. 


“ЭнЦИКЛОПѲАИЮ 

автознаменитостей” 


можно приобрести 


в магазинах Торгового дома 


”3а рулем” в Москве: 


ул. Бакунинская, 72. 

Тел. (095) 267-64-93 
(м. "Бауманская”, тр. 22, 25, 
ост. “Балакиревский 
переулок”); 

ул. Долгоруковская, 36. 

Тел. (095) 973-14-00 
(м. "Новослободская”, 
по улице к центру); 

тел. (095) 207-23-82, 
267-64-93; 

факс (095) 208-00-70, 
269-57-98. 
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КЛУБ автолюбителей ^ 

^Техноларйй 


Поврежденную 
^ коррозией головку 
.ірщи/ійндров, развороченный. 

4- камнем картер^еплени^^ѵ 
или прохудившийбтрадиітор 
кондиционера теперь 
восстановить за считанные мй 
используя уникальную уаановку 
для воздушного напыления металлов. 

Анатолий СУХОВ 


В начале 90-х, когда эконо- 
мика России разваливалась на 
глазах, группа физиков из под- 
московного Обнинска решила 
доказать, что наука - не нищен- 
ка на паперти государства и 
способна не только выжить в 
рыночных условиях, но разви- 
ваться и приносить прибыль. 

В начале 80-х новосибир- 
ские ученые открыли интерес- 
ное явление: если частички ме- 
талла размером 5-50 микрон 
разогнать до скоростей 
500-600 м/с (скорость звука в 
воздухе - 330 м/с), то при со- 
ударении с металлической пла- 
стиной они прилипают к ней, 
образуя прочное покрытие. Это 


похоже на стрельбу микроско- 
пическими пулями, размазыва- 
ющимися по мишени, как масло 
по бутерброду. Однако дальше 
лабораторных опытов дело не 
пошло; с маломощными и гро- 
моздкими экспериментальными 
установками нечего было и по- 
мышлять о практическом при- 
менении открытия. 

Обнинцы, оценив перспек- 
тивность метода, решили во- 
плотить теорию в практику и 
создать промышленную уста- 
новку. Проектировать при- 
шлось с чистого листа, а заказы 
на детали размещать частным 
образом на оборонных предпри- 
ятиях города. Сегодня техноло- 



Так выглядит переносная установка “Димет-402": 1 - пистолет-напыли- 
тель; 2 - питатели; 3 - регулятор давления и влагомаслоотделитель; 4 - 
блок управления режимом напыления. 
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РОЖДЕННЫЕ 


ГИИ “Обнинского центра порош- 
кового напыления” уже приме- 
няются ракетчиками (КБ “Са- 
лют") и атомщиками (Смолен- 
ская АЭС). В мире пока нет ана- 
логов “Димету” - так ученые на- 
звали свою установку. Она уже 
патентуется в США, Европе, 
Китае. Заинтересовался ею и 
"Даймлер-Крайслер”, пригласив 
разработчиков к себе на завод 
для демонстрации. Как же уст- 
роен аппарат и в чем достоин- 
ства нового метода? 

Одна из главных деталей 
установки - сопло Лаваля, раз- 
гоняющее струю газа до сверх- 
звуковых скоростей (такие же, 
только больших размеров, сто- 
ят на ракетных двигателях). 
Для того чтобы снизить стои- 
мость расходных материалов и 
сделать установку универсаль- 
ной, решили отказаться от 
удобных в использовании, но 
дорогих инертных газов в поль- 
зу сжатого воздуха от обычно- 
го компрессора, развивающего 
6 атм при расходе 0,3 м^/мин. 
На входе в сопло раскаленная 
спираль нагревает воздух при- 
мерно до 700°С - иначе его не 
разогнать до необходимых 
500-600 м/с. Сопло и нагрева- 
тельный элемент объединены в 
напылителе, который оператор 
держит в руке. Обжечься нель- 
зя - теплозащита подобна той, 
что установлена на “Буране”. 
Порошок металла насыпается в 
специальный питатель с вибра- 
тором, откуда подается по 
шлангу к выходу сопла и увле- 
кается струей воздуха. Предус- 
мотрены регулировка режима 
напыления и многоуровневая 
защита (броски напряжения, 
отказ компрессора и т. д.). 

Что можно напылять? В ос- 
новном это алюминий, цинк, 
медь, латунь. Наносить на лю- 
бые металлы и сплавы, стекло, 
керамику, камень. Соединяют- 
ся “несоединимые” традицион- 
ными методами материалы - 
например, сталь и алюминий, 
алюминий и медь, причем проч- 
ность на разрыв весьма высока 


- 5-10 кгс/мм2. Толщина покры- 
тия практически не ограничена 
и может составлять сантимет- 
ры, а пористость не превышает 
5%. Его можно точить, свер- 
лить, фрезеровать. Такая стру- 
ктура достигается благодаря 
керамическим добавкам к ос- 
новному порошку. Они не рас- 
ходуют свою кинетическую 
энергию на плавление, а при 
ударе отдают ее металлу, “про- 
ковывая”, уплотняя его. 

У нового метода много преи- 
муществ. Покрытие наносят бук- 
вально “на коленке”, при комнат- 
ной температуре, на открытом 
воздухе. Не нужны ни дорогосто- 
ящие вакуумные камеры, ни по- 
догреваемые ванны с расплавом, 
ни высокие напряжения. Не по- 
требуется и тщательная подго- 
товка деталей. “Димет” позволя- 
ет наносить металл на замаслен- 
ные, окрашенные, даже слегка 
ржавые поверхности или по не- 
зачищенному сварному шву - все 
лишнее просто сметается скоро- 
стным потоком. Можно ограни- 
читься лишь зачисткой поверхно- 
сти (не нанося покрытия), подав 
к соплу вместо металлического 
порошка чистый абразив. 



I 


4 . 



ЗАНОВО 


Одно из главных досто- 
инств метода - незначитель- 
ный нагрев деталей (темпера- 
тура поверхности не превыша- 
ет 100-150°С). А значит, нет 
деформаций, связанных с пе- 
регревом, отпуска стали. К то- 
му же ремонтируемую деталь 
практически нельзя испортить 
(расплавить или прожечь, как 
при сварке): новый металл про- 
сто “наращивается” сверху, а 
его излишки потом можно уда- 
лить механической обработ- 
кой. Впрочем, при определен- 
ном навыке последующая об- 
работка сводится к минимуму - 
метод позволяет наносить по- 
крытие точно на обрабатывае- 
мый участок, не "запыляя” со- 
седние области. 

Основной недостаток ме- 
тода: в укромный уголок струе 
порошка не добраться, опти- 
мальное положение распылите- 
ля - перпендикулярно обраба- 
тываемой поверхности на рас- 
стоянии 5-20 мм. Работа под 
острым углом (например, при 
восстановлении свечного от- 
верстия в головке цилиндров) 
требует навыка (как и при окра- 
ске обычной эмалью). Другой 


недостаток, связанный с при- 
менением в качестве носителя 
сжатого воздуха, - невозмож- 
ность наносить железосодер- 
жащие покрытия. Впрочем, за- 
частую это и не нужно: лопнув- 
шую стальную трубку можно 
загерметизировать алюмини- 
ем, а треснувший чугунный 
блок цилиндров - медью. Рас- 
смотрим подробнее, что и как 
можно ремонтировать “Диме- 
том” в автомобиле. 

Один из самых перспек- 
тивных узлов для ремонта - ра- 
диатор автомобильного конди- 
ционера (конденсор). Как пра- 
вило, он расположен перед ра- 
диатором системы охлаждения, 
поэтому вся соль и камни доста- 
ются именно ему. Соль быстро 
проедает насквозь тонкие стен- 
ки трубок. Пайка помогает ред- 
ко (не удается подобрать подхо- 
дящий припой, полностью зачи- 
стить поверхность от продуктов 
коррозии), клеи ненадежны, а 
сварка и вовсе бесполезна. 
Восстановление напылением 
занимает считанные минуты 
(зачищать поверхность не на- 
до), и “заплатка” наверняка пе- 
реживет саму трубку. 




Возможности “Димета: защита 
сварных швов и их герметизация, 
напыление покрытий большой тол- 
щины, нанесение покрытий по тра- 
фарету, металлизирование стекла. 

Много проблем достав- 
ляют головки цилиндров на 
старых автомобилях. Конечно, 
большинству владельцев оте- 
чественных авто и в голову не 
придет восстанавливать “про- 
моины" между каналами охлаж- 
дения - проще купить новую го- 
ловку. Но если иномарка с ред- 
ким мотором, а то и настоящий 
антиквариат, стоимость новой 
детали с доставкой может 
стать сопоставимой с ценой ма- 
шины. Вот тут и пригодится 
“Димет” - может быть, при ре- 
монте даже клапаны рассуха- 
ривать не придется, а стои- 
мость “расходников" не превы- 
сит и доллара. 

Однажды привезли алю- 
миниевый картер от какого-то 
джипа с двумя огромными ды- 
рами - горе-мастера пытались 
заварить трещины после удара 
и прожгли “крылатый металл”. 
За несколько минут рану зарас- 
тили, осталось пройтись наж- 
даком - и деталь как новая. 

1. Отремонтированная коробка пе- 
редач (светлый металл - напылен- 
ный). 

2. Восстанавливаем герметичность 
конденсора. 

3. Ремонтируем головку блока ци- 
линдров. Справа видны питатели и 
емкости с порошком. 

4. Побывавший в аварии алюмини- 
евый кузов “Ауди" тоже можно 
“нарастить”. 


Все знают, что сварочные 
работы на автомобиле всегда 
нежелательны: надежно защи- 
тить от коррозии место сварки 
практически невозможно. С 
“Диметом" оцинковать сварной 
шов после ремонта - не проб- 
лема, тем более, что зачищать 
шов не надо, а цинка можно на- 
нести сколько не жалко (1 кг 
порошка стоит 7-10 долларов). 

Работу с установкой легко 
освоит любой, а потренировав- 
шись, можно создавать и весь- 
ма сложный рельеф. Если рав- 
номерно вести распылитель, 
получится ровное матовое по- 
крытие, остановишь - выраста- 
ет “сталагмит” - это не краска, 
боящаяся потеков. 

Наверное, после знакомст- 
ва с "Диметом” многие задума- 
ются: а нельзя ли им заменить 
сварку? Детали не нагревают- 
ся, покрытие от основного ме- 
талла зубилом не отдерешь... 
Но разработчики предупрежда- 
ют, что сварка все же намного 
прочнее, особенно на излом, по- 
этому, соединяя нагруженные 
детали, об этом нужно помнить. 

Сегодня в Обнинске выпус- 
кают специальную переносную 
установку для авторемонта 
“Димет-402” с питанием от сети 
220 В (потребляемая мощность 
2,2 кВт) по цене 2300-3000 дол- 
ларов в зависимости от комп- 
лектации (компрессор в комп- 
лект не входит). Хотя почему 
только для авторемонта? Вы 
когда-нибудь рисовали метал- 
лом по стеклу? 
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КІЮАВТОЛЮбИТЕЛ! 


Цена - качеаво 




САЛЬНИК, ВТУЛКА - 
ТАК МАЛО И ТАК МНОГО 



Здесь гайка, которую вворачивают 
в резервуар для фиксации узла, 
уступила место завальцовке 
краев резервуара. А это 
обеспечило герметич- 
ность, ликвидировало опе- 
рацию нарезки резьбы и 
сопутствующую ей струж- 
ку, металлическую пыль, 
которая может остаться в 
резервуаре. 

Все это хорошо, но каче- 
ство изделий зависит не только 
от конструкции, но и от технологии 
производства: амортизаторы требуют вы- 
сокой точности изготовления деталей на- 
чинки и чуть ли не стерильных условий 
сборки. 

В последние годы многое на заводе за- 
метно изменилось. Появилось новое, совре- 
менное оборудование - одна двухэтажная 
установка для хромирования штоков чего 
стоит. Работая в автоматическом режиме, 
она не выпустит ни одного бракованного. 

Начал действовать агрегат для сбор- 
ки новых неразборных амортизаторов (он 
создан специалистами тульского ОКТБ 
“Ротор"). В гнезда вращающегося стола 
помещают цилиндры, автоматически за- 
полняемые амортизаторной жидкостью, 
затем в них вставляют собранные с клапа- 
нами, направляющей втулкой и сальником 
штоки, после чего края цилиндра автомат 
завальцовывает. Все! Красиво, быстро и с 
минимальной затратой ручного труда. 


Разборный (слева) и неразборный 
амортизаторы внешне различаются 
заделкой уплотнения штока. 

Изюминка неразборного амортизато- 
ра - сальник и направляющая втулка 
оригинальной конструкции (вверху). 

Двухэтажная установка для гальва- 
нического покрытия штоков работа- 
ет в автоматическом режиме. 


В продаже появились неразборные "жигулевские" 
амортизаторы от старейшего поставщика ВАЗа - 
Скопинского автоагрегатного завода. 


Борис СИНЕЛЬНИКОВ 


Изменение конструкции старых, при- 
вычных деталей порой вызывает недове- 
рие покупателя. 

“Меня устраивают эти амортизаторы: 
служат 60-80 тысяч, что еще надо? - рас- 
суждает у прилавка владелец “Жигулей” 
со стажем. - Поди знай, как будут рабо- 
тать новые". А может быть, он не прав? 

Давайте разберемся. Большинство 
амортизаторов отказывает потому, что 
через износившееся уплотнение штока 
вытекает наружу жидкость или же она 


“неправильно” перетекает через клапаны 
- износился поршневой узел и цилиндр. 

В Скопине усовершенствовали уплот- 
нение штока. Раньше узел состоял из семи 
деталей, теперь - только из двух (I), но со- 
вершенно новых - сальника и направляю- 
щей втулки (см. рис.). 

В сальнике две (а не одна, как прежде) 
рабочие кромки, причем нижнюю поджима- 
ет спиральная пружина, что компенсирует 
износ и продлевает срок его службы. Саль- 
ник имеет также дренажный клапан, он 
препятствует вспениванию амортизатор- 
ной жидкости. Это очень важно, поскольку 
улучшает демпфирование амортизатора, 
когда ему приходится работать в тяжелых 
режимах. Более того, теперь можно будет 
изготавливать и газонаполненные аморти- 


условиях. 

Но почему все-таки конст- 
рукция названа неразборной? 


Агрегат револьверного типа (с 
вращающимся столом) для сборки 
амортизаторов заменяет конвей- 
ерную линию. 
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заторы - с повышенным относительно ат- 
мосферного давлением газа в компенсаци- 
онной камере. К выпуску таких амортиза- 
торов уже идет подготовка производства. 

Еще одно преимущество новых дета- 
лей - они заметно снижают сухое трение в 
узле уплотнения. 

Усовершенствованные 
амортизаторы успешно прошли 
суровые стендовые и дорожные 
испытания в летних и зимних 


Генеральный директор СААЗа Але- 
ксандр Мамонтов отвечает на вопро- 
сы ЗР. 

- На рынке много подделок под ваши 
амортизаторы. Что. такая же участь ждет 
и неразборные? 

- К их преимуществам можно смело до- 


I 





бавить возросшую трудность подделки. Не- 
заметно развальцевать и завальцевать ци- 
линдр после горе-ремонта будет намного 
труднее, чем отвернуть и завернуть гайку. 

- А как же тогда быть с ремонтными 
комплектами, которые есть в продаже? 
Один наш читатель просил подробно рас- 
сказать и показать на фото, как ими поль- 
зоваться. 

- Автолюбители полагают, что эти 
комплекты выпускает наш завод. Должен 
огорчить их - комплекты поддельные. Не- 
которые детали, возможно, украдены у нас, 
другие изготовлены в каких-то мастерских 
или на кухне. Мало того, что они скорее 
всего негодные, но и сам ремонт большин- 
ства амортизаторов бесполезен. Что толку 
в изношенный цилиндр ставить новую на- 
чинку, если также изношен или погнут 
шток? Проверить же работу амортизатора 
можно только на специальном стенде, ко- 
торых в стране раз-два и обчелся. У нас - 
стопроцентный контроль характеристик. 
Вообще, поддельные амортизаторы - наша 
беда. В большинстве случаев, когда нам 
предъявляют рекламации на изделия, ока- 
зывается, их сделал не СААЗ. А страдает 
марка завода. Конечно, и мы не без греха, 
но доля дефектных изделий в сравнении с 
общим выпуском (только в прошлом году 
мы изготовили 6,3 млн.) ничтожна. 



Здесь штоки купаются во мно- 
жестве разных ванн. 


Уплотнение штока в разборном (гі^глти ч»р-»*ипрчгіісайпртіі 
заторах: 1 - шток; 2 - защитное кольцо штока; 3 - гайка |№зер- 
вуара; 4 - прокладка; 5 - обойма сальника; 6 - сальник; 7 - на- 
правляющая втулка; 8 - уплотнительное кольцо резервуара; 
9 - резервуар; 10 - цилиндр. 


- Помнится, несколько лет назад вы с 
трудом реализовывали гораздо меньше 
амортизаторов. 

- Нам удалось быстро перестроиться. 
Не будем сбрасывать со счетов и то, что по- 
требитель, делавший выбор в пользу зару- 
бежной продукции, во время кризиса выну- 
жден был отказаться от нее. благо, наша це- 
на была раза в три-четыре ниже, а качест- 
во, если и уступало, то самым фирменным. 


дорогим. В этом году планируем рост про- 
дукции на 12-15%. Большую часть выручен- 
ных средств вкладываем в производство, 
которое непрерывно совершенствуется. 

- Ваше пожелание читателям журнала ? 

- Доверяйте нашим амортизаторам - 
они отвечают требованиям заводов-изго- 
товителей для конкретной модели и пото- 
му работают лучше иных зарубежных. 


УМНОЕ РЕЛЕ ДЛЯ ГЛУПОЙ “ШЕСТЕРКИ 


Датчики дождя, компьютеры хороши для "навороченного" "Мерседеса" 
Что же остается владельцам отечественной "классики"? 




Денис БОРОВИЦКИЙ 

Да. хорошо бы “дворники" сами знали, 
когда какой режим включить, много ли 
омывающей жидкости подать на стекло... 
Благодаря стараниям московской фирмы 
НТФ “Дека" это стало вполне реальным 
даже для лишенных электронного интел- 
лекта “жигулей”, “газелей”, “волг‘... 

С виду это обычное реле управления 
стеклоочистителями и смывателем, да и 
включается оно на место штатного в блоке 
реле или в висящий на жгуте стандартный 
разъем. Но под пластмассовым корпусом 
разместилась не одна тысяча транзисторов, 
плотно упакованных в кристалл микросхемы. 

...Начинается дождь. Привычно пе- 
редергиваем рычаг стеклоочистителя 
вниз-вверх, давая щетке совершить один 
двойной ход. Через некоторое время сте- 
кло вновь покрывается каплями, но те- 
перь просто включаем прерывистый ре- 


жим. Пауза будет автоматически равна 
той. что прошла с момента первого взма- 
ха “дворников". 

Выезжаем на проспект. Грязь из-под 
колес соседних автомобилей быстро лиша- 
ет стекло прозрачности. Ничего не подела- 
ешь, надо мыть. Включаем омыватель и 
даем “дворникам" совершить один-три 
взмаха, сколько потребуется. Теперь авто- 
матика запомнила наши действия и в даль- 
нейшем сама будет повторять их с каждым 
движением рычага “на себя”. 


Более того, умное реле способно по- 
чувствовать возросшую нагрузку от дви- 
жения щеток по сухому стеклу и самостоя- 
тельно изменить режим. 

По нынешним временам цена реле 
ИРУ-СО вполне доступная - 150-200 руб. 
в зависимости от исполнения, монтаж на 
отечественный автомобиль не потребует 
обращаться к специалистам. С иномарка- 
ми придется повозиться дольше - схема 
проводки и штатные реле у них иные. 
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ОТВЕЧАЮТ СЛЩИАЛИСТЫ ВАЗа 


Сегодня разобраться в тонкоаях эксплуатации автомобиля ВАЗ-2110 
нам помогают; ведущий инженер-испытатель темы "2110" Иван ГОЛОВИН; 
начальник бюро доводки тормозных систем и механизмов 
Александр ЛЮБИМОВ; замеаитель начальника отдела каркаса 
и навесных узлов кузова Лев АГАНИН; замеаитель начальника отдела 
испытаний и доводки двигателей Евгений БАЙБОРИН. 



Мой карбюраторный ВАЗ-2110 
расходует в городе 10-12, а за горо- 
дом 9 л бензина на 100 км. Обнаружи- 
ли, что не работает блок управления 
ЭПХХ. Может ли эта неисправность 
вызвать такой расход горючего? 

Если отключить ЭПХХ, предоста- 
вив карбюратору возможность расхо- 
довать бензин и при режимах “прину- 
дительного холостого хода” (собст- 
венно, тогда ЭПХХ и экономит топли- 
во), то “перерасход", как правило, со- 
ставляет 0, 1-0,2 л “на трассе” и не 
превышает 0,5 л в городских услови- 
ях (на 100 км). Значит, чтобы снизить 
расход, придется внести коррективы 
в стиль вождения, отказаться от не- 
оправданных разгонов и торможений. 
Указанные же вами показатели рас- 
хода действительно велики. 

На что обратить внимание? Пре- 
жде всего: хорошо ли катится маши- 
на. Если нет, то причин может быть 
несколько: подклинивают тормоза, 
нарушены углы установки колес, по- 
нижено давление в шинах, масло в 
трансмиссии слишком вязкое, устано- 
влены детали “навески”, ухудшающие 
аэродинамику. Оценка - по “выбегу”. 
Если с ним все в порядке, то скорее 
всего причина в неполадках систем 
питания и зажигания. Допустим, 
фильтрующий элемент воздухоочи- 
стителя забит пылью, пропитан мас- 
лом, водой и т. п. - наполнение цилин- 
дров бензовоздушной смесью упало, 
снизилась мощность мотора и вырос 
расход горючего. 

Другой случай: не полностью 
(на первый взгляд незначительно!) 
открыта воздушная заслонка. С уче- 
том высокой скорости воздушного по- 
тока даже это может существенно на- 
рушить нормальную работу двигате- 
ля, к тому же в цилиндры не только 
попадает меньше рабочей смеси, но 
хуже и сам ее состав - она становит- 
ся излишне обогащенной. 

Перерасход бензина может стать 
следствием нестабильной работы 
карбюратора, например, поплавковой 
камеры из-за износа игольчатого кла- 
пана. При этом карбюратор может 


“переливать”. Типичный признак - то 
и дело повторяющееся “необъясни- 
мое” падение оборотов холостого хо- 
да, а после остановки горячего двига- 
теля - трудный пуск из-за переобога- 
щения смеси. 

Могут быть и другие неполадки. 
Поэтому следует тщательно “просле- 
дить” работу всех систем, не забыв об 
ускорительном насосе, электромаг- 
нитном клапане, экономайзере мощ- 
ностных режимов. Но в общем-то. от- 
меченные неполадки присущи не 
только “десятке” с карбюраторным 
двигателем, но и другим вазовским 
моделям без впрыска. 

Объясните, пожалуйста, пове- 
дение усилителя тормозов моей “де- 
сятки". При температуре минус ЗО^С 
после утреннего пуска педаль тор- 
моза при первом нажатии вначале 
немного подклинивает, а потом де- 
лается очень мягкой, тормоз же, на- 
оборот, схватывает очень резко. Ко- 
гда машина прогреется - все норма- 
лизуется. 

Автомобили ВАЗ рассчитаны на 
работу при температуре до минус 
40°С, мотор можно уверенно пустить 
до минус 25°С (мы проводим испыта- 
ния до минус 27°С - два градуса “в за- 
пас"). Таким образом, условия, в кото- 
рых эксплуатируется ваша “десятка", 
близки к предельным. 

Низкие температуры осложняют 
работу всех систем автомобиля, в том 
числе тормозной - резиновые детали 
(манжеты, мембраны, шланги и т. п.) 
утрачивают эластичность. В частно- 
сти, меняется характеристика ваку- 
умного усилителя. Чтобы не повре- 
дить машину, начинать движение сле- 
дует плавно, увеличивать скорость 
постепенно - по мере прогрева не 
только двигателя, но и шин, аморти- 
заторов, трансмиссии, тормозов. 

Ходят слухи, что “десятку” комп- 
лектуют разными бамперами. 

Действительно, сегодня их поста- 
вляют два завода и делают из разных 
материалов. Первый вариант (сыз- 


ранского завода “Пластик”) - из мик- 
роячеистого стеклонаполненного пе- 
нополиуретана (по типу бамперов "Са- 
мары”). Эти бамперы требуют более 
тщательной подгонки при установке, 
зато реже страдают при несильных 
ударах и даже в мороз довольно эла- 
стичны. Автолюбители именуют их 
“резиновыми”. Кстати, такие бамперы, 
обезжирив, нетрудно окрасить. 

Материал второго варианта (соб- 
ственно, вазовского) - модифициро- 
ванный полипропилен. Эти изделия 
лучше, точнее по “геометрии”, но бо- 
лее хрупкие - на морозе минус пятна- 
дцать легко раскалываются, хотя за- 
щитные функции и выполняют. Авто- 
любители называют их “усиленными” 

- за то, что они сварены токами высо- 
кой частоты из двух основных частей 

- собственно бампера и усиливающей 
балки с внутренней стороны. 

Перед окраской в кустарных ус- 
ловиях поверхностный слой бампе- 
ра из полипропилена нужно обжечь 
(например, пламенем паяльной лам- 
пы) и нанести краску не позднее чем 
через восемь часов после обжига. 
Объясняется это требование про- 
сто: полипропилен содержит в себе 
полиэфиры, из-за чего высохшая 
краска отваливается. "Термообра- 
ботка” удаляет полиэфиры из верх- 
него слоя материала - и краска дер- 
жится достаточно прочно. 

Какие свечи зажигания подхо- 
дят для впрысковых “десяток”? 

Для двигателя ВАЗ-2111 (вось- 
миклапанный) предназначены оте- 
чественные свечи А17ДВРМ. Но 
можно использовать В08СН Зирег 
Ѵ770С, Ѵ7РІ70С, ШОР, \NР^7^Р, а 
также АС Росііезіег Р42Х18 - летом 
и Р43ХЕЗ - зимой. 

Для шестнадцатиклапанного дви- 
гателя ВАЗ-2112 подходят отечест- 
венные АУ17ДВРМ, АС РосИезІег 
РР218 или Р213, а также В08СН 
Зирег Р70С, РР70С, Р70Р, РР70Р. 

У свечи “Бош” с буквой С в конце 
обозначения - медно-никелевый цен- 
тральный электрод, а с буквой Р - 
платиновый. Последний меньше по- 
крывается копотью и потому облегча- 
ет холодный пуск. Эта свеча более 
долговечна, но очень боится некаче- 
ственного бензина с пониженным ок- 
тановым числом. Для всех свечей ре- 
комендуем зазор между электродами 
- 1,00-1,15 мм. 
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СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 


в 1993 году я приобрел ВАЗ-2105 из 
Голландии с газовым оборудованием. 
Два года “борьбы" с системой питания 
прошли впустую: настроить оборудова- 
ние и обеспечить приемлемый расход 
топлива так и не удалось. 

Наконец, догадался вместо регули- 
ровочных винтов поставить кран-за- 
движку, управление которым вывел в 
салон. Подошел кран от отопителя ВАЗ- 
2108 и трос сцепления от мотоцикла с 
винтовой регулировкой. 

Теперь можно без труда устанавли- 
вать расход газа на ходу, причем для 



Регулируемый кран (вазовский) в системе пита- 
ния. Газовый редуктор установлен с левой сто- 
роны, чтобы не мешал доступу к стартеру. 


разных условий движения и нагрузки 
машины, в том числе с прицепом. Расход 
газа вошел в норму. Износ крана (под- 
сос воздуха вдоль оси) практически не 
влияет на работу двигателя. 

В машине появилась дополнитель- 
ная защита от угона: достаточно от- 
крыть кран, чтобы избыток газа не поз- 
волил двигателю нормально работать - 
он заводится и глохнет. 

Недавно я сделал капремонт мото- 
ра (пробег 250 тыс. км) первой своей ма- 
шины на газе: твердых отложений на 



Трос (мотоциклетный) управления краном. При 
желании его можно вывести на панель и приде- 
лать рукоятку. 


внутренних поверхностях двигателя ни- 
где не было, для очистки хватило про- 
мывки бензином. О чистоте карбюрато- 
ра я и не говорю. Все это - заслуга газа. 

Москва В. ЗАРЕЗАНКОВ 


Блок предохранителей и реле в 
ВАЗ-2108, 2109 часто страдает от влаги, 
которая, окисляя контакты, вызывает раз- 
ного рода неисправности. Когда мне, элек- 
трику с большим стажем, надоело их уст- 
ранять, я решил защитить блок “Мовилем". 
Очистив контакты от окислов, где они по- 
явились, извлек из блока плату и погрузил 
ее в ванночку с “Мовилем”. Пока она там 
находилась, просверлил в нижней части 
корпуса два отверстия диаметром 4-5 мм 
для слива воды, попадающей в блок раз- 
ными путями. Попутно покрыл “Мовилем” 
контакты электропроводки в моторном от- 
секе и на бензобаке. Обработанная таким 
способом машина работает уже более ше- 
сти лет - я доволен. 

Вместо “Мовиля” можно использовать 
другие консерванты (например, пушсало), 
которые выдерживают температуру в том 
месте, где находятся контакты проводки. 

А. ФЕДОРОВ 


В “Жигулях” появился стук спереди 
- от стального основания опорной подуш- 
ки двигателя отслоилась резина аморти- 
зационного блока. Замену найти не уда- 
лось. Выручил совет по закреплению по- 
хожего блока для “Вол- 
ги”, опубликованный в 
одном из старых номе- 
ров “За рулем”. 

По периметру ос- 
нования просверлил 
восемь отверстий, 
кромки которых раз- 
зенковал для установ- 
ки саморезов (шуру- крепление рези- 

пов) с потайной голов- нового блока 

кой (как показано на шурупами, 

рисунке). Пластину и блок смазал клеем 
88. а шурупы завинтил в резину, проколов 
для них отверстия шилом. С отремонтиро- 
ванным блоком поездил немало, пока дос- 
тал штатную деталь. 

Москва А. НИЗОВЦЕВ 



Если пришла пора менять верхние 
опоры амортизаторов передней подвес- 
ки “Таврии”, то нет необходимости искать 
редкие магазины с фирменными запчастя- 
ми. Здесь вполне подойдут после неболь- 
шой переделки верхние опоры от передне- 
приводных ВАЗов. В торговле они встреча- 
ются несравненно чаще, да и значительно 
дешевле, чем импортные. 

Из вазовской опоры молотком выбива- 
ем шпильки, затем сверлим новые отверстия 
примерно на 8 мм ближе к центру опоры. Ча- 
сти корпуса вазовской опоры, выступающие 


Заднее стекло в ВАЗ-2108, 2109 при 

дожде быстро покрывается грязью, а 
“дворник” очищает небольшой участок 
(см. фото вверху). Это создает неудобства 
при движении в потоке транспорта. 



Секторы очистки заднего стекла штатным (свер- 
ху) и “дворником”, предназначенным для перед- 
него стекла. 



Чтобы увеличить сектор очистки 
(нижнее фото), я установил сзади пово- 
док и щетку для переднего стекла, подог- 
нув немного поводок, чтобы щетка не за- 
ходила на уплотнитель. 

Москва Е. БЕЛЯЕВ 


Известную болезнь “Газели” - пере- 
грев двигателя в городских пробках - 
обычным путем (регулировкой двигателя, 
очисткой системы охлаждения и т. п.) устра- 
нить не удалось. Помогла замена штатного 
вентилятора (с механическим приводом) на 
два электрических от ВАЗ-2108, 2109. 

Я поставил их рядом и сварил кожухи. 
В радиатор впаял вазовский датчик тем- 
пературы и через его же реле подключил 
вентиляторы к сети. С тех пор забыл о пе- 
регреве двигателя и вынужденном отдыхе 
на обочине. 

Липецк А. УЛЬЯНОВ 


за края штатной, отпиливаем. В новые от- 
верстия вставляем болты М8х30 с пропилен- 
ным пазом в головке - в него вставляем 
штифт, предотвращающий выпадание и про- 
ворот болта в корпусе опоры. Перед установ- 
кой на автомобиль опоры тщательно обраба- 
тываем антикоррозионным составом. 

Родная “таврическая” проставка (меж- 
ду верхней опорой и кузовом машины) под- 
ходит и к вазовской опоре - ее только на- 
до не забыть установить, чтобы не “за- 
жать” колесо в колесной арке. 

Москва И. БАРАШКОВ 
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СТРАНИЧКА ИСТОРИИ 


При сборке рукоятки переключе- 
ния передач в “Жигулях” непросто бы- 
вает одновременно сжать все лепестки 
пластмассового фиксатора и затем про- 
толкнуть его внутрь ручки. Могут сло- 
маться лепестки, не говоря о том, что 
иные “мастера” сами ломают их, чтобы 
хоть как-то собрать узел. Сэкономить 
время и силы поможет рожковый ключ 
13x17 из стандартного набора инстру- 
мента. Вначале один из лепестков фик- 
сатора слегка заправляем внутрь ручки, 
затем на оставшиеся надеваем ключ “на 
17”. Лепестки легко сжимаются, и те- 
перь все их можно заправить в ручку. 
Затем, чтобы протолкнуть фиксатор до 
упора, надеваем ключ “на 1 3” на ось руч- 
ки снизу фиксатора (лепестки уже удер- 
живаются без помощи ключа) и, нажи- 
мая на ключ в направлении ручки, за- 
вершаем сборку. 

Москва А. СУХОВ 


Сергей КАНѴННИКОВ 


Чтобы выдвинуть привод правого пе- 
реднего колеса из коробки передач на 
ВАЗ-21 1 0 монтажной лопаткой, ее обычно 
опирают на прилив картера сцепления. С 
левой стороны картера такого прилива 


Болт в качестве опоры. 

нет, и монтировка соскальзывает, не под- 
цепляя корпус внутреннего ШРУСа. Точ- 
кой опоры ей может послужить вложен- 
ный в углубление болт крепления колеса, 
как показано на фото. 

Москва А. РЕВИН 


Отключая аккумуляторную бата- 
рею, отсоединяйте только “минус”, хотя и 
“плюс" отсоединяется столь же легко. По- 
чему? Да потому, что, отсоединяя “плюс” 
гаечным ключом, ничего не стоит случай- 
но коснуться кузова или любой другой 
“массовой” детали автомобиля. Искра - 
дуга - при этом будет такая, что “плюсо- 
вая" клемма наверняка оплавится. Бата- 
рее это явно не на пользу. 

Москва Н. ПОЛУЭКТОВ 


Первые ГАЗы унаследовали от “Фор- 
да” максимально упрощенную систему пи- 
тания без воздушного фильтра. Пыль оте- 
чественных дорог быстро забивала кар- 
бюратор. проникала в мотор, “убивая” ци- 
линдры и поршневые кольца. Сметливые 
водители сооружали на своих ГАЗ-А и по- 
луторках нехитрый, но, как показала прак- 
тика, достаточно эффективный воздухо- 
очиститель (см. рис.). 

К всасывающему патрубку карбюра- 
тора крепили изогнутую трубу, а на нее 
сверху - металлическую коробку с про- 
сверленными сверху, сбоку и снизу отвер- 
стиями. Внутри коробки на двух стойках 
крепили небольшую крыльчатку. Она, вра- 


щаясь в воздушном потоке, “отлавливала” 
пыль и песок и отбрасывала их в стороны. 
Часть грязи вылетала через боковые от- 
верстия, а к нижним по наклонному днищу 
скатывались более тяжелые частицы. 

Угол наклона крыльев определяли, 
конечно же, опытным путем, а с тем, что 
на пути воздуха вставала не предусмот- 
ренная конструкцией преграда, мирились. 
Зато пыли в двигатель действительно по- 
падало меньше. 

Тем не менее, прочищать и регулиро- 
вать карбюратор приходилось очень часто. 
Порой водитель вынужден был ремонтиро- 
вать прибор в полевых условиях. Зимой, в 
сильный мороз, пока он возился с системой 
питания, воду в двигателе неред- 
ко уже “прихватывало”. Чтобы не 
глушить мотор, гаражные изобре- 
татели дооборудовали свои авто- 
мобили дополнительным мини- 
карбюратором. Во впускной кол- 
лектор врезали самодельную фор- 
сунку с краником. Бензин посту- 
пал к ней самотеком от укреплен- 
ного в верхней части моторного 
отсека бачка. Простое приспособ- 
ление обеспечивало работу двига- 
теля с частотой 200-300 об/мин. 
Когда ремонт заканчивали, подачу 
бензина к вспомогательному кар- 
бюратору перекрывали. 

Перед тем как вернуться за 
руль, шофер мог отогреть руки у 
горячего мотора. 
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Конструкция самодельного воздухоочистителя: 1 - кар- 
бюратор; 2 - труба; 3 - корпус; 4 - крыльчатка. 
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БРОНЯ КРЕПКА 
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Знакомая каждому “жигулисту” и не раз его вы- 
ручавшая защита для всех заднеприводных мо- 
делей ВАЗа. Сконструирована, скорее всего, на 
самом заводе. Простая и надежная. В продаже 
встречается множество копий, которые обычно 
хуже оригинала. Подделки легко отличить по 
малой толщине листа и отсутствию подштампо- 
вок. Цена - около 50 руб. 


Фирменное изделие от АЗЛК. Защищает доро- 
гой и дефицитный поддон двигателя "Рено”. 
Делает это, как следует, благодаря солидной 
толщине и прочности. В продаже не обнару- 
жено, так что попытка прикрыть им другой 
мотор нам не удалась. 


Теперь о защите напо- 
минают лишь отверстия для 
ее крепления - об остальном 
должен позаботиться хозяин. 

Дороги наши известно какие, 
и спрос на “броню” по-преж- 
нему велик. Есть и предло- 
жение. К сожалению, лишь 
немногие конструкции сде- 
ланы с умом. Похоже, иные 
“фирмы” и не догадываются 
о назначении собственных 
изделий. А ведь идея проста 
- при наезде на препятствие 
передок машины должен 
“всплыть” как на лыже, “раз- 
мазав” энергию удара по 
возможно большей площади 
и преобразовав его в относи- 
тельно мягкий толчок. Схожа 
и форма. Чем меньше угол 
наклона листа к земле, тем 
легче выполняется это условие. В то же 
время при наезде на препятствие защита 
не должна излишне прогибаться, сминая 
поддон двигателя. 

Прямой удар способна выдержать. 


Владельцы "москвичей” подешевле брошены заводом на про- 
извол судьбы. Выручают кустари - берут лист железа, загиба- 
ют переднюю кромку, сверлят для слива грязи отверстия и за- 
крепляют на автомобиле хлипкими лапками-кронштейнами. 
(Прямоугольную дыру вырезал сам хозяин для смены масла - 
иначе приходилось снимать всю защиту.) Цена такого изделия, 
как и следующих, в пределах 150-250 рублей. 


раз сводит на нет выигрыш в весе, а за- 
одно увеличивает цену. 

Для повышения жесткости листа иг 
нем делают подштамповки или прива- 
ривают ребра. Не стоит увлекаться раз- 


Масляный ПОДДОН двигателя все еще нуждается в защите. 


Евгений БОРИСЕНКОВ 


В “довосьмерочные” времена боль- 
шинство вазовских легковушек попадало 
к покупателю с уже защищенным карте- 
ром. Немудреную железку ставили во 
время предпродажной подготовки. И не 
зря - нежный поддон и хрупкий масло- 
приемник в нем она прикрывала честно. 


пожалуй, только бронеплита, но слиш- 
ком тяжела она для легковушки. Обыч- 
но на защиту идет сталь толщиной 2,5-3 
мм. Дюраль, конечно, легче, но дороже. 
Кроме того, защита из такого материа- 
ла должна быть много толще или конст- 
руктивно сложнее стальной, что иной 




БОИМИ 

иѵчами 


ВАРИАНТЫ 


мерами - изделие, полностью закрыва- 
ющее моторный отсек, мешает охлаж- 
дению двигателя и других агрегатов. 
Кроме того, могут возникнуть неудобст- 
ва при техническом обслуживании - в 
частности, смене масла. Крепят защиту, 
как правило, к силовым элементам ку- 
зова. При этом задние опоры конструк- 
тивно рассчитаны на горизонтальную 
нагрузку, передние - на вертикальную. 

Некоторые варианты - на снимках. 
Если же вам ничего не приглянулось, 
берите инструмент и подходящий лист 
железа! 



Защита для “Шкоды-Фелиция" сделана, похоже, 
на каком-то небольшом предприятии - все ост- 
рые края явно зачищены вручную. Зато получи- 
лось прочно и красиво. Отпускная цена - около 
200 руб. 



Аналогичное решение для "Самары". Для про- 
изводителя чем проще, тем лучше. А для по- 
требителя? 



Эта - тоже для “Самары”, но гораздо лучше. 
Спроектирована со знанием дела. Многих не 
устраивает способ крепления к поперечине - за- 
кладными болтами. Дело можно поправить, если 
на передних болтах кронштейнов растяжек за- 
крепить уголок с приваренными гайками. 


...На холостом ходу вращение 
винта качества почти не влияет на 
работу мотора. Карбюратор испра- 
вен, чист, а СО выше нормы. В чем 
причина? 

Жаль, не указали тип карбюрато- 
ра, но если он, как вы утверждаете, ис- 
правен, то отсутствие реакции мотора 
на изменение положения винта каче- 
ства (токсичности) обычно связано с 
ошибками в регулировке. Из-за неко- 
торых из них винт в самом деле не мо- 
жет повлиять на состав топливно-воз- 
душной смеси в цилиндрах. 

Для карбюратора “Озон” вполне 
обычно следующее. Он, как известно, 
располагает автономной системой хо- 
лостого хода - АСХХ (своеобразным 
миниатюрным карбюратором для од- 
ного только режима). Так вот, иные ав- 
толюбители не спешат устранить воз- 
никающие здесь неполадки: мол, 
обеспечить холостой ход можно и дру- 
гим способом. Действительно, если 
приоткрыть дроссельную заслонку 
винтом-ограничителем, в работу всту- 
пает переходная система первой ка- 


меры карбюратора и мотор может ра- 
ботать довольно устойчиво, с нужным 
числом оборотов. Но проблема в том, 
что состав смеси на этом режиме регу- 
лировать нечем - он зависит от “гео- 
метрии” самой переходной системы, 
например, положения ее сопловых от- 
верстий в стенке смесительной трубы 
по отношению к кромке дроссельной 
заслонки. Взгляните на изображение 
этих систем в любом пособии - и вы 
•увидите, что приоткрытый дроссель 
снижает разрежение возле штатного 
сопла системы холостого хода. Расход 
топливно-воздушной эмульсии через 
нее резко уменьшается, отсюда и сла- 
бое влияние винтов качества и коли- 
чества на работу двигателя. 

Кстати, владельцам “жигулей” с 
карбюратором “Озон” полезно знать 
следующее. При нормальной регули- 
ровке холостого хода дроссель полно- 
стью закрыт - при этом необходимый 
для работы мотора воздух поступает в 
обход, по специальному каналу, в 
АСХХ - и тогда штатные регулировоч- 
ные винты воздействуют на нее нор- 
мально. О том, что АСХХ функциони- 
рует, говорит характерный шум “заки- 



Самодельная защита “Форда-Сьерра”. Обратите 
внимание на переднее крепление - точеная 
стойка (фото 8) предназначена для восприятия 
только вертикальной нагрузки. В отличие от ос- 
тальных конструкций, защищает не поддон, ко- 



торый здесь спрятан за балкой моста, а низко 
свисающий радиатор, хрупкий картер рулевой 
рейки и шланги гидроусилителя. 

□ 


лающего чайника‘1 Если приоткрывать 
дроссельную заслонку, шум слабеет и 
полностью исчезает - значит, АСХХ 
выключилась. (Понаблюдайте за этим!) 

Другая причина неэффективности 
винта качества часто связана с непра- 
вильным составом топливно-воздуш- 
ной эмульсии, образующейся в зоне 
топливного жиклера холостого хода и в 
канале ниже его. При избытке бензина 
(например, из-за недовернутого до 
упора в седло жиклера) отрегулиро- 
вать состав смеси холостого хода тру- 
дно - она остается слишком богатой 
даже при завернутом винте. Настоль- 
ко, что нормализовать ее винтом каче- 
ства невозможно. 

Последнее часто происходит и в 
карбюраторах “Солекс” о чем мы не 
раз писали. В то же время не стоит за- 
бывать: топливный жиклер холостого 
хода конструктивно объединен с 
эмульсионной трубкой - воздушные 
отверстия снижают ее прочность. Если, 
затягивая жиклер, переусердствовать, 
то легко повредить и его, и “седло” в 
корпусе карбюратора. После этого да- 
же новый жиклер садится неплотно, 
пропуская в систему лишний бензин. 



РЕМОНТ 



Отказавший омыватель ой как мо- 
жет попортить кровь! Чаще всего это 
случается на машинах, немало пови- 
давших на своем веку. Многие хозяева 
таких машин не спешат выбросить не- ь 
исправное устройство, а непременно | 
пытаются его восстановить. 

В наших руках омыватель “Жигу- \ 
лей” с характерной поломкой; мотор ис- \ 
правно жужжит, вращая крыльчатку, но 
на конце “хобота” (том, что всасывает > 
воду через сетчатый фильтр) отвалился 
кусок пластмассы - эффективность на- 
соса упала, своей струей омыватель до 
стекла не достает. . . 


...Вот он - 
дефект. 



Пенопласто- 
вую крошку 
(из пенопо- 
листирола от 
упаковки те- 
левизоров, 
магнитофо- 
нов, другой 
бытовой тех- 
ники) засы- 
паем в любую, стойкую к ацетону емкость - на- 
пример, в пробку от пластиковой бутылки... 




...и осто- 
рожно, по 
капле, до- 
бавляем 
ацетон. 
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НЕ ТА СТРУЯ 

Омыватель ветрового стекла 

ВАЗ-2101. ..2107 




Должна получить- 
ся вязкая клеящая 
масса, нетекучая. 


Предвари- 
тельно очи- 
стив и обез- 
жирив по- 
врежденное 
место, нано- 
сим на него 
наш “клей”. 




Не спешите ставить омыватель на машину: вре- 
мя полного высыхания такого доморощенного 
“герметика”, в зависимости от толщины слоя, 
до суток! 

Недостаточно просохший шов не- 
прочен; если омыватель залить водой и 
включить, такая заплата может легко 
отвалиться. Поэтому тем, кто знаком с 
технологией применения полиэфирных 
или эпоксидных смол (например, соот- 
ветствующих автомобильных шпатле- 
вок), лучше использовать их. Кстати, 
даже эпоксидная смола - из числа мед- 
ленно твердеющих - реально “встанет" 
и будет достаточно прочной всего через 
8-10 часов после наложения шва. 

Случается на старых смывателях и 
другая беда, когда и моторчик, и насос- 
крыльчатка исправны, но последняя не 
вращается, так как треснула или полно- 
стью рассыпалась пластмассовая втул- 
ка, соединяющая валики. В первом слу- 
чае (хотя бы на время короткой, но не- 
обходимой поездки) можно попробовать 


заплавить трещину, подобравшись к ней 
концом нагретого гвоздя, подходящей 
проволоки и т. п. Во втором - необходим 
“капитальный ремонт”; втулку заменить 
20-миллиметровым отрезком металли- 
ческой трубочки (медной, латунной), 
предварительно обжав ее концы по ме- 
сту. Для этого омыватель лучше частич- 
но разобрать (см. фото 7), сняв мотор. 
Тогда доступ к валикам будет проще. 

Наконец, самый неприятный вари- 
ант отказа омывателя; не подает при- 
знаков жизни сам электромотор. В этом 
случае: 



...открутив 
три винта... 


...снимаем мотор. 



...снимаем крышку мо- 
тора. 



Отвернув снизу еще два 
винта... 




Осторожно из- 
влекаем якорь 
вместе со ще- 
точным узлом. 







Если это не удастся (детали намерт- 
во соединила ржавчина), самое разум- 
ное - найти мотору исправную замену! 
При благополучном исходе операции 
проверим целостность обмоток якоря, 
соединяя щупы тестера с противополож- 
ными сегментами коллектора. При обры- 
ве обмотки или коротком замыкании 
вряд ли имеет смысл ее перематывать. В 
этом случае тоже ищите новый мотор. 

Когда же с обмоткой все в поряд- 
ке, обратим внимание на щеточный 
узел, большинство отказов мотора 
связано с ним. 



Аккуратно 
все разби- 
раем. 


Так выгля- 
дят ис- 
правные 
щетки. 




Убедимся, до- 
статочно ли 
они подвижны 
в щеткодержа- 
телях. 



Якорь в рабочем состоянии. 



Перед сборкой мотора коллектор, даже совер- 
шенно исправный, неизношенный, рекоменду- 
ем очистить от следов токопроводящей уголь- 
ной пыли. 

Последняя операция - протираем 
коллектор и другие детали тряпочкой, 
смоченной ацетоном. После высыхания 
деталей мотор готов к сборке. 

□ 


МАСЛО РЕКОЙ 

Устраняем течь из-под передней крышки двигателя. 

ВАЗ-21 08...21 10 


Евгений БОРИСЕНКОВ, Технический центр ЗР “Крестовский 


Чумазый двигатель - не редкость. 
Масло, просачиваясь сквозь “потею- 
щие” прокладки и сальники и смеши- 
ваясь с пылью, придает мотору соот- 
ветствующий облик. Большой беды в 
этом нет. Многие “грязнули” благопо- 
лучно доживают до старости. Сигнал 
тревоги - масляные пятна под маши- 
ной после стоянки. День ото дня растут 
в размерах, а уровень масла в картере 
заметно падает. Тянуть с ремонтом не 
стоит - иначе к расходам на его покуп- 
ку могут прибавиться куда более ощу- 
тимые. В первую очередь это касается 
моторов с зубчатым ремнем привода 
ГРМ - например, тех, что стоят на всех 
переднеприводных ВАЗах. Ремень 
этот, замасливаясь, быстро разруша- 
ется. А дальше - как повезет. Если 
"полторашку” (21083) несложно ожи- 
вить, заменив лишь ремень, то у моде- 
лей 2108 и 2112 наверняка придется 
поставить новые клапаны взамен по- 
гнутых, а то и с направляющими втул- 
ками разбираться. Но течь-то все рав- 
но придется устранить! Мы предпочли 
сделать это заранее. Работать можно 
и на земле, предварительно вывесив и 
надежно застраховав переднюю часть 
автомобиля. Масло из двигателя необ- 
ходимо слить. 




Ключом “на 8" отворачиваем семь саморезов... 



...и снимаем правую часть грязезащитного фар- 
тука моторного отсека. 


Ключом 
“на 13” ос- 
лабляем 
гайку креп- 
ления гене- 
ратора к 
кронштейну. 


Вращая 
ключом 
“на 10” регу- 
лировочный 
болт, умень- 
шаем натя- 
жение гене- 
раторного 
ремня. 





Снимаем 

ремень. 
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Застопорив 
двигатель, 
например, 
отверткой 
за венец 
маховика 
(через окно 
в верхней 

части картера сцепления), ключом “на 19” отво- 
рачиваем болт крепления шкива... 


...и сни- 
маем 
шкив с 
носка ко- 
ленвала. 





Ключом 
“на 1Г ос- 
лабляем 
гайку на- 
тяжного ро- 
лика... 



Отключаем 
разъем датчи- 
ка положения 
коленчатого 
вала. 


Ключом 
“на 10" от- 
ворачиваем 
три болта 
щитка кар- 
тера сцеп- 
ления... 




...и снимаем 
зубчатый ре- 
мень привода 
ГРМ с верх- 
него... 




...и нижнего 

зубчатых 

колес. 



Снимаем нижнее зубчатое колесо с носка ко- 
ленвала. 


Как видите, передний сальник су- 
хой. Значит, масло подтекает через 
прокладку передней крышки. 


...и снимаем щиток. 


Ключом 
“на 10" от- 
ворачива- 
ем 16 бол- 
тов... 




...и снимаем масляный поддон двигателя. 



Ключом “на 10” отворачиваем два болта крепле- 
ния маслоприемника к крышке коренной опоры 
коленвала... 




Ключом 
“на 10" отво- 
рачиваем 
шесть болтов 
крепления 
передней 
крышки... 



...и снимаем ее с двигателя. 



А вот и причина утечки - заусенцы на привалоч- 
ной плоскости крышки в районе отверстия для 
подачи масла в блок двигателя. 



Сборку проводим в обратной 
последовательности. Перед- 
нюю крышку при этом дополнитель- 
но сажаем на герметик. Заодно не- 
плохо уплотнить и поддон картера. 
Зубчатый ремень сразу заменяем 
новым и натягиваем в соответствии с 
инструкцией по эксплуатации. 

Завершаем работу, залив в двига- 
тель масло. 

□ 
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НА СКОРУЮ РУКУ 


С 


воими . 
Иі\ами 


ВПРЫСК? НЕ РОБЕЙ 


Чтобы наладить захандрившую систему впрыска топлива, 
порой не нужно дорогого инструмента и оборудования. 


Андрей ШАТАЛОВ 


В моей практике работы на сервисе 
я не раз сталкивался с тем, что отказ 
системы впрыска топлива происходил 
из-за сущей ерунды - пустяковых, не 
связанных с “высокими технологиями” 
причин. Владельцы "инжекторных” ма- 
шин, иногда даже технически образо- 
ванные и рукастые, обычно пасуют пе- 
ред впрыском, боясь что-нибудь испор- 
тить своим вмешательством. А ведь 
разгадка порой лежит на поверхности, и 
ремонт занимает пару минут... 

Приволокли мне как-то на галстуке 
“Мерседес-1 90Е” с заглохшим мотором. 
Со слов хозяина “все было отлично и 
вдруг при разгоне движок как отреза- 
ло...” То, что устранение дефекта не по- 
требует "мозгового штурма” я понял, еще 
не открывая капот: на этом десятилетнем 
“мерине” механический “КЕ-Джетроник” 
- простой, как сибирский вале- 
нок. Внезапно сломаться там 
нечему, а стало быть, макси- 
мум через полчаса клиент уе- 
дет на исправной машине. 

Вначале, как водится, вы- 
ясним причину: либо нечему 
гореть, либо нечем поджечь. 

Так... искра есть - бьет как из 
пушки. Теперь проверим топ- 
ливо. Снимаю колодку со ште- 
керов реле бензонасоса и за- 
мыкаю перемычкой ее гнезда 
“30” и “87” подав 12 вольт на- 
прямую к насосу. Слегка отво- 
рачиваю штуцер подающей 
магистрали, и топливо с шипе- 
нием брызжет в поднесенную к 
гидравлическому разъему 
тряпку. Уже по ощущению, без 
манометра (как-никак опыт - 
пятнадцать лет!), определяю, 
что атмосфер шесть насос развивает - 
значит, пойдем дальше, по цепочке. 

Отсоединяю магистраль форсунки 
первого цилиндра и, сняв воздухоза- 
борник, легонько нажимаю на заслонку 
расходомера воздуха (см. рис). Ага! Ее 
ход затруднен, да и бензин в магистраль 
не поступает. Отворачиваю три винта 
крепления дозатора-распределителя и 
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снимаю его с корпуса расходомера. Так 
и есть - плунжер заклинило. Накопле- 
ния смол и мельчайшей, прошедшей 
через фильтры, пыли, откладываясь в 
зазоре сопряженных деталей, просто 
заблокировали узел. 

С усилием вынимаю плунжер и про- 
мываю его, а заодно и отверстие доза- 
тора струей жидкости \Л/0-40 - так, что- 



Чтобы вынуть плунжер дозатора, придется от- 
вернуть центральную гайку. 


бы смытая грязь вытекала наружу. За- 
тем ставлю плунжер на место, закреп- 
ляю дозатор на корпусе расходомера, 
проверяю легкость перемещения рычага 
заслонки и подачу топлива в магистраль 
форсунки. Собрав все как было, желаю 
клиенту счастливого пути. Час путеше- 
ствия на веревке ради пятнадцатиминут- 
ного ремонта его, очевидно, обескура- 


жил, но тем не менее уезжает он до- 
вольный... 

Бывают в механическом впрыске 
“мерседесов” “ауди” “фордов” и 
“фольксвагенов” и другие, столь же лег- 
коустраняемые неполадки, связанные с 
длительной эксплуатацией. Например, 
проходя инструментальный контроль на 
8-10-летней машине с системой “КЕ- 
Джетроник” вдруг обнаруживают чудо- 
вищную (до 10%!) концентрацию СО в 
выхлопных газах. Но это только на 
средних оборотах, на холостых все за- 
I мечательно - 0,5%. Не понимая причины 
неисправности, большинство “мастеров” 
действуют по привычному алгоритму - 
крутят винт регулировки качества смеси, 
ограничивающий ход рычага расходо- 
мера. При этом содержание СО практи- 
чески не падает и черный дым по-преж- 
нему валит из трубы при прогазовках. 

А виноват-то электрогидравличе- 
ский регулятор давления топлива, при- 
винченный сбоку к дозатору-распреде- 
лителю. Со временем его энергопогло- 
щающая пластинка теряет упругость и 
заводская тарировка нарушается. На 
крупном фирменном сервисе если и оп- 
ределят неисправность, то, скорее все- 
го, предложат выписать или заказать 
новый регулятор за 200- 
300 долларов. А вылечить 
родной проще простого, если, 
конечно, знать, как. 

Отключаем бензонасос и, 
пустив на несколько секунд дви- 
гатель, сбрасываем давление в 
подводящей магистрали. Сни- 
маем регулятор с дозатора и от- 
ворачиваем пробку на его при- 
валочной стенке - под ней регу- 
лировочный винт с внутренним 
шестигранником (см. фото). 
Как правило, его требуется под- 
крутить не более чем на 1/6 обо- 
рота, однако, возможно, регули- 
ровку придется повторить 
2-3 раза, проверяя содержание 
СО при работе мотора. С вос- 
становленной чистотой выхлопа 
вернется в норму и расход топ- 
лива - уже привыкший к про- 
жорливости машины владелец вдруг об- 
наружит, что после поездки на дачу она не 
просится, как обычно, на заправку - 
стрелка указателя все маячит и маячит 
где-то в середине шкалы... 

А вот еще одна хитрость механиче- 
ского впрыска. На “ауди” и БМВ, в отличие 
от “мерседесов” применяют расходомеры 
не с падающим, а восходящим потоком. 



Дозатор-распредели- 
тель системы “КЕ- 
Джетроник” с расходо- 
мером воздуха: 1 - 
электрогидравличе- 
ский регулятор давления топли- 
ва; 2 - корпус дозатора; 3 - трубки 
подвода топлива к форсункам; 4 - 
клапаны; 5 - напорная заслонка расхо- 
домера; 6 - рычаг заслонки; 7 - плунжер. 





РЕМОНТ 


По этой причине работа двигателя без 
крышки воздухозаборника невозможна - 
из-за отсутствия разрежения заслонка 
останется неподвижной, а значит и доза- 
тор не откроет путь топливу. Более того, 
малейшая неплотность впускного тракта 
резко обедняет смесь, вплоть до полной 
остановки мотора. Помню случаи, когда 
ремонт занимал полминуты - этого было 
достаточно, чтобы плотно надеть патру- 
бок и затянуть хомут. 

И еще. Многие забывают, что доза- 
тор-распределитель работает только при 
определенном перепаде давления на 
входе и выходе, поэтому такой незамет- 
ный снаружи дефект, как расслоение 
старого шланга слива топлива в бак (“об- 
ратки”) приводит к остановке двигателя. 
Внутренний слой резины перекрывает 
просвет шланга, давление на выходе до- 
затора повышается, и плунжер запирает 
проход топлива к форсункам. Бывает, что 
горе-механик бьется часами: насос ра- 
ботает, давление в норме, рычаг расхо- 
домера ходит “как по маслу” а форсунки 
сухие... Спросишь его, мол, ты в обратку- 
то пробовал дунуть - может, забита она? 
Он не понимает: при чем тут это?. 

Да и современные системы элек- 
тронного впрыска порой удается нала- 
дить за пару минут безо всяких запча- 
стей - даже после того, как с ними без- 
результатно мучились опытные про- 
фессионалы. Звонит мне как-то знако- 
мый из конкурирующей фирмы: помоги, 
мол, завести машину, а то перед клиен- 
том стыдно. Как выяснилось, мотор 
БМВ-520 с системой “Мотроник” целый 
месяц пробыл в капремонте, куда ма- 
шина спокойно приехала своим ходом и 
вот теперь его третий день пытаются 
возбудить консилиумы слесарей. 

Придирчиво осматриваю все, что 
было разобрано перед снятием агрегата. 
Мотор чистенький, электрика смонтиро- 
вана безупречно, датчики исправны, на- 
сос работает, искра есть... И тут меня 
осенило - ведь регулятор давления на 
топливной рампе весь месяц лежал где- 
нибудь на полке совсем сухой - запросто 
мог закиснуть в закрытом положении! 
Чем бы его расшевелить? “А ну, дайте-ка 
сюда установку для промывки форсунок!” 
Подключаю аппарат к рампе, накручиваю 
давление аж 9 атмосфер - почти втрое 
больше, чем дает штатный насос, и ко- 
мандую: “Заводи!” Мотор мгновенно ожи- 
вает и работает себе как ни в чем не бы- 
вало. Вот так-то! Машину надо изучать, а 
не только гайки в ней крутить! 

□ 


ПЕРЕДНИЕ СТОЙКИ 



“АУАИ-80” 



Поддерживать на ходу старенькую 
иномарку, используя для ремонта ори- 
гинальные детали, глупо. Иная машина 
сама, к примеру, дешевле ее нового ве- 
трового стекла. Поэтому, если возмож- 
но, стараются подобрать аналогичную 
запчасть от отечественной машины. 

Так, в передние амортизаторные 
стойки “Ауди-80" 1 984 года практически 
без доработок встают картриджи (па- 
троны), предназначенные для “Самары” 

Работу выполняем на площадке 
инструментом из набора водителя. До- 
полнительно понадобятся две стяжки 
для снятия пружин, плашка М14 и, же- 
лательно, съемник наконечников руле- 
вых тяг. 

Затормозив автомобиль ручным 
тормозом, отворачиваем гайку ступицы 
колеса. 



Устанавливаем переднюю часть автомобиля на 
козелки и снимаем колеса. 


Торцевым 
ключом 
"на 13" от- 



ворачиваем 
болты креп- 
ления суп- 
порта, снимаем и подвешиваем его поблизости, 
чтобы не отсоединять тормозной шланг. 



Ключом "на 19" 
отворачиваем 
гайку палы^ 
рулевой тяги и 
выпрессовыва- 
ем его. 


' 



Ключом "на 13" отворачиваем гайку стяжного 
болта... 



Выпрессовываем палец опоры, а 
если не получится (пальцы “закисли”), 
отсоединяем опору от рычага. Но тогда 
по окончании работы полезно прове- 
рить углы установки колес. 



Для зтого 
снизу отво- 
рачиваем ее 
крепления. 



Отворачиваем вторую гайку штока 
(фото 14), снимаем пружину со стяжка- 
ми. Отворачиваем накидную гайку 
стойки (фото 11) и вынимаем старый 
патрон. 
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БОИМИ 

илами 


РЕМОНТ 


ПО НАУКЕ 


Патрон 
стойки ВАЗ- 
2109 отлича- 
ется от ори- 
гинального 
пластико- 
вым кольцом и длиной резьбы на штоке. Кольцо 
сбиваем, резьбу дорезаем плашкой М14. 




Надеваем от- 
бойник (буфер) 
и пыльник 
ВАЗ-2109. 




І 




Ставим 
пружину и 
верхнюю I 
чашку. ' 


Затягиваем 
гайку штока. 





Ставим под- 
шипник опоры 
и устанавлива- і 
ем стойку на 
место. I 

;і 
|| 

Собираем переднюю подвеску в об- 
ратной последовательности. Гайку сту- | 
пицы затягиваем моментом 230 Н-м. | 

□ I 



ЗАСОР! 

Прочищаем масляные каналы коленчатого вала. 







ГАЗ-24 и его модификации, ГАЗ-31 10 


Дмитрий ДАНЬШОВ. Фирма "Механика’ 


Масляные каналы коленчатого 
вала, помимо своей основной функ- 
ции - подводить масло к паре шейка- 
вкладыш, служат еще и своеобраз- 
ным фильтром центробежной очистки 
масла. Частицы грязи, прошедшие 
через масляный фильтр (пока открыт 
редукционный клапан или просто из- 
за низкого качества фильтра), отбра- 
сываются от центра к шатунным шей- 
кам, где они и скапливаются в полос- 
тях, закрытых заглушками. 

Случалось, что грязь полностью 
забивала масляные каналы, вслед за 
чем немедленно выходили из строя 
коленвал и вкладыши. 

В этом не раз убеждались "эко- 
номные” владельцы автомобилей из 
числа любителей бесплатного масла - 
из общей бочки на родной автобазе - 
или покупающие фильтры у коробей- 
ников за углом! Но даже в тех случа- 
ях, когда двигатель благополучно, без 
подобных поломок, доживал до капи- 
тального ремонта, отложений в кана- 
лах накапливается немало - десятки 
граммов! Это влияет на балансировку 
вала (так как грязь откладывается не- 
равномерно), двигатель при работе 
все сильнее вибрирует. 

Вот почему при каждом демонта- 
же коленвала, например, обязатель- 
но следует очистить масляные кана- 
лы - пусть даже до предполагаемого 
капремонта еще далеко. А после пе- 
решлифовки шеек - тем более! Ведь 
надежно избавиться от частиц абра- 
зива, не вскрыв каналы, вообще не- 
возможно. К тому же снова вспомним 
о балансировке: делать ее при заби- 
тых грязью каналах такая же халтура, 
как и балансировать колесо, забитое 
снегом. 

Как же правильно вскрыть и очи- 
стить масляные каналы? 

На "Волге” заглушки на резьбе, 
что позволяет использовать их мно- 
гократно. 



Шестигранником “на 14” отворачиваем за- 
глушку и... 



...вынимаем ее (с каждой стороны шатунной 
шейки по две заглушки, всего же их восемь). 



Смачиваем канал раз- 
мягчителем отложений 
(например, Огеитех 
ЗоІи-СІеапег - он не- 
летуч и неогнеопасен). 


Вначале отверткой, 
а затем ершиком очи- 
щаем полость в ша- 
тунной шейке от от- 
ложений. 



Можно применять и другие раство- 
рители, не забывая, конечно, о пожар- 
ной и иной безопасности. После вы- 
держки в несколько минут промываем 
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каналы под давлением моющим сред- 
ством (можно на водной основе) и про- 
дуваем сжатым воздухом. Очищаем и 
заглушки: их можно протереть тряпкой, 
а резьбу очистить острой отверткой. 

Заворачиваем заглушки моментом 
4, 0-4, 2 кгс-м. 

На “Жигулях” заглушки за- 
прессованы, они “одноразо- 
вые” - повторная установка не пред- 
усмотрена! 


Ударяя молот- 
ком через выко- 
лотку, несколько 
перекашиваем 
заглушку в гнез- 
де и вынимаем. 
Всего заглушек 
четыре - по одной на каждую шейку. 




РЕМОНТ 




ТЕМШРАТУРА - 
НОРМАЛЬНАЯ! 


По материалам новой 
книги издательства 
"За рулем" "Ремонтируем 
"Святогор" и "Москвич- 
2141 ". 


Алексей РЕВИН, 

Виктор ЛЕАИКОВ< 

Технический центр ЗР ‘Тушино 





Сверлом уда- 
ляем основ- 
ную массу 
отложений из 
масляного 
канала. 



Смачиваем канал размягчителем 
отложений, промываем и высушиваем 
так же, как было описано для “Волги” 


Надев новую за- 
глушку на оправ- 
ку, легкими уда- 
рами молотка 
запрессовываем 
до упора. 

Развальцовываем заглушку специ- 
альной оправкой с выступом. 

Закерниваем гнездо в трех или че- 
тырех точках. 

Перед покупкой заглушек измерьте 
их диаметр, а также посадочные места 
в гнездах: натяг должен составлять 
около 0,3 мм. Свободная посадка недо- 
пустима. 


а - заглушка; б - 
оправка для за- 
прессовки заглу- 
шек; в - оправка 
для развальцовки; 
г - четырехгран- 
ный керн. 

□ 




Кому не знакома эта ситуация - I 
жаркий день, на дороге - пробка, и 
вот уже стрелка указателя темпера- 
туры охлаждающей жидкости злове- 
ще поползла в красную зону шкалы! 
Часто это сопровождается бессмыс- 
ленным воем вентилятора, ведь глав- I 
ная причина беды - нарушение цирку- : 
ляции жидкости. 

Владельцам “Святогоров” с двига- 
телем “Рено-РЗП” тоже случается 
сталкиваться с подобными проблема- 
ми. С чего начать поиск неисправно- 
сти, если система охлаждения этого 
двигателя отличается от хорошо из- 
вестной нам - с термостатом, вися- 
щим на шлангах? Непривычно и то. 


что систему обслуживают три датчика 
температуры. Остальные узлы тради- 
ционны (например, обогрев дрос- 
сельного узла подобен обогреву кар- 
бюратора). 

Разобраться в направлениях пото- 
ков жидкости поможет схема на рис. 1. 

Перераспределением потоков уп- 
равляет термостат, расположенный в 
пластмассовом корпусе на задней 
стороне головки цилиндров. (Распо- 
ложение патрубков и назначение - на 
рис. 2.) Пока двигатель мало нагрет, 
клапан термостата 4 перекрывает па- 
трубок 17 , ведущий к радиатору 14 , и 
жидкость циркулирует, минуя радиа- 
тор, только по малому контуру, а так- 



13 


14 


Рис. 1 Система охлаждения двигате- 
ля “Рено-РЗВ”: 1 - радиатор отопите- 
ля; 2 - датчик температуры охлажда- 
ющей жидкости (для блока управле- 
ния системой впрыска); 3 - корпус 
термостата; 4 - клапан термостата; 
5 - датчик указателя температуры и 
контрольной лампы перегрева; 6- па- 
роотводящая трубка; 7 - сварной шов 
верхней и нижней половин расшири- 
тельного бачка; 8 - пробка расшири- 
тельного бачка; 9 - расширительный 
бачок; 10 - насос охлаждающей жид- 
кости; 11 - датчик включения элект- 
ровентилятора; 12 - электровентиля- 
тор; 13 - пробка выпуска воздуха из 
радиатора при заправке; 14 - радиа- 
тор системы охлаждения; 15 - двига- 
тель; 16 - дроссельный узел; 17 - ос- 
новной патрубок; 18- байпасный пат- 
рубок. 
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Рис. 2. Корпус термостата: 1 - пат- 
рубок термостата; 2 - датчик указа- 
теля температуры и контрольной 
лампы перегрева; 3 - патрубок па- 
роотводящей трубки; 4 - датчик 
температуры охлаждающей жид- 
кости (для блока управления сис- 
темой впрыска); 5 - патрубок под- 
вода охлаждающей жидкости к 
дроссельному узлу; 6 - патрубок 
подвода охлаждающей жидкости к 
радиатору отопителя; 7* - вход 
отводящего шланга отопителя; 
8* - выход отводящего шланга 
отопителя; 9 - патрубок байпас- 
ного шланга. 

‘Не соединен с попостью корпуса термоста- 
та. 


же через отопитель 1 и блок подогре- 
ва дроссельного узла 16. При темпе- 
ратуре около 89°С клапан термостата 
начинает перемещаться, приоткрывая 
основной патрубок, и часть жидкости 
идет по большому контуру, через ра- 
диатор. При дальнейшем повышении 
температуры (до 101 °С) термостат 
полностью открывается, теперь боль- 
шая часть жидкости циркулирует по 
большому кругу. Байпасный патру- 
бок 18 не перекрыт, и некоторая часть 
жидкости продолжает циркулировать 
по малому кругу. Поток ее через ото- 
питель не зависит от термостата, и 
температура в салоне регулируется 
изменением положения воздушных 
заслонок отопителя. 

Сначала упрощенно проверим тер- 
мостат на автомобиле, ничего не сни- 
мая и не разбирая. 

После пуска остывшего двигателя 
оба шланга радиатора сначала оста- 
ются холодными. Но через некото- 
рое время при исправном термо- 
стате нагреваются верхний шланг, а 
затем нижний. Начинается циркуля- 
ция охлаждающей жидкости по боль- 
шому контуру. Стрелка указателя 
температуры на комбинации приборов 
должна находиться в середине белой 
зоны. Если что-то не так, термостат 
следует снять и проверить. 

Для этого сливаем охлаждающую 
жидкость. 



Ослабляем хомут и снимаем шланг с патрубка 
термостата. 



Ключом “на 10” отворачиваем три болта креп- 
ления патрубка к корпусу термостата. 



Снимаем патрубок термостата... 



...и термостат. 


Для проверки термостата опускаем 
его в сосуд с охлаждающей жидкостью и, 
постепенно подогревая сосуд, по термо- 
метру контролируем начало открытия 
клапана (при температуре 89°С). Затем, 
по достижении ЮГС - полное открытие 
(ход 75 мм). Не пытайтесь “кипятить” тер- 
мостат в обычной воде! При нормальном 
атмосферном давлении довести ее тем- 
пературу до указанной не удастся. 

Если проверяемые параметры не 
соответствуют положенным - меняйте 
термостат. 
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ИЩИТЕ 

ТРЕЩИНУ! 


Денис БОРОВИЦКИЙ 


Самые противные дефекты - неви- 
димки. Попробуйте, скажем, отыскать 
микротрещину на внутренней поверх- 
ности цилиндра двигателя или в напра- 
вляющих втулках клапанов. Рассматри- 
вать каждый сантиметр поверхности 
эндоскопом или колдовать над деталя- 
ми с пробирками? Лучше воспользуй- 
тесь вихретоковым дефектоскопом. 



Вернемся к упоминавшейся микро- 
трещине на поверхности цилиндра. 
Опускаем в полость соединенный с 
осью микроэлектромотора датчик-пре- 
образователь. Включаем и настраиваем 
прибор. Вращаясь внутри цилиндра, 
преобразователь создает электромаг- 
нитное поле, которое в свою очередь 
порождает в исследуемой детали вих- 
ревые токи (замкнутые индукционные 
токи в массивных проводниках прини- 
мают форму эллипса, восьмерки, круга 
и т. д.). Их-то и фиксирует прибор. Изъ- 
ян в детали искажает ответный сигнал. 
Если подозрение подтвердилось - при- 
бор демонстрирует трещину в виде луча 
на экране монитора. Запеленговать 
“диверсанта” позволяет система син- 
хронизации вращения преобразователя 
и картинки на экране. 

Стоимость комплекта импортного ди- 
агностического оборудования достигает 
$1000. Продукция отечественных произ- 
водителей, к примеру казанской фирмы 
“Никон” не так элегантна, зато намного 
дешевле - $500 и хорошо знает свое де- 
ло. Это подтвердят и авиаторы, давно ис- 
пользующие подобные приборы. 

□ 
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ДОМКРАТЫ - СТОЯТЬ! 

В автомобиле всегда должен быть домкрат. 

Это непреложное правило, пусть и не прописанное в ПДД. 
Пользуется этим механизмом каждый, и часто не только 
для смены колеса. Но какой выбрать? 


Сергей МИШИН 


Для сравнения мы отобрали во- 
семь самых распространенных дом- 
кратов пяти разновидностей. Цена ка- 
ждого - около 300 рублей. Перед нача- 
лом, как водится, техкомиссия. Каждо- 
го взвесили, обмерили и отправили на 
стендовые испытания. Постарались 
учесть все важнейшие в эксплуатации 
параметры: минимальную высоту, с ко- 
торой может быть взят вес, усилие на 
рукоятке при стандартном грузе в 500 
кг, рабочий ход, габаритные размеры. 
Затем условия состязаний приблизили 
к “боевым” - испытали изделия в есте- 
ственной среде, на машинах. Здесь 
оценивали удобство пользования, без- 
опасность. 

Последняя часть испытаний - про- 
верка дополнительных функций: можно 
ли применить домкрат, вытаскивая за- 
стрявший автомобиль, 
ремонтируя его и т.д. 

Здесь оговоримся: поль- 
зуясь домкратом на мяг- 
кой дороге (грунтовой 
или заснеженной), на 
разогретом, податливом 
асфальте, опору (“пяту”) 
полезно расширить. 

Скажем, подложить от- 
резок крепкой доски, 
толстой фанеры и т.п., 
при этом дополнитель- 
ная площадка не должна 
быть скользкой. 

Полученные ре- 
зультаты нашей работы 
свели в таблицы. Вот 
что у нас получилось.. 

ВИНТОВОЙ ДОМКРАТ 

Наименование - 
2101-3901250 и 2121- 
3901 250. Производите- 
ли - “АвиаАгрегат” Ма- 
хачкала и СЭДВАД, 


Ульяновск. Г рузоподъемность - 500 кг. 
Масса - 2,8 кг (фото 1). 

Эта конструкция тридцать лет назад 
эмигрировала к нам из Италии вместе с 
автомобилем ФИАТ-124. Модификация 
для “Нивы” отличается чуть большими 
размерами и рабочим ходом. Штатное 
место “приписки” домкратов в “Жигулях” 
и “Ниве” несмотря на их большую длину, 
не мешает перевозке грузов. 

Применение. С этим домкратом 
легко справится и ребенок - лишь бы 
сумел правильно его установить. Даже 
при небольшом отклонении опорной 
площадки вдоль или поперек от опти- 
мального положения машина при подъ- 
еме падает. При этом можно повредить 
лакокрасочное покрытие кузова, а то и 
помять дверь или разорвать гнездо для 
домкрата. 

Дополнительные 
функции. Их оценит 
каждый, кому придется 
вытаскивать застряв- 
шую машину из снега, 
грязи или песка. Даже 
в одиночку можно по- 
очередно (и весьма 
высоко) приподнять ка- 
ждое колесо, подло- 
жить под него ветки, 
доски, камни, чтобы 
машина выбралась из 
ловушки. Но сначала 
надо подкладывать 
ветки или доски под 
сам домкрат, чтобы он 
не проваливался в 
рыхлый грунт, и не до- 
пускать его перекоса 
(можно повредить ку- 
зов!). С помощью этого 
домкрата легко демон- 
тировать проколотую 
шину (см. статью в этом 
номере журнала). 




Плюсы - низкое и стабильное уси- 
лие на рукоятке, большой ход подъема. 

Минусы - большая длина, значи- 
тельная масса, ограниченная устойчи- 
вость: при неправильной установке воз- 
можно повреждение кузова. 

Резюме. При грамотном примене- 
нии полностью себя оправдал на “Ниве” 
и “Жигулях” 

РЫЧАЖНО-ВИНТОВОЙ ДОМКРАТ 

Наименование - 2108-3913210. 
Производитель - ШААЗ, Шадринск. 
Грузоподъемность - 500 кг. Масса - 
2,9 кг (фото 2). 

Эта более современная (по сравне- 
нию с предыдущими) конструкция дом- 
крата появилась на свет вместе с “Са- 
марой” Домкрат более компактен, у не- 
го вдвое меньшая начальная высота 
подъема, а полный ход даже больше 
”нивовского” Предусмотренное место 
(на задней стенке багажника) не пре- 
пятствует перевозке поклажи. 

Применение. Основной недостаток 
этой конструкции - еще более жесткие 
требования к точности установки дом- 
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крата (выбора места для опорной пло- 
щадки), чем у двух предыдущих. Кроме 
того, в начале подъема вращать руко- 
ятку в 4 раза тяжелее, чем у винтового 
домкрата, поскольку усилие винта на- 
правлено почти вдоль рычагов. И очень 
осторожно, чтобы не ободрать пальцы 
об асфальт! Даже в середине хода дом- 
крата при подъеме машины требуется 
приложить примерно вдвое больше си- 
лы, чем у предыдущих. Мало того, авто- 
мобиль на этом домкрате крайне неус- 
тойчив, поэтому не следует его надолго 
оставлять без колеса. Известны случаи, 
когда домкрат под действием нагрузки 
просто деформировался. 

Дополнительные функции. Дом- 
крат 2108 при известной сноровке тоже 
можно попытаться использовать в роли 
помощника-эвакуатора, но без гаран- 
тии успеха - он норовит выскользнуть | 
(см. отмеченные выше недостатки). В 
качестве разбортовщика шины, по тем 
же причинам, может послужить только 
тем автомобилистам, которые умеют 
“нейтрализовать” его недостатки. 

Плюсы - малая начальная высота 
и самый большой ход подъема. 

Минусы - громоздкий и тяжелый: 
низкая устойчивость и жесткость конст- 
рукции; значительное усилие в начале 
хода. 

Резюме. Пользуйтесь, но крайне 
осмотрительно. 


I ЗАМЕРЕННЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 

ДОМКРАТОВ 


Домкрзт' 

Ммнимальная высота 
начала подъема, мм 

Рабочий 

ходим 

Усилие на 
рухоятке 
вначале 
подъема, кто 

Усилие на 
рунше 
в середине 
подъема, кге 

2101 

•00 

390 

8 

8 

2121 

•СО 

4С0 

8 

8 

2108 

К 

430 

25 

14 

СМ 

80 

280 

13 

11 

2110 

87 

365 

25 

15 

ТВ 

95 

275 

40 

10 

6н 

1С0 

295 

65 

20 

дг-г5 

190 

115 

6 

6 


РЫЧАЖНО-ВИНТОВОЙ ДОМКРАТ 

Наименование - ОМ (“Джи-Эм”). 
Производитель - “Дженерал моторе”. 
Грузоподъемность - 550 кг. Масса - 2;1 
кг (фото 3). 

Более компактный импортный ана- 
лог - короче на 105 мм. Масса - ре- 
кордно низкая. 

Применение. Устанавливать “Джи- 
Эм” легче, чем 2108, - просто “подце- 
пил” порог и поднимай. Механизм само- 
установится - опора его выполнена за- 
одно с “ногой” без шарнира. Однако и 
здесь руки надо беречь. Благодаря пла- 
стиковым втулкам, снижающим трение 



во вращающихся парах винта, усилие 
на рукоятке меньше раза в полтора- 
два. В то же время у “Джи-Эм” боль- 
шая, чем у нашего, начальная высота 
подъема - при том, что полный ход 
меньше. По этим характеристикам он 
близок к ромбическим домкратам (см. 
ниже) и, кроме того, на каком-то этапе 
подъема переваливается через “плечо” 
меняя опорную поверхность. Площадь 
ее невелика, поэтому домкрат хорошо 
стоит только на твердом асфальте, а на 
грунте проваливается. 

Дополнительные функции. Они 
скромнее, чем у 2108, - из-за малой 
площади опорной площадки, “плеча” на 
опоре и скромной высоты подъема. 


1 КОНСТРУКТИВНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ ДОМКРАТОВ | 

Домкрат 

Масса, 

кг 

Габаритные 

размены 

Площадь 

опорной 

площадхи.см^ 

Грунтозацепы 

1 на опорной 
плещадхе 

2101 

2.8 

545x185x100 

70.5 

еаь 

2121 

2,8 

575x180x95 

70,9 

есть 

2108 

2.9 

465x100x55 

72.0 

есть 

СМ 

2.1 

360x105x70 

61.8'19.5' 

есть 

2110 

2.3 

330x110x90 

75,0 

есть 

ТЯ 

2,5 

410<470")х95<125’)х90 

135,0 

нет 

6.Н 

3.0 

430хЩ130"|х95 

114,0 

нет 

ГО 

СП 

4.6 

190(220”)х1 30x105 

86.6 

нет 

'Чіюлитепъ - глощздаа оп/щенного врщ-рага. зиаиеиатепь - пло- 
щадка поднятого домкрата 
"^коятка превышает разгкры домкрата. 


Плюсы - компактный, легкий; не- 
большое усилие на рукоятке. 

Минусы - мала опорная площадка, 
скромная высота подъема. 

Резюме. Применим только на 
твердом покрытии или в комплекте с 
опорной дощечкой. 

КОМБИНИРОВАННЫЙ ДОМКРАТ 

Наименование - 2110-3913210 
“СлафТ! Производитель - “Автодеталь” 
Одесса. Грузоподъемность - 800 кг. 
Масса - 2,3 кг (фото 4). 

Эта конструкция - симбиоз рычаж- 
но-винтовой и ромбической. Размеры 
меньше, чем “Джи-Эм” - размещается 
“внутри” 1 3-дюймовой запаски. По весу 
всего на 0,2 кг тяжелее “иностранца” 
Кстати, он единственный из всех снаб- 
жен чехлом. 

Применение. Установить домкрат 
проще, чем “восьмой” Однако усилия на 
рукоятке такие же, как, впрочем, и шан- 
сы поцарапать руку о дорогу в начале 
подъема. Поднятая же машина стоит 
надежнее - спасибо жесткой ромбиче- 
ской части конструкции. 

Дополнительные функции. По 
своим “спасательным” и сервисным 
возможностям занимает второе место 




ТВО ПОЛЬЗОВАНИЯ ДОМКРАТАМИ . .1 
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Удобство 

установки 

Нетребова- 
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рукояткой 
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Быстрота 
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Устойчивостъ 

поднятого 

автомобиля 
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4 

3 
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3 
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4 

3 

5 

3 

3 
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2 

3 

4 
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4 

4 

4 

3 
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4 

4 

4 

4 
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5^ 

5 

54 
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3 

54 1 

54 
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2 

5 

4 

3 
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(после домкратов винтового типа). По- 
настоящему поспорить с лидерами - 
2101 и 2121 - не позволяет повышенное 
усилие в начале хода. 

Плюсы - небольшие размеры и 
масса; высокая устойчивость в подня- 
том положении. 

Минусы - повышенные усилия на 
рукоятке, особенно в начале хода. 

Резюме. Хорош для “самар” “жигу- 
лей” и “москвичей” 

РОМБИЧЕСКИЙ ДОМКРАТ 

Наименование - ТР. Производи- 
тель - Китай. Грузоподъемность - 
1000 кг. Масса - 2,5 кг (фото 5). 

Ромбические конструкции отлича- 
ются большей грузоподъемностью и 
снабжены отдельными рукоятками, за- 
частую большими, чем сами домкраты. 

Применение. Как правило, пред- 
назначен для установки под балку мос- 
та, поэтому работать с ними проще ру- 
кояткой-удлинителем. У “китайца” за- 
цеп рукоятки не очень удобен, зато не 
расцепляется при вращении. Впрочем, 
ромбическим домкратом можно подни- 
мать автомобиль и за порог, помня, ко- 
нечно, что кузов при подъеме переме- 
щается и в поперечном направлении. 



Поэтому излишне высоко поднимать 
машину не следует - можно уронить. 

Главное неудобство - большое уси- 
лие на винте в начале подъема. У ТВ - 
40 кгс. К середине хода оно падает до 
1 о кгс. 

Большая опорная площадка хоро- 
ша для работы на грунте, но на скольз- 
ком полу или на льду это может выйти 
боком - в прямом и переносном смыс- 
ле. Небольшое удельное давление в со- 
четании с “беззубой” площадкой не га- 
рантирует устойчивости машины. Даже 
на слегка наклонной поверхности она 
может соскользнуть с домкрата. 

Дополнительные функции. Не 
очень годится на роль “вытаскивателя” 
из-за небольшого хода подъема. Зато 
поможет снять мотор или коробку пе- 


редач, оторвать борт шины от диска. 
Подобным домкратом удавалось без 
помощников демонтировать “запорож- 
ский" силовой агрегат в сборе. 

Плюсы - большая опорная пло- 
щадка, легкий, устойчивый на ровном 
нескользком покрытии. 

Минусы - большое усилие в нача- 
ле хода, нет грунтозацепов на опорной 
площадке. 

Резюме. Приемлем для любых ав- 
томобилей. Поможет в гараже. 

РОМБИЧЕСКИЙ ДОМКРАТ 

Наименование отсутствует; произ- 
водитель - Польша; грузоподъемность - 
1500 кг; масса - 3 кг (фото 6). 

Этот домкрат способен поднимать 
уже полторы тонны - хватило бы сил 
провернуть рукоятку! 

Применение. Зацеп рукоятки-уд- 



линителя здесь иной конструкции - “ух- 
ватить” винт проще, но работать не так 
удобно, как с конкурентом-китайцем” 
Усилие на рукоятке в начале 
подъема - 65 кгс! А нагрузи полторы 
тонны - будет в три раза выше, то 
есть 1 95 кгс. Какой же водитель смо- 
жет развить такую силушку? Даже в 
середине хода, при подъеме всего 500 
кг, нужно “выложить” 20 кгс. Площадь 
ровной, без грунтозацепов опоры на 
20 % меньше, чем у китайского, что 
опять-таки не вяжется с заявленной 
грузоподъемностью: летом не всякий 
асфальт выдержит. 

Дополнительные функции. Те же, 
что и у домкрата из Китая. 

Плюсы - большая опорная пло- 
щадка; устойчив на ровном нескольз- 
ком покрытии. 

Минусы - огромное усилие на ру- 
коятке, отсутствие грунтозацепов на 
опорной площадке. 

Резюме. Инструмент только для 
( “настоящих мужчин” 

ГИДРАВЛИЧЕСКИЙ ДОМКРАТ 

Наименование - ДГ-2,5; произво- і 
дитель - 3-д им. Калинина, Санкт-Пе- і 


тербург; грузоподъемность - 2500 кг; 
масса - 4,6 кг (фото 7). 

Подобные домкраты ценятся за 
1 очень большую грузоподъемность. Их 
недостаток связан с требованиями к 
I прочности гидравлики - значительная 
(несмотря на небольшие размеры) соб- 
* ственная масса. 

Применение. Г идравлический дом- 
крат лучше ставить только под балку 
моста, и то не всякого автомобиля - ну- 
жен начальный просвет 190 мм. Верх- 
нюю опору - винт можно предваритель- 
но регулировать в пределах 65 мм. 

Величина подъема невелика - все- 
го 115 мм. Зато усилие, прилагаемое к 
рукоятке, всего 6 кгс. Особенность: что- 
бы обратно "утопить” в корпус домкрата 
гидроцилиндр, нужна сила 10 кгс. И это 
летом! А в мороз индустриальное масло 
И-1 2А (им заправлен домкрат) потребу- 
ет еще больших усилий. 

■ Круглая опорная площадка лишена 
каких-либо “зубов” да они обычно и не 
нужны - домкрат устойчив, как слон. 

Дополнительные функции. Гид- 
равлический домкрат пригодится в га- 
раже и в качестве мини-пресса. Осо- 
бенно если его дооснастить приспособ- 
лением по типу предложенного в ЗР, 



1 997 N 0 3, с. 1 1 9. Пригодится при заме- 
не тяжелых агрегатов, требующих точ- 
ного совмещения крепежных отверстий. 

I Домкрат поднимает тяжелый груз с 
ювелирной точностью. 

Плюсы - высокая грузоподъем- 
ность, небольшое, стабильное усилие 
на рукоятке, высокая точность подъема, 
небольшие размеры. 

Минусы - большая масса, мал ход 
подъема, большая начальная высота 
подъема. 

Резюме. Подойдет для джипов и 
легких грузовичков. Полезен в гараже. 
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ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 


Ответы на задачи, 
помещенные на с. 136: 

3, 6, 8, 9, 12, 14, 18, 22. 

I. В темное время суток и при недо- 

статочной видимости на дви- 
жущемся транспортном сред- 
стве надо включать ближний 
или дальний свет фар. При 
встречном разъезде дальний 
свет надо переключить на 
ближний (пункты 19.1, 19.2). 

II. Это обгон, а обгонять безрельсо- 

вые транспортные средства на- 
до слева (пункты 1.2, 11.2). 

III. Если перед нерегулируемым пе- 

шеходным переходом остано- 
вилось или замедлило движе- 
ние транспортное средство, то 
водители других транспортных 
средств, движущихся по сосед- 
ним полосам, могут продол- 
жать движение, лишь убедив- 
шись, что перед остановившим- 
ся нет пешеходов (пункт 14.2). 

IV. При выезде с пересечения проез- 

жих частей автомобиль не дол- 
жен оказаться на полосе для 
встречного движения. Значит, 
правильно разворачиваться по 
траектории А, иначе в разрыве 
разделительной полосы авто- 
мобиль попадет на встречную 
полосу (пункт 8.6). 

V. Перед поворотом направо надо 

заблаговременно занять край- 
нее правое положение на про- 
езжей части, чего не сделал во- 
дитель легкового автомобиля 
(пункт 8.5). 

VI. На уклонах, обозначенных знака- 

ми 1.13 и 1.14, при наличии пре- 
пятствия уступить дорогу дол- 
жен водитель транспортного 
средства, движущегося на 
спуск (пункт 11.7). 

VII. Запрет вводит только знак “Дви- 
жение грузовых автомобилей 
запрещено” с табличкой “На- 
правление действия” (приложе- 
ние 1, пункты 3.4, 5.3, 5.30.3, 
7.31,7.3.3). 

VIII. Правила разрешают ставить 
транспортные средства под уг- 
лом к проезжей части там, где 
есть местное уширение проез- 
жей части (пункт 12.2). 

Задачи подготовил 
Виктор ВОЛЧКОВ 



читайте в №9 


ИСПЫТАНИЯ 


"Шестисотый" "Мерседес" для рядового автомо- 
билиста - понятие скорее фольклорное, чем реальное. 

Для испытателя ЗР сказка стала былью - пусть на не- 
сколько дней, зато в самой изысканной версии: купе 
С1600, притом на фоне Канн, Ниццы, Сен-Тропе... 

Дань стилю "ретро" в американской моде - 
"Крайслер-РТ Крузер". Хит заокеанского рынка уже в 
России! 

Дискуссия о преимуществах иномарки перед 
российским авто (или наоборот!) бесплодна, если 
нет веских аргументов. Полагаем, вы найдете их в за- 
ключительном отчете о сравнительном тесте "Сама- 
ры" и "Шкоды-Фелиция" пробегом 100 000 км. 






Сопротивление воздуха - одна из наиболее серьезных 
проблем для конструкторов автомобилей. Успехи исследова- 
телей аэродинамики заметно 
повлияли на форму и конструк- 
цию современных моделей. 


В канун Д^^я смеха ЗР пошу- 
тил насчет длиннобазной "Оки" - но в шутке оказалась немалая 
доля правды! Помимо длинной, есть, оказывается, "Ока" с впры- 
ском бензина и даже с дизелем. . . 


ЭКОНОМИКА 


На протяжении десятилетий ЗИЛ и "Москвич" считались гордостью не только столич- 
ной - всей отечественной индустрии. Ныне экономическое положение обоих столь пла- 
чевно, а спрос на их продукцию так низок, что впору спросить: нужны ли вообще эти ог- 
ромные заводы - да еще чуть ли не в центре мегаполиса. 


РЫНОК 


Какая сумма "необходима и достаточна" для покупки автомобиля в различных ценовых 
категориях; какому из коммутаторов для "восьмерки" можно доверять; из чего складывает- 
ся цена машины у продавца; как распознать поддельные детали. 


ОПЫТ ЭКСПЛУАТАЦИИ 


Завершен важный этап "русского проекта" - сравнительных испытаний самых деше- 
вых российских моделей "Жигули", "Ода" и "Святогор". 


Заводская инструкция: догма или руководство к разумному дейст- 
вию; "автомат": удобства и помехи; радиоантенны: типы и возможности. 

С іюими Снимаем и проверяем форсунки моторов ВАЗ; заменяем - что бы вы ду- 

ИАомИ л «VI/ ч/ // 

моли? - кран отопителя Жигулей ; устанавливаем электропривод к замку 
багажника ВАЗ-2110; устраняем шум электробензонасоса и ремонтируем гидронатяжи- 
тель цепи на впрысковой "Волге". 

ПОПРАВКА. В статье "Белые вороны" (ЗР, 2000, №6, с. 72) в средней колонке предложе- 
ние "Волга" от "Техносервиса" следует читать: "Автомобиль, подготовленный фирмой 
"ТехноВолго". Приносим извинения читотелям. 
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